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 إىداء
 بادئ بدء أىدي ىذا العمل إلى من كان سببا في تحقيق نجاحي و أملي ...

اىدي ثمرتو إلى السند الذي اسند لهما ظهري و إلى من كانا لي بعونهما النور الذي أىتدي بو إلى من 
 ساعداني على النجاح إلى "أبي" و "أمي".

 إلى أخي الصغير أحمد

 رحمو الله وأسكنو فسيح جناتو إلى روح المرحوم أستاذي بقة بلخير

 إلى كل من علمني حرفا من الابتدائي إلى الجامعي و كافة

 أساتذة التاريخ القديم.

 مني جزيل الشكر والتقدير. ملهلبيب الحاج والأستاذ إلى أستاذي المشرف الدكتور عليلي محمد 

 ديمكافة أساتذة قسم العلوم الانسانية وكل زملائي  طلبة التاريخ القى  إل

 و إلى كل من ىم في ذاكرتي ولم تتسع

 لهم مذكرتي.        و الحمد لله

 الحمد لله الذي علم الإنسان بعد جهل و ىداه بعد ضلال و الصلاة و السلام على سيدنا محمد

 

 

 

 



 وتقدير شكر
 اولا وقبل أي شيء

 نشكر الله عز وجل

 الذي ىدى الأمم إلى نزاىة التوحيد

 بأن يوفقنا السداد والنجاح، وىدانا عليها، والكفيل

 .فلا ىداية إلا بو ولا معول إلا عليو ويستجيب لمن دعاه

 و لا يضيع أجر المحسنين.

ني في اتمام عملي ىذا الذي أقول اساعد نالذيولبيب الحاج  المشرف عليلي محمد وبعدىا أشكر الأستاذ 
 بشراك قول رسول الله صلى الله عليو وسلم: ماله

" البحر ، والطير في السماء ، ليصلون على معلم الناس الخيرإن الحوت في  " 

      طريقي في الوصول إلى انجاز ىذا العمل المتواضع اناوك ماولا بعلمه ماعلي بوقته فلم يبخلا

وكذلك نشكر كل من ساعدنا على إتمام ىذا البحث وقدم لنا العون ومد لنا يد المساعدة وزودني     
 . تمام ىذا البحثبالمعلومات اللازمة لإ

وإلى من اختار لي ىذا الموضوع الأستاذ بقة بلخير ومن كان سندي في ىذا العمل، رحمك الله يا أستاذي 
 وأسكنك فسيح جناتو، كنت ولا زلت حيا في قلوبنا. 

لما إلى من زرعوا التفاؤل في دربنا وقدموا لنا المساعدات والتسهيلات والأفكار والمعلومات، ولولاىم       
 وصلنا إلى ما وصلنا إليو فلهم منا كل الشكر والتقدير.
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 مقدمة:
 

 ‌أ
 

 في و  ،الأشخاص والبضائع وغتَىا نقل في تسهيل حركةدورا ىاما  ،وسائط النقل منذ القدم دتأ
من بتُ العوامل الدساهمة في  ظلت كما  عجلة الاقتصاد لدى كل لرتمع، كذلك برقيق الرفاىية لو،برريك 

توسع العديد من الدول، وتطور الكثتَ من الحضارات، وىو ما نجده عند الدولة الرومانية التي كانت قد 
ومن بتُ البلدان التي احتلها الرومان نجد بلاد الدغرب القديم سيطرت على جزء كبتَ دول العالم القديم، 

 .قا لأطماعها بتواجدىا في ىذه الدنطقةبرقي والتي استقروا فيها لددة خمس قرون
 ساهمتأن ىناك لرموعة من الدوافع ب ،الخاصة بالتاريخ القديم لبلاد الدغربالدراسات أثبتت قد ف

 على رأسهاكما نجد   بتواجدىم بو لسنتُ، والتوسع الروماني بهذا الإقليم، والاحتفاظ في الاحتلالبدورىا 
 تَاتو،لخواستغلال  ،الرغبة في السيطرة على أراضي بلاد الدغرب الاقتصادي الدتمثل أساسا فيالدافع 

  .، لذذا كانت روما بحاجة لتطوير لرال النقلنحو رومابشكل مكثف برويل ثروات الدنطقة عملوا على و 
 انطلق الجيش الرومانيوقد  تتحقق في الأفق، الرومانيةطماع الأق.م بدأت 641منذ سقوط قرطاج ف

اسكان العنصر خاصة التي باشرتها السلطات الرومانية، متبوعا بحركة التعمتَ  ،نحو كافة الدناطق وفي توسع 
تضاعف انتاج الأراضي الدرافق، كما تدعيمهما بدختلف و  والقرى وتشييد الدباني كالددن ،الروماني بالدنطقة

 إضافة ازدادت حركة تنقل الأشخاص و ، أخرىمن ثروات أراضيها وما كانت تمتلكو  ،في الجانب الزراعي
  الإمبراطوري الأعلى. الروماني خلال العهد ببلاد الدغرب والحيوانات حركة نقل البضائع 
 من خلال إلا م تكن لـف ؛تلك الأىداف كل  ة التي حققت للرومانـالركيزة الأساسي إن وبطبيعة الحال

خلال تلك ئل التي تتعلق بدجال النقل بنوعيو الوسانقصد بها كل التي النقل، وىذه الأختَة  وسائط وجود
 .المجالاتودوره بكل  ،تنظيم نشاط النقل وطرقووسائل النقل والناقلتُ، ،  برتيةالفتًة، من بتٌ

 من  إلا أن ذلك لا يدنع م(،734 لغايةق.م 72)من وسة ىي العهد الإمبراطوري الأعلى فالفتًة الددر 
 العهد الروماني خلالالنقل  نشاطالتطورات التي عرفها  عرفةمن مالتي سبقتها، والتي تمكننا  الدرحلة دراسة

من فكان  ؛في ىذا المجال الوسائط التي استمرت في ىذا العهد، والتي جلبها الرومان بالدنطقة والتمييز بتُ
  تأصيل بعض الجوانب الدتعلقة بنشاط النقل.   الواجب

 مراحل وبتًتيب كرونولوجي حسب  ،ة يشمل كل مقاطعات الدغرب القديمللدراساما الاطار الجغرافي 



 مقدمة:
 

‌ب  
 

بكل الددن التابعة لذا غرب  ا البروقنصليةـالاحتلال الروماني، فأول مقاطعة احتلها الرومان ىي افريقي
ة الغربية حيث الجه تليهانوميديا وموريطانيا القيصرية، ثم  تيثم بردثت عن مقاطع ،قرطاج وشرقها

ائط الأخرى التي ـالوسو من جهة، لدنشآت النقل ، وفي كل مقاطعة أو مدينة تم التطرق  موريطانيا الطنجية
كما تم ذكر بعض الأماكن الددن  التي تنسب لتلك  و  ،النقل من جهة أخرى نشاط فيمهما دورا  أدت

كمدينة  الدغرب القديم وسائط النقل ببلادختلف التي كانت لذا علاقة مباشرة أو غتَ مباشرة بد، و الخارجية
 .الدنتمتُ لبلاد الدغرب القديماستقطبت حتى الناقلتُ التي   ،روما

 تكمن أهمية الدوضوع في التطرق لدختلف وسائط النقل، وخاصة من بينها ما يدثل معالم أثرية منها 
بالددن الساحلية، ووسائل مزال موجود الى يومنا ىذا من ىياكل كالطرقات البرية، والمحطات البرية والدوانئ 
 والدنتوجات والحيوانات  النقل التي استخدمتها روما في ىذه الدنطقة، والتي لعبت دورا ىاما في نقل الأفراد

 . خارجهاأو  داخل أراضي الدغرب القديمحسب ما ذكرتو لستلف الدصادر، والتي كان في أغلبها بتُ 
لذا خصوصياتها، الدتمثلة في الدهن الدتعلقة بنشاط النقل خلال التطرق لدهنة من الدهن الاقتصادية التي كان 

تلك الفتًة، والدور الذي لعبو ىؤلاء عمال النقل، باعتبارىم وسيط من الوسائط التي ساهمت في اقتصاد 
 الروماني بالدنطقة، كذلك معرفة القوانتُ التي سنها الرومان لتنظيم ىذا العمل وأثره على تلك الوسائط.

طريقة إدارة الرومان لنشاط النقل منها التنظيم الدالي في ىذا المجال ، والتطرق أيضا للصعوبات التي  معرفة 
وسائط النقل، وطريقة تعامل الرومان مع تلك العراقيل؛ فمن خلال الدوضوع  تم فهم لستلف  تعرضت لذا

 رحلة الإمبراطورية العليا.  الإيجابيات والسلبيات، التي اكتنفت نشاط النقل ببلاد الدغرب خاصة في الد
 أما بالنسبة لأسباب اختياري لذذا الدوضوع؛ قد تمثلت في رغبتي في التطرق لجزء مهم من تاريخ بلاد 
الدغرب القديم ، وبالأخص في العصر الروماني،  وبالتحديد الجانب الاقتصادي الدتمثل في تسليط الضوء 

غرب خلال الفتًة الرومانية، وأيضا تشجيعا من أستاذي على أىم وسائط النقل التي عرفتها بلاد  الد
الدرحوم بقة بلختَ رحمو الله، والذي كان قد اختار لي ىذا الدوضوع، ولأخوض غمار البحث فيو، كما 

 ساىم في إرشادي بالكثتَ من الدعلومات التي بها بدأت انجاز ىذا العمل منذ أول وىلة.  
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 طرق تنظيمها من قبلو  ،وخصائصها الدغرب القديم بأراضيوجودة مولدعرفة وسائط النقل التي كانت 
: ةالتالي يةه الدراسة وفقا للإشكاليجب معالجة ىذد الإمبراطوري الأعلى؛ فالعهخلال الرومان بالأخص 

وما  ؟ببلاد الدغرب القديم خلال العهد الإمبراطوري الأعلى بوسائط النقلماىي مظاىر اىتمام الرومان 
 .؟بالدنطقة تطوير تلك الوسائطفي دورىم 

 فيما تمثلت شبكة الطرق البرية الرومانية كالآتي :  وقد تفرقت عن الاشكالية العامة تساؤلات فرعية
التي وسائل ال فيما تكمن وماىي أىم الدرافق التي دعمت بها روما تلك الطرق؟ ؟ببلاد الدغرب القديم

؟ وبالنسبة للنقل الدائي ماىي الخطوط في لرال النقل البري  اعتمد عليها الرومان ببلاد الدغرب القديم
الدوانئ التي  فيما تمثلت البحرية التي حددتها روما لتنقل مراكب النقل الدائي من بلاد الدغرب القديم واليها؟

ماىي أنواع السفن والقوارب التي استخدمت ىي الاخرى في النقل  اعتمد عليها الرومان في عملية النقل؟
 الدائي؟ أيهما أسرع وسائل النقل البري أو الدائي؟.

 والبحريما الدور الذي لعبو ملاك وسائل النقل بنوعيو البري فأما على الصعيد البشري والتنظيمي: 
كان عمل الناقلتُ البريتُ والبحريتُ الأفارقة في ظل الإمبراطورية الرومانية العليا؟  كيف   ؟في ىذا النشاط

 أىم ئط النقل ماليا من ناحية الأسعار والأجور، وإداريا من ناحية القوانتُ ؟ وما ىيكيف تم تنظيم وسا
 ؟.تلك الوسائطوماىي سياسة الرومان لتأمتُ الدشاكل التي اعتًضت وسائط النقل؟ 

 ولدعالجة ىذا الدوضوع أكاديديا، اعتمدت على الدنهج التاريخي الوصفي، والتاريخي الدقارن؛ فالأول قد
استخدمتو في ذكر أىم الانجازات التي حققها الرومان في نشاط النقل بالدنطقة، ووصف شبكة الطـرقات 
والدوانئ والوسائل، ووضعية عمال النقل الدهنية وغتَىا، والثاني قد تم استخدامو في الدقارنة بتُ النقل البري 

الأعلى في الكثتَ من النقاط خاصة في  والبحري والنهري في بلاد الدغرب القديم خلال العهد الإمبراطوري
  الفصل الثالث والرابع.

 ثم ،  والتساؤلات الدنبثقة عنها، قمت بتقسيم الدوضوع إلى مقدمة ،وللإجابة عن الإشكالية الدطروحة
 :بخاتمة كحوصلة للموضوع واتممتو ،أربع فصوليليهما  فصل تمهيدي

 ومن ،وواقع النقل قبل التواجد الروماني ،بلاد الدغرب القديمالفصل التمهيدي عنونتو بجغرافية بداية ب    
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العنصر  بينما ،الجغرافي والدوقعالتسمية ، يتضمن بلاد الدغرب جغرافية الأول: جزئتُ عنوانو يضم خلال
التي لذا علاقة بالنقل البري  ،وسهول ،ىضاب ،الثاني عنونتو بتضاريس بلاد الدغرب القديم من جبال

الدتمثلة في  البحر  ،العنصر الثالث الشبكة الذيدروغرافية التي كان لذا علاقة بالنقل الدائيوتطرقت في 
، اما الجزء الثاني فعنونتو بواقع النقل جدت ببلاد الدغرب منذ القدماو تالأنهار والأودية التي ثم  ،والمحيط

نبذة عن النقل البري من حيث الطرق  :ببلاد الدغرب القديم قبل العهد الروماني، وتضمن عنصرين الأول
فكان كلمحة عن النقل الدائي الذي تمحور حول الطرق والدوانئ  ؛ووسائل النقل ودورهما، ثم العنصر الثاني

 .العهد الروماني لدى السكان المحليتُ قبلالبحرية ثم السفن والقوارب وكيفية تنظيم النقل 
 عن الطرق البريةتكلمت فيو  ،النقل البريووسائل ياكل به الفصل الأول قد تم عنونتواما فيما يخص 

في جانبو الآخر أما  ،بتلك الطرقأدوارىا ونماذج عن لزطات الدنتشرة  ثم المحطات البرية ،بكل الدقاطعات
وحتى  ،، وأدوار كل وسيلة تم ذكرىابكل أنواعها العرباتثم  ،حيوانات النقل أيتطرقت لوسائل النقل 

 .الدساهمة في النقل كانت جزء مهم من تلك الوسائلالأمفورات التي  
 ) وإن كانت قليلةالبحري والنهري  ، النقل الدائي ووسائل إلى منشآت الفصل الثانيثم تطرقت في 

التي حددتها الأودية بداية بالطرق الدائية وحتى عبر لراري ىذه الأختَة بسبب ندرة الأنهار بالدنطقة(،  
لستلفة، ثم تطرقت للموانئ التي كانت موجودة بكافة سواحل بلاد الدغرب القديم خلال روما طبقا لدعايتَ 

التي تم استخدامها و ، بكل انواعها قواربالسفن و النحو ذكر أىم الوسائل من  توجهت كما  تلك الفتًة،
 .مقارنةكدراسة   سرعة كل وسائل النقلتطرقت ل أختَا، في لرال النقلمن قبل الرومان 

 بعنوان الدهن الخاصة بالنقل بداية بدهن النقل البري من ملاك حيوانات الثالث الفصلأما بخصوص 
النقل والناقلتُ البريتُ)أي القائمتُ على قيادة حيوانات وعربات النقل(ثم الحمالتُ، والدهن الخاصة  

ثم حاكم الأنونة الدشرف  ،كالدلاحتُ   بالنقل الدائي، بداية بدلاك مراكب النقل البحري ، ثم عمال السفن
 .أثرىا على الدهن  الخاصة بالنقلأختَا و  ها،صائصوخ وتنظيم الدلاحة على الناقلتُ والنقل ،

 لمجال كان برت عنوان التنظيم الدالي وسبل تأمتُ النقل؛ بداية بالتنظيم الدالي  الرابعبالنسبة للفصل  
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النقل أي الأجور وأسعار النقل بنوعيو، وأيضا ضريبة النقل التي لذا علاقة مباشرة بهذا النشاط وفي  
، وأختَا صيانة طرق النقل من الوسائط الدفروض عليها للضريبة، وإدارة برصيل البورتوريم  الجانب الدالي

 .اعهاوحمولة وسائل النقل بأنو الدخاطر القرصنة البحرية وقطاع الطرق بريا، 
 الدصادرعلى لرموعة من  اعتمدت ،ومن أجل الالدام بالدادة العلمية والاحاطة بكل جوانب الدوضوع

والدراجع الدتخصصة في ىذا   التي لذا علاقة بالدوضوع ،و اللاتينية، النقوش  ضمت الكتابات الأدبية والتي 
الجغرافيا كتاب ،و (Pline Ancien)الأكبر فالدصادر الأدبية كان كتاب التاريخ الطبيعي لبلينيوس ؛الدوضوع
 التيلنقوش اللاتينية ا فيما يخص بالدقابل ،(Tacite)تاكيتوس ل( Annales)، وكتاب(Strabon)لستًابون

 الدخصصة بالمحطات  والتي عرفت أيضا تشييد الطرقات،ل الدخلدةأغلبها الدعالم الديلية دعمت موضوعي، 
 التي لذا علاقة بالدهن كملاك السفن.لتحصيل ضريبة النقل، والنقوش 

  نذكر منهابالاعتماد على الدراجع الدتخصصة  دعمتو بدادة علمية فقد ؛حتى تكتمل عناصر الدوضوع
  البضاوية بلكامل من خلال فسيفساء الشمال الإفريقي للأستاذة اقتصاديةمظاىر  كتاب وبالأخص
 التجارة البحرية في زمن الإمبراطورية الرومانيةتنظيم منها كتاب (Jean Rougé) روجي جيانوكاتبات 

ومانية، والدغرب القديم كجزء الإمبراطورية الر  أراضي الذي بردث فيو ىو الآخر عن النقل البحري بكل
الذي تطرقت فيو إلى  ،الجزائر قديدا نوميديا و موريطانيا القيصريةبذارة بعنوان شافية شارن  تابمنها، وك

الزيت والزيتون بشمال إفريقيا ب الدعنون أيضا كتاب، و اتلبري والبحري بهذه الدقاطعالنقل اىو جزء مهم 
حيث تطرق  ،(Henriette camps Fabrer)للمؤرخ ىنريات كامبس فابرر  وىو ، خلال الفتًة الرومانية

 بدقاطعات الدغرب القديم خلال العهد الروماني. لدادة الزيتلنقل البري والبحري ل الدؤرخ فيو
 ومذكرات  ،على لرموعة من الأطروحاتأيضا اعتمدت  ،الدادة العلمية ذات البعد الأكاديدي علتنوي

التجاري في  النشاطالدعنونة ب دكتوراهالأطروحة والتي نذكر منها ، يإنجاز موضوع في ساعدتتٍ التخرج التي
 شافية شارن  للباحثة ، الإمبراطوري الأول(العهد  فياني )نوميديا وموريطانيا القيصرية أثناء الاحتلال الروم

 .     لمجموعة من الدوريات والدوسوعات إضافة
 أما الدراسات السابقة الدتعلقة بالبحوث الأكاديدية الدختصة بدوضوع الدراسة، ولتبيان ما رصدتو من 



 مقدمة:
 

‌ح  
 

الطرق الرومانية  جوانب لذا علاقة بدوضوع الدراسة؛ فنجد دراسات للمؤرخ الفرنسي بيار سلامة في كتابو
وضوع الدراسة والتي اعتمدت على بعضها في سلامة مقالات لذا علاقة بدو كان لبيار  ،في شمال إفريقيا

إضافة للطرق بردث في ىذا الكتاب على  ،هم من النقل البريلجزء م اوالذي تطرق فيه ،أطروحتي
وسائل النقل، ولكن تلك الدراسات تبقى غتَ كافية بالنسبة لدوضوع  ولستلفوالمحطات البرية  ،الدوانئ

 النقل، مقارنة بدصر على سبيل الدثال؛ فقد ألفت كتبا عن وسائط النقل بدصر خلال العهد الروماني. 
 والذي كان عنوانو: طرق الدلاحة في البحر الأبيض الدتوسط في القديم  ،باسكال أرنود كتاب  إلى  إضافة

 ، قد ذكر موانئ ىذه الدقاطعات الإفريقيةمنها قاطعات الرومانية للنقل البحري بتُ الدكتابو   تطرق فيوقد  
الأختَة خلال العصر الروماني، إضافة إلى بعض الدراسات الأخرى الدتخصصة، والتي اعتمد عليها الكثتَ 

  من الباحثتُ في مثل ىكذا مواضيع.
 الحصول علىصعوبة  :في الدتمثلة أساساو انجازي لذذا الدوضوع واجهتتٍ لرموعة من الصعوبات  أثناء

فعلى  الدهن الخاصة بالنقل البري نذكر منها ،التي تطرقت لبعض الجوانب من موضوعي الذامة، الدراجع
ا تم ذكره مقارنة بد، (إن لم أقل نادرة)قليلة تعد  ملاك وسائل النقل البري الدعلومات عنسبيل الدثال 

 وقد تمت الإشارة لذذه النقطة في لزتوى الدوضوع . ،ملاك النقل البحري حول
 الدؤرختُ جل  طرفقد تم ذكرىا من  ،ضي لزدودةاحيث بذري في أر نهار تقل بها الأ الدنطقةكما أن 

الرومانية، كما أن الدوضوع لزطات قليلة حول طبيعة النقل النهري بدقاطعات الدغرب القديم  في والباحثتُ
فمثلا عن شبكة الطرق لا يدكن الإحاطة بكل الطرق خاصة الثانوية  ؛ واسع نظرا لطبيعة الدنطقة جغرافيا

 منها، حتى لا يحدث فارق في الدعلومات بتُ الفصول.
 ولو الدراسةذه بهساىم أتمتٌ أن أو  ،في ىذا العمل الدتواضع رجو من الله تعالى أن يوفقتٍأفي الأختَ 

إعطاء صورة واضحة  ، من أجلىذا البحثفي  تكون قد وفقأأملا أن  بالقليل في إثراء البحث العلمي،
 .م(734-ق.م72وسائط النقل في بلاد الدغرب القديم خلال العهد الإمبراطوري الأعلى )عن 

 



 وواقع النقل قبل التواجد الروماني: : جغرافية بلاد المغرب القديمالفصل التمهيدي

 أولا: جغرافية بلاد المغرب القديم:
I. :التسمية والموقع 

 .)بلاد المغرب القديم(منطقة للتسمية أصل ال .1
 .ة من خلال المصادر والمراجع المختصةالجغرافي الحدود .2

II. :تضاريس بلاد المغرب القديم 
 الجبال.  .1
  .السهول والهضاب .2

III. :الشبكة الهيدروغرافية 
 .الأنهار والأودية .1
  .البحر الأبيض المتوسط .2
  .المحيط .3

IV. المناخ: 
 مناخ البحر الأبيض المتوسط.1
 المناخ الصحراوي.2

 .ثانيا: واقع النقل في بلاد المغرب القديم قبل العهد الروماني
I. لمحة عن النقل البري ببلاد المغرب القديم قبل الاحتلال الروماني. 

 .قبل التواجد الروماني الطرق البرية1 .

 .منذ ما قبل التاريخ الى نهاية العهد القرطاجيوسائل النقل البري 2 .
II. واقع النقل المائي ببلاد المغرب القديم قبل التواجد الروماني. 

 .الطرق والموانئ البحرية  .1

 .وسائل النقل المائي وتنظيم نشاط الملاحة .2
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، فالنقل البري للموقع ابعغرافي علاقة مباشرة بنشاط النقلأولا : جغرافية بلاد المغرب القديم: 
الظروف الطبيعية، التي كانت تعرفها منطقة بلاد ابؼغرب القدلَ، حتى  موالبحري والنهري تتحكم فيه

    كانت تتأثر بالعوامل ابعغرافية:  ىياكل ووسائل النقل وظروف العمل في نشاط النقل،
 التسمية والموقع:

  :للمنطقة)بلاد المغرب القديم( التسميةأصل  1
 التي أطلقها العرب ابؼسلمتُ عليها  ،تسمية ابؼغرب بينها منبلاد ابؼغرب ،  تسميات حولالتعددت 

 الفتًةابؼنقطة خلال كل على  في حتُ عم مصطلح افريقيا  ،1عليها تسمية ليبيا نو أطلق ابؼصري كما
من ابؼشرق  يقابليقصد بو كل ما حيث  ،اجغرافي امصطلح يعد تسمية بلاد ابؼغربببداية ، و 2ةالروماني
شرق التي تقع ابذاه لعكس بلاد اأي  ،الأرض الواقعة في ابذاه غروب الشمس ىيآخر  بدعتٌو  البلاد،

 المحيط إلى غايةابؼراد بهذا ابؼصطلح ىو الإشارة لكل الأقاليم الواقعة غرب مصر أن  شروق الشمس، كما
  .3الأطلسي

 لرأي يركن إليو ليصل الباحثون فيو ، نت التغيتَاتيوتبا ،الآراءفقد اختلفت فيو  ؛اأما مصطلح إفريقي
قال و  ،أي صاحبة السماء وم أنها إفريقيةفقال: ق ،بصعها البكريالتي وبؼؤرخي العرب في ذلك أراء بـتلفة 

 بتٌ إفريقية وبابظو من وىو ،طنجة غربا حتى انتهى إلى فريقش غزا بكو ابؼغرباآخرون بظيت إفريقية لأن 
 منهم ف أيضا؛للمؤرختُ العرب رأي كما  ،فريقيا ابن إبراىيم عليو السلامقيل أنها بظيت نسبة لإو  ،بظيت

                                                                                 
. تعد النصوص ابؼصرية أول وأىم الوثائق التاريخية التي تشكل مصدرا أساسيا يخبرنا عن ابؼلامح العامة لقبائل ابؼغرب القدلَ، التي 1

ىم التحنو التمحو ثم الليبو وابؼشواش ، وبذدر الإشارة إلى أن أكبر ىذه و شهتَة في النصوص ابؽيلوغريفية، ألا  بتسمياتعرفت 
المجموعات القبلية عرفت بالليبو تعد أكبر قبيلة امتد نفوذىا على كل منطقة شمال إفريقيا، ولذلك فإن الليبيون القدماء الذين أشارت 

مها غربي النيل ، وإنما يعتٍ بهم سكان ابؼغرب القدلَ، ينظر:  إليهم ابؼصادر الأثرية والتاريخية ابؼصرية لا ينحصرون فقط في منطقة
عيساوي، المجتمع اللوبي في بلاد ابؼغرب القدلَ منذ عصور ما قبل التاريخ إلى عشية الفتح الاسلامي، أطروحة دكتوراه علوم في تاريخ 

  .84، ص 2010-2009، قسنطينة، منتوريابؼغرب القدلَ، قسم التاريخ، جامعة 
2.Janes Sames Nic Kero, A short history Africa From pré-roman times to the present, Biblo and 

tannen, usa, 1968, p3. 

،ابعامعة 19،ع6،مبؾلة الكلية الإسلامية.علي غدير كسار الغزالي ، "ابعذور والأصول التاريخية لسكان منطقة بلاد ابؼغرب القدلَ" ،3
  .335صالإسلامية، العراق، 
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 أخذوه بفا ينسب إلى عمر  ،ويغلب أن الذين رأوا ذلك الرأي ،عل لفظ إفريقية مشتقا من لفظ فرقمن ج
 .1أنو قال: إفريقية غادرة لا اغزيها أحد ما حببت رضي الله عنو بن ابػطاب

 أصولبوجود  ستدلالللا، وىذا 2إفريقش بكون اسم فابرها كان يسمىإفريقيا  تسمية افتًاضجاء  
 أن أصل تسمية إفريقيا تعود لكلمة فريك التي تعتٍ باللغة الفينيقية  مفاده ي آخرأوىناك ر  ،3قديدا اتصال
  يضيف البكري إنما قد بظوا الأفارقةو  ،4واحي قرطاجضللإشارة إلى ابػصوبة الكبتَة ل استخدمت ،السنبلة

 ببنت ياقوت بن يونس  وايفسم؛ وقد زعموا أن اسم إفريقية ليبية ،ىم إفريقية من ولد فارق بن مضرلَوبلد
بؽذا بقد الاسم الغالب الذي يتداول في  .5ملكة إفريقية أبصع فسمي بها  وىي ،الذي بتٌ مدينة منفيس

 .6جزيرة العرب أيام ابػلفاء الراشدين ىو إفريقية
  أصلوعن أما  ،التي استخدمت قبل الأبظاء الأخرى تاريخيا من الأبظاء ابعغرافية يعتبرـف ؛ليبيا اسم أما

منذ أكثر من أربعة  التي استخدمتو  ،ولكن من ابؼؤكد أنو ورد في الأبظاء ابعغرافية ؛معروف بالضبطفغتَ 
نا فقد ورد في بعض تلك الكتابات أن ابؼناطق الواقعة إلى الغرب من مصر كانت موط ؛آلاف سنة مضت

حوالي القرن السابع ق.م  إفريقياشمال وعندما جاء اليونانيون القدماء إلى   ،لعدد من القبائل ومنها الليبو
 بؽذا الاسم توسعا كبتَا، حتى أطلقوه على كل ابؼناطق التي عرفوىا في شمال إفريقياتوسعوا في استخدامهم 

                                                                                 

مية، بتَوت، لبنان،  عبدالله بن عبد العزيز البكري، ابؼغرب في ذكر بلاد إفريقية والغرب، تق: ولد السالم، دار الكتب العل.1
م( 1148-م973أيدن السيد عبداللطيف، ابغياة الثقافية في ابؼغرب الأدلٌ في عهد الدولة الزيرية)ينظر أيضا:  .95،ص 1910

 .18،ص2018، 1ية ،القاىرة ،ط،مكتبة الثقافية الدين
حول أصلو قيل أنو بضتَي ،فابؼسعودي يقول أفريقش ابغمتَي بن أبرىة ذي ابؼنار أحد التبابعة ابؼشهورين، وقال ابن ابغزم :إفريقش. 2

: أبي عباس شهاب ينظر ،الكنعانيتُ إلى إفريقية وبو بظيت:ىو إفريقش بن قيس صيفي أخو ابغراث الطائش منهم ،وىو الذي ذىب ب
 .56،ص1971، تح: بؿمد عثمان ،دار الكتب العلمية ،بتَوت، لبنان ،1الدين، الإستقصا لأخبار دول ابؼغرب الأقصى، ج

بؾتمع ابؼغرب الأقصى حتى منتصف القرن الرباع ىجري /العاشر ميلادي، وزارة الأوقاف والشؤون الإسلامية  .قاسم ىاشم العلوي،3
 .181،ص1995 ، ابؼغرب،

الأصول للطباعة (،ابؼصطلحات والأبظاء-ابغوادث-.حستُ يختار، إطلالة جديدة على التاريخ ابعزائري القدلَ )قراءة في الأصول 4
  .21،ص2012ابعزائر،  والنشر،

 .95،96ص ص  ،ابؼصدر السابقالعزيز البكري،  .عبدالله بن عبد5
 .12،ص2010ليبيا، الثقافية، ،مؤسسة تاوالت1.بؿمد علي دبوز، تاريخ ابؼغرب الكبتَ،ج6



 المغرب القديم وواقع النقل قبل التواجد الرومانيجغرافية بلاد           :       الفصل التمهيدي
 

9 

 

، فاسم ليبيا الذي وصلنا عن طريق 1الواقعة ما بتُ حدود مصر شرقا، والمحيط الأطلسي في الغرب  
 . 2ىؤلاء من مصدر مصري ، فابؼنطقة اطلق عليها ابظاء متعددةالاغريق والرومان، قد اشتقو اسلاف 

 :ود الجغرافية من خلال المصادر والمراجع المختصةالحد .2
 الأطلسي لبلاد ينطبق على الساحل ىنا  بدعتٌ ،غرب غرينيتش°01تقع بلاد ابؼغرب بتُ خطي طول 

 °02بينما تنحصر ابؼنطقة بتُ دائرتي عرض  ،ابغدود الشرقية لليبيا ابغاليةشرقا مع °52بينما  ،ابؼغرب
تقع البلاد ابؼغاربية على رأي البعض في شكل رباعي الأضلاع غتَ منتظم في شمال و  شمالا ،°82و

م 5111جبال ذات قمم مسننة ويتجاوز البحر الأبيض ابؼتوسط، عند السواحل بقد برده شمالا و  ،إفريقيا
 .3وابؼعروفة بجبال الأطلس

 ابؼساحة المحصورة كل تشمل  وىي  ،القارة الثالثة من قارات العالم القدلَ بعد أوروبا وآسيا ليبياتعتبر 
من قبل ىتَودوتوس قلة ابؼعلومات ابؼقدمة نوبالرغم من  ،الغربية بؼصر حتى للمحيط الأطلسيبتُ ابغدود 

بستد على طول الشريط  بقدىاابؼنطقة الأولى ف ؛فإنها تقسم إلى ثلاث مناطق رئيسية ؛حول جغرافية ابؼكان
المحيط  بحدود وتل جنوبي طنجة  ،الساحلي ابؼطل على بحر ليبيا أي من مصر سولويس رأس كانتن أوسيا

وىي أما ابؼنطقة الثانية  ،و أعمدة ىرقل 4بحتَة تريتونو  ،لها ابؼراكز الطبيعية كخليج ستَتالأطلسي وتتخل
 ابؼفصولة عن  ابؼناطق السهبية في ابؼتمثلة أما ابؼنطقة الثالثة ،بابغيواناتومليئة لوبة  بلادالداخلية لابؼناطق 

 )مضيق  من طيبة ابؼصرية إلى أعمدة ىرقل يدتدو  ،منطقتتُ السابقتتُ بجبال الأطلس والمحددة بشريط رملي

                                                                                 

 .19،ص2006، 1ليبيا ،ط ابؼكتبة الوطنية،، واقع وأفاق صناعة السياحة في ليبيا .مأمون حسن علان،1
 .9،ص2015، 1، ليبيا، ططرابلس.أوريك باتيس، الليبيون الشرقيون، تر: بؿمد رومادي ومروة شحاتة، دار الفرجالٍ، 2
ابعزائر  ابؼؤسسة الوطنية للطباعة، ابؼغاربي السياسي وابغضاري منذ فجر التاريخ إلى الفتح الإسلامي،.بؿمد ابؽادي حارش ،التاريخ 3
 .15 ،14،ص ص 1992،
في الأصل ىو تريتون ابن بوسيدون وكان يصور على ىيئة رجل نصفو  والاسم ،ىناك من يقول نهر تقع بشط ابعريد: بحتَة و تريتون.4

. ينظر: عبدابؼنعم المحجوب، معجم القرطاجيون أو الليبو فينيقيون بالإلو الفينيقي داغون وىو إلو السمكالأسفل بظكة ،وربدا دبؾو 
ت تانيت )معجم في ابغضارة الليبية الفينيقية وبفالك نوميديا وموريطانيا الطنجية والقيصرية والصحراء الكبرى(، دار الكتب العلمية تاني

 .74،ص 1971للنشر والدراسات، بتَوت، لبنان، 
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 .1قصد بها شمال إفريقيايولوبة  ،شيء عن الصحراءولا يفصلها ،  جبل طارق(
 عشر آلاف امتدادعلى ىذا   ومتَوزا عاصمة إثيوبيا جنوبا ،الإسكندرية شمالابتُ ابؼغرب  دبلابستد 

كما أن ىذه الأرض ىي مأىولة   ،ابؼشتًكة بتُ ابؼنطقةحيث تقع على ابغدود  ،ستاديون حسب ستًابون
 .3حسب ستًابون2ستاديون)إفريقيا( يساوي مسافة ثلاث آلاف طوليا للوبة ، والامتداد ابعغرافيبالسكان

حدود مصر غاية يذكر ان إفريقيا تصل شرقا إلى  (Pompenius Mela)بومبينيوس ميلا ومن خلال 
الأطلسي وأراضيها  أما غربا يحدىا المحيطن الشمال يحدىا البحر، )قورينة(، وم حيث توجد ستَينايكا

 .4خصبة، بينما في ابعنوب صحراء كبرى قاحلة حيث يحدىم الأثيوبيتُ
  أضاف رقعتها برديد عند ففريق في برديد مدلول بلاد ابؼغرب ابعغرافيتُ بتُفهناك اختلاف واضح 

بستد من الشرق إلى  ، حيثجبلية شاسعة أراضيعبارة عن  ببأن ابؼغر  ،ويذىب فريق آخر ،إسبانيا إليها
 كذلك  المحيط الاطلسي غربابينما  توسط شمالايحيط بها البحر الأبيض ابؼ ، حيثكم0111الغرب حوالي 

ويليها جنوبا الصحراء الكبرى التي  ،لريف التي بستد من ابؼغرب الأقصىىا من الشمال سلسلة جبال ادبر
 .5ابؼغرب السودان )بلاد النوبة(  بلاد تفصل

 بعض  بقد ناريقيا ىي ابعزء الثالث من العالم، إلا أنأن أرض إف (Salluste) أعتبر سالوستيوسكما 
سوى قسمتُ آسيا وأوروبا ويلحقون إفريقيا بهذه الأختَة ، فإفريقيا يحدىا  القدلَ العالمأن اعتبروا الكتاب 

تد ىضبة شاسعة يسميها وفي قسمها الشرقي بس ،من الغرب مضيق الذي يصل إلى البحر ابؼتوسط بالمحيط
 تطل وىي  ،إلى مصر(ابؼمتدة  قوريناباتاموس )كلمة إغريقية تعتٍ  ابؼنحدر ويقصد بها ىضبة السكان كتا

 ولكنها فقتَة من  ابغبوب ملائمة لتًبية ابغيوانات، أما الأرض فهي خصبة في إنتاج ،على بحر دون مرافئ
                                                                                 

، 1جسور للنشر والتوزيع، المحمدية، ابعزائر،ط ،-دراسة تاريخية ولغوية–.مها عيساوي، النقوش النوميدية في بلاد ابؼغرب القدلَ 1
 .19،21، ص ص 2009

معجم لغوي علمي –، استخدمو الإغريق لقياس مسافات في الأرض، ينظر: القاموس م185ىو مقياس اغريقي يعادل : ستاديون.2
 .294،ص2009، مكتب الدراسات والبحوث، بتَوت، لبنان، -

3.Strabon , Géographie de Strabon, XVII,trad :Amédée tradieu , libraire hachette,paris,1. 

4.Pompenius Mêla, Geographie de Pompenius Mêla, IVI, Trad : Louis Baudot, CLF Panckoucke 

éditeur, Paris,1834, L IV. 

 .19،ص 2000،  2دار ابؼعرفة ابعامعية ، الإسكندرية، ط ،دراسات في تاريخ ابؼغرب والأندلس.بـتار العبادي، 5
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 .1أما مصدر ابؼاء فهي الأمطار أكثر من الينابيع التي ىي نادرة جدا ،الغطاء النباتيتوزيع حيث 
 لكن ؛للدلالة على ابؼنطقة ا ابؼصطلحاستعملو حيث عن الفينيقيتُ  اخذوا التسمية 2يبدوا أن الرومان

ل الرومان على تقسيم ابؼنطقة إلى ابؼقاطعات، وبؽا تسميات عم ،ابعغرافي ابؼسيطر عليوأمام اتساع المجال 
اختص لفظ إفريقية البروقنصلية بـتلفة عن بعضها البعض أوبؽها إفريقيا القديدة وابعديدة؛ لكن فيما بعد 

رغم التقسيمات (؛ لكن اسم إفريقية 023ص10ة)ينظر ابؼلحق رقمانب موريطانيا القيصرية والطنجيإلى ج
عرفت ابؼنطقة في ابؼصادر التاريخية وابعغرافية بثلاث مصطلحات و  الإدارية ظل عاما يشمل ابؼنطقة ككل،

 إلى  يدتد فمن جهة الغرب بالتحديد جنوب البحر ابؼتوسط الذي ؛3 ، وليبياأساسية وىي إفريقية ،ابؼغرب
(Procopius) ابؼعروفة بليبيا حسب ابؼؤرخ بروكوبوىي كلها مناطق شمال إفريقيا المحيط،  

4. 
 وصولقبل  أي بأراضيها،يعيشون فقد كان أناس  ؛استقرت شعوب كثتَة بشمال إفريقيا منذ القدم

 منهم بقد و  ،منها اليونانية فيما يخص الشعوب الليبية ،وقد ذكرتها الكثتَ من ابؼصادر ،بؼنطقةإلى ا الرومان
المحاذية للبحر وابؽضاب وابؼنحدر ىي و  ،ابؼنطقة من ابعنوب والساحلية احتلواالرحل فقد  وأيضاابؼستقرين 

والتوسع بكو ابؼناطق العازلة شبو ابؼستقرة  ،النوميديةو  القرطاجيةالشمالي بؼنطقة ابعبلية ابؼكونة من التلال 
 . 5قر فيها الصحراويونوابؼناطق الفرعية التي است ،السهوب ،كل السهول

                                                                                 

1. .Salluste, Guerre de Jugurtha, trad : Charles durosour, Libraire carmer frère, paris, 1924 ,IVII. 
ىم أقوام سكنوا شبو ابعزيرة الإيطالية منهم اللاتتُ ومنهم الأتروسكيتُ ، وأسست روما من قبل رومولوس منذ سنة : الرومان .2

ق.م ، في ىذه الفتًة بدأت 30ق.م إلى 509ظهور ابغكم ابعمهوري من  ق.م ىنا بدا ابغكم ابؼلكي للمدينة وانتهى مع753
م 476الى 285م والأسفل من 284ق.م إلى 27الأعلى من  الإمبراطوريدىا العصر التوسعات الرومانية منها بكو شمال افريقيا، وبع

 ةى بدأ حكم الأسرات اليوليو كلاود، لكن ما يهمنا ىو الاول ابػاص بدوضوع الدراسة والذي بدأ مع حكم أوكتافيوس أغسطس ، ثم
م( ، بعد ىده الفتًة ظهرت مرحلة 235-م193م( ، والسفتَية)193-م96م( والأنطونية)96-م69الفلافية)ثم م(68-ق.م27)

م( وانتهى الزمن مع حكم دوقلديانوس، ينظر: بن بؿمد عبدالربضان ابعيلالي، تاريخ ابعزائر 284بؿتى 235الفوضى العسكرية)
  .88،ص1994، ابؼطبعة العربية، البحرين،1العام،م

لبلاد ابؼغرب، شركة دار الأكاديديون للنشر والتوزيع، الأردن، دور الفتوحات العربية الإسلامية في التحول ابغضاري  .أبضد العثمالٍ،3
 .18ص

4.Procopius, History of the wars and the secret story of the cowit Justinian, II, trad: B.Bewine ,

Newark, USA, 2007,p216.  

5.Mansour Chaki, Les cite et les royaumes numide et Maure ,accouardi Carle Del vais epinopa  

ponto studi sul midterranon antio, Ed Oristano, Italie, 2012,p625.  
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  على طول تلك ابؼنطقة ابؼمتدة من طرابلس إلى ابؼغرب الأقصىكل يشمل الإطار ابعغرافي للدراسة  ف
ويتميز بدناخ معتدل  ،يتسع واحيانا يضيق، ابػضراء الأرضالذي ىو شريط يدثل  ؛الساحل والتل الإفريقي

الصحراء تتصل أراضي ذا كانت إو  ،قبل التاريخما  بدعتٌ الإنسان منذ عهود موغلة لاستقراريجعلو صابغا 
عازلا  الصحراء أرضمن  تفإن فتًات ابعفاف جعل ؛الشريط عبر غابات آىلة بابغيوانات والنباتات بهذا

بعض إلى تبادل   ىذا الوضع من شأنو أن يدفعو  ،جنوبا القارة الإفريقية مناطقعن بقية  للشريط الشمالي
ثروات مادية بـ و ،وابعدير بالذكر ان ابؼنطقة كانت تزخر ببحتَات طبيعية ،الشمالابغضارية مع التأثتَات 

 .1جعلت منها رقعة جغرافية جذابة للأجناس البشرية ،وحيوانية ونباتية
 لقد قسم البونيقيون والاغريق واللاتتُ شمال ابؼغرب القدلَ إلى بفالك، ثم إلى مقاطعات على أساس 

جغرافي، وما يهمنا خلال العهد الرومالٍ كانت ىنا إفريقية البروقنصلية نوميديا وموريطانيا القيصرية ، ثم 
موريطانيا الطنجية ، أما افريقيا البروقنصلية؛ فهي تضم إقليم برقة فمن شرق مدينة قابس وساحل قرطاج 

تونسية اليوم تقريبا وجزء من الصحراء ( غربا ، وىي الأراضي الThabracaالشرقي إلى الشرق مدينة طبرقة )
وليست خارجة عنها  كما  أجزائهاوجزء قليل غربا إلى صلداي، ومن نوميديا شرق ابعزائر فهي جزء من 

تشمل نوميديا على مدينة ستَتا وعلى جزء قليل من غرب تونس ، اما موريطانيا القيصرية فحدىا 
لطنجية تبدأ من احدىا الشرقي ، اما موريطانيا  الشرقي غرب صلداي وىي تنتهي في واد ملوية فهو

 . 2حدود ملوية وتنتهي غربا عند المحيط الأطلسي
I. بلاد المغرب القديم تضاريس:     
 الجبال:  1

 ابعبال ذات القمم التي تصل شمال بقد ال في، بؿدودو يبدوا أن شمال إفريقيا بؽا نظام جغرافي منتظم  
 ويتكون من  ؛الأطلس التلي اسميطلق ابعغرافيون اليوم على ىذا ابؼوقع و ،  م5111تزيد عن  ارتفاعاتلى إ

                                                                                 

 ،قسنطينة ،  اقرأمنشور مكتبة  ،م534-429يا في الفتًة الوندالية بؿمد العود صالح ، التحولات ابغضارية في شمال إفريق.1
  .18،ص2010

 .1، الفصل الرابع، الفقرة 4ك ،كلوديوس بطليموس، جغرافية كلوديوس بطليموس.2
  .11،14،ص ص2010، مؤسسة تاوالت الثقافية، ابؼغرب،1بؿمد علي دبوز ، تاريخ ابؼغرب الكبتَ، جينظر أيضا: 
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 ابعبل يفسح ىنا  ،وصولا إلى منطقة القبائل الكبرى وتستمر ما عدا في الوسط ،سلسلتتُ واحدة ساحلية
 السلاسلروابط أساسية بتُ  وىناك ،والبيبان ،الونشريسحيث ىناك جبل تسالا، و  ،الداخل بكوالطريق 

بال الأطلس الصحراوي بستد ج ،أيضاوفي ابعنوب  ،ك سهول بؾاورة ذات تربة خصبةوىنا ة،ابعبلية ابؼتوازن
  .1ولكن ىذه المجموعة من ابؼرتفعات تقتصر من الشمال والشرق على البحر الأبيض ابؼتوسط

 ستصل مساحتهم الإبصالية  انياطموري بؽا وإذا أضفنا ،ابعزائر وابؼغربتتكون ابؼنطقة من ليبيا تونس، 
 ، وشكلت السلاسل متباينة لغويا وثقافيالكنها ة إقليمية كانت ابؼنطقة تشكل وحد ،2مليون كم5.5لى إ

 ومن بينها سلسلة جبال الريف  ،التي ظهرت منذ الزمن ابعيولوجي الثالث جزءا كبتَا منها ،ابعبلية الطويلة
السلاسل  وب فالتل الريفي من ناحية التضاريس تكثر ؛أحواض مائية كبتَة هر عبر بسو  ،التي تصل إلى البحر

  . 2جهتو الشمالية توجد منخفضات بالساحل برديدا بينما في، ابؼرتفعة ليةبابع
 يقةضوالسهول ال ،ابغبال توجدالشمال مثلا في ف ؛تتماز بالتنوعف ابؼنطقة منها ابعزائرإن تضاريس 

  3التي لا تقل تنوعا من حيث التضاريس بالشمالو  ،الصحراء توجدوفي ابعنوب  ،وابؼنخفضاتوابؽضاب 
 وىذا ،شكلت على الدوام مناطق مستعصية النفوذ ،وبؾموعة من جبال الأطلس الكبتَ ابؼتوسط والصغتَ

  .4الشيء الذي يفسر بؼاذا كانت ابؼرافئ بؿطات أولى وأساسية بؼختلف ابغضارات منهم الرومان
 بها بلاد ابؼغرب حيث ضمت بسيزت ،التضاريس ابعغرافية أشهر منجبال الأطلس التي ذكرناىا تعد 

يشار إلى و  وجبال الأوراس في ابعزائر ،الأقصىفهي جبال درن في ابؼغرب  ؛بـتلفة في نواحي ابؼغربأبظاء 
 بدناطق أخرى ثم تظهر مرة أخرى ،بل تتقطع في ضواحي شتى ،ليست سلسلة واحدة متصلة بالبحر أنها

 يعرفان ؛ فوىذا أن الشريط الساحلي والسفوح الشمالية ،انتقال من السهل الساحلي وابعبالأعاليها من و 
 .1البحر الأبيض ابؼتوسط مناخإقليم البحر الذي يغلب عليو  وىنا بقد ،)ج.تل(بالتلال

                                                                                 

1.François discrète  Mohamed Fanter, l’Afrique du nord l’Antiquité des origines au Vème 

siecle,payot ,Paris,1981,p p 9 11 . 

2.Harles Tissot, Géographie Comparée de la province Romains d’Afrique, t2, imprimerie 

nationale, Paris, 1888,p19. 

.10،ص2002ابعزائر، دار ابؽومة للنشر، ابعزائر،.أبضد بوساحة، أصول أقدم اللغات في أبظاء أماكن  3  
 .165،ص2007والتوزيع، دمشق، سوريا،  ابؿمد مالكي، أسئلة ابؼغرب ابؼعاصر، الأىالي للطباعة والنش .4
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  الابذاهأيضا  ،للملاحةالغياب التام للأنهار الصابغة ، و إن ىذه ابعبال بعضها يصعب الوصول إليها
على و  ،2منو  القريبة أو البعيدة ،بتُ الساحل وابؼنطقة النائية ابؼواصلاتالعام للسلاسل ابعبلية لا تسهل 

جبال مرتفعات  إلى للميلاد يصلوا قبل نهاية القرن الثالٍ لمإلى أن الرومان  الدراسات ابؼثال أشارتسبيل 
 .3لكن فيما بعد توسعت إمبراطورتيهمو ففي ىذه ابؼرحلة وصل الرومان إلى طرابلس،  ؛بليبيا الدويرات

  توزعت بتُ السهول، وابؽضاب، وابعبالو  ،شملت كل مناطقهاالتي و  ،بتعدد تضاريسها فبلاد ابؼغرب
 ابؼغرب  في مناطق  الأمطاروحتى في توزيع  ،ابؼغلقة والأحواض الأنهارىو الذي كان يتحكم في فالأطلس 

الفينيقيتُ بقد ومنهم  ،فكان البحارة الأوائل ؛ساهمت ابعبال في ابؼلاحةوقد  ،متباينة من حيث التساقط
، نقصد  العديد من ابؼعالم ابعغرافية البلادفقد ضمت  ؛4والإغريق يستدلون بها بسهولة من بعيد في البحر

وما يقع خلف ذلك  ،على طول الشريط الساحليانتشرت بو ابعبال و  ،نهارالأوديان و ال ،بالابعو  ،وانئابؼ
 ابعبال  بعض شكلت و  ،جبل درن وجبال الأطلسو  ،بال كجبل نفوسةابعو  ،الساحل من اراض وصحار

 .5مصدرا لتدفق الأنهار 
 الطبيعة  بسثلت بابقراف التًبة عوامل  عليهاأثرت  بؽذا ،الكبتَ افي قسمه كلسيةالأطلس  تعد جبال و 

ومن ىذه السلاسل الساحلية بابؼناطق الساحلية والداخلية،  ينتشرىو و  ،وظهور الأودية بتُ مرتفعاتو
 أما ابعبال ،كجبال البيبان في ابعزائرمن السلال ابعبلية الداخلية  ، كذلك نذكر جبال الريف في ابؼغرب

رب مرتفعة بصورة عامة تضاريس ابؼغفبالتالي و  ،قمتهافي مراكش حيث يرتقع ىذه ابعبال في  الوسطى
 إذا تركزت بؿاور الطرق بشكل تتوافق فيو مع البرية،  و  اصلاتوبؽذا فإنها تشكل عائقا أمام ابؼو  ومتقطعة،

 .1ابؼنخفضة)مثلما سنراه في العهد الرومالٍ(الساحلية  السهولفقط بفتتبع مستَتها ؛ الطبيعة الطوبوغرافية

                                                                                                                                                                                                                                                                     

،دار السعودية للنشر، 1،جم19-6.حستُ مؤنس ،ابؼغرب وحضارتو من قبيل الفتح الإسلامي إلى الاحتلال الفرنسي من القرن 1
  .60،61ابؼملكة العربية السعودية، ص 

2.Hommage de pierre Salama, Frontières et limites géographique de l’Afrique du nord antique , 

publication de se Sorbon, France, 1999,p27.  

3.Toutin jules, les romains dans le Sahara , In MAH ,t16 ,Paris, 1896,p63.  

4.Russo P," De la Méditerranée au Sahara le relief de l'Afrique du Nord", In: Les Études 

rhodaniennes , vol  17, n°3-4,France, 1942. 

 .14،ص2018.بؿمود ىدية، اقتصاد النسيج في ابؼغرب الإسلامي في العصر الوسيط ،مؤسسة ىنداوي للنشر، ابؼملكة ابؼتحدة، 5
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  السهول والهضاب: 2
 توجداعطى بؽا مناخ بفيز حيث  ،إقليمية تطل على البحر الأبيض ابؼتوسط وحدةتعد بلاد ابؼغرب 

قرطاج   كما أن ،بعض ابؼزروعاتهوب بطرابلس بإنتاج تسمح الس، في أغلب سواحلهابها الغابات 
وقع برت حيث ىذا الإقليم  ، كلابؼناخ الصحراويبقد وبجنوبها  ،كانت تتميز أراضيها بالسهول ابػصبة

الطنجية وريطانيا بدأما  ،ويذكر سالوستيوس أن نوميديا كانت من أكثر ابؼناطق خصوبة ،2سيطرة الرومان
كما توجد بها السهول ،  وجبابؽا ابؼرتفعة ابغار هاتتميز إفريقيا بصفة عامة بدناخ ،موانئ كثتَة بهامناطقها ف

وتعيش بابؼنطقة  ،وذلك بفضل الأمطار ،الأشجارغرس لو  تربتها مناسبة لزراعة ابغبوب والرعيوابؽضاب 
 .3، اما البحر فهو مضطرب بسبب العواصفحيوانات متوحشة

 بدثابة بقيتوالعديد من ابؼدن  ،على خصوبة تربتها ابؼنطقة حافظت  (Carthage)بعد تدمتَ قرطاج
 ومن  ،4ات، وكانت تنتج ختَات من ابغبوب وابؼاشية في كل ابؼقاطعللتجارة وموانئ التصديرمستودعات 

من خلال ما  ،إيطاليا اقتصادكانت إفريقيا قد لعبت دورا ىاما في   )كفسيفساء أوذنة(خلال الفسيفساء
الأراضي المجاورة و ، 5الساحلية التي ساهمت في تأسيس ابؼوانئ إضافة للمناطق ،أبرزتو حول خصوبة التًبة

استغلت و ، وابؼدن المجاورة منها ميناء قرطاج ،عبارة عن سهول خصبة وصابغة للزراعة ىيلنهر بؾردة 
 .6روماراضي بؾردة لتحويل منتوجاتها إلى الإمبراطورية الرومانية أ

 تابطة ابؼساحلية ال ناطقعديد ابؼينتشر الصنف الأول في و  ،تنقسم السهول إلى ثلاثة أصناف رئيسية 
  عناما ل ابعبلية التي تقطع ىذه السهول، الكت بحسبوقلة الامتداد يتصف ىذا النوع بابػصوبة،  ،للبحر

 لكن  ؛يحتوي على السهول الداخلية التي تتوسط ابعبال وىي أقل خصوبة من سابقتهافهو الصنف الثالٍ 
                                                                                                                                                                                                                                                                     

 .128،129،ص ص 1947، بتَوت،لبنان ،،دار الفكر2فن ابغرب في عهد ابػلفاء الراشدين والأمويتُ،ج.بسام أصيل، 1
2.Hegeus Moskaga, Ces 100 dignitaires qui changèrent l’Afrique proconsulaire sous empire 

romaine, Le harmattan paris,2014,p284.  

3.Salluste, Guerre de Jugurtha, XVII. 

4.Paul Gaffual, Eu dose de Cyzique et Périple de l’Afrique, Ernest thorine éditeur, paris, 

1872,p82.  

5.Picard Gilbert Charles, Mosaïques et société dans l'Afrique romaine, Les mosaïques d'El Alia 

(Tunisie), Actes du colloque de Rome, France, décembre 1990,p14 . 

6.Dennis P. Kehoe, The Economic of agriculture Roman imperial Estates in north Africa, 

KLendenhoeck and Ruprechet in cottinngen,1988,p12. 
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 أو بقود مرتفعة نسبيا  ،فهي عبارة عن ىضاب ؛الكبتَ أحيانا، أما السهول العليا الامتدادبساثلها في عدم 
 .1يطلق عليها تعبتَ السهول العليا وىي سهول سهبية

  باسميعرف  الذي ،قسمتُ الشماليالذي ينقسم إلى  خليج قابس الشرقية منبابعهة السهول بستد  
تتخللها بعض السبخات وخصبة، و  مستويةوأرض إقليم الساحل   ،جفارة باسم ابعنوبي يعرفالساحل و 

  يعتبر سهل ابعفارة من اكبر سهول شمال غربي إفريقياو  ،ابؼنستتَ سبخة سيدي ابؽالٍ وسبخةالواسعة مثل 
ساحل البحر  عليو وطغا أخذ السهل شكل مثلث رأسو السنلا،ي، وفي ليبيا  ليبياإلى ويدتد من تونس 
يقع  ،تبلغ مساحة السهل الكلية بكو بشان وثلاثتُ ألف كلم مربعوجبال طرابلس، و  ،الأبيض ابؼتوسط

حول خط الساحل من رأس  نصف الدائرةعلى شكل ويكون   ،الآخر بتونس فوالنص صفها في ليبيان
يعرف  ، كما ومياه المحيط عند رأس حديد ،أما السهول الغربية بستد بؿوره بتُ ابؼزيتا ابؼغربية ،السن قابس

هما كبتَان ديان  او  هاويختًق ،سهل الغرب باسمفي أقصى شمال السهل الساحلي على المحيط الأطلسي 
 .2ويكمل ىذا السهل امتداده الشرقي تقع فيو مدينة فاس ،وادي موكوس ووادي سبو

 من كما أنو   ،من ناحية أخرىأقل  ارتفاعموغادور على السهل الذي يدتد من الرباط إلى  إضافة إلى
وعزلتها وصعوبة الوصول إليها  ،العالي بارتفاعهاالتي تتميز و  ،الضروري ذكر السهول العليا ابعزائرية ابؼغربية

كما بزتلف في معدلات  ،تهيمن على شمال إفريقياابؼرتفعات إلا أن  ،تنوعهامن عدد سهوبؽا   على الرغم
 .3ارتفاعها من منطقة إلى أخرى

 أراضيها  ىتسقكما ،  ومفتوحة في أقصى الغرب من المحيط الأطلسي توجد سهول ساحلية واسعةأما 
   بينما  تتميز بتضاريسها الغتَ ابؼستوية، توجد بعض الأودية ابؼنطقةاما في ابعنوب  ،ملويةالأنهار كنهر بدياه 

 واذا كانت ىذه ابؼناطق الشمالية مليئة  وما يجاورىا، (Pomaria)الغربية ىي من فاس إلى تلمسانابؼنطقة 
 .1 بابغيوانات البرية، فإنها تقل جنوبا بابؼناطق الصحراوية

                                                                                 

ابعزائر ق.م(، ابؼؤسسة الوطنية للكتاب، 46-ق.م146، الاحتلال الرومالٍ لبلاد ابؼغرب )سياسة الرومنة شنيتي.بؿمد البشتَ 1
 .6،ص1985،

.257،ص2010،،الأدرندار يافا العلمية للنشر والتوزيع، (ابعغرافي والطبيعي والسياسي)ن العربي طأطلس الو  .يحي بنهان، 2  
3.François discrète et Mohamed Fanter, op.cit, p p 9,11 .  
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II.  وذلك متنوعةامتلكت بلاد ابؼغرب شبكة مائية  :لبلاد المغرب القديم الهيدروغرافيةالشبكة 
الانسان منذ القدم  البحر والمحيط، استخدمها بقدمن أنهار أودية وعبر الساحل  ،بفضل تعدد مصادرىا 
 ابؼلاحة والنقل، والتي نذكرىا فيما يلي:  هامن ختلف أغراضوبؼ
 :والأودية الأنهار .1

 من ، وكان ذلك ياح الباردة، والمحملة ببخار ابؼاءارتفاع ابعبال في شمال إفريقيا إلى صد الر لقد ساعد 
فنهر ملوية الذي ينبع من أعالي جبال  ،ل، وابكدارىا إلى السهول المجاورةأسباب تكوين الأنهار فوق ابعبا

 بؾاري تكونت على ضفافيصب في البحر ابؼتوسط، قد الذي و  غربا، بفلكة موريطانيا فيالاطلس يستَ 
 .2وفي موريطانيا يجري نهر سبو ،تخدمت في الزراعة منذ فتًة طويلةالنهر السهول الفيضية التي اس

 بؾموعة من  كلها تعد؛  أو ملوكشا أو ملفتان ،ملوية أو ملوشة أكبر الأنهار بابؼنطقة فمن نظرا لأنو  
 يأتي من حيث لأنهار ابؼغربية الدائمة ابعريان،  و من ا ويعتبر، يعتقد أنها أطلقت على نهر ملوية التسميات

النيل على نهر والثانية بعد   ،تصب في حوض البحر الأبيض ابؼتوسطابؼغربية التي الأنهار بتُ  الأولىابؼرتبة 
الشيخ اعتبره نهرا  وجاء ابغديث عن ىذا النهر عن لسان بلينيوس ،توى شمال إفريقيا من حيث الأهميةمس

  .3أي صالح للملاحةملاحيا 
 الأودية  بؾارييغذي ؛ فهو وثلوجا تدوم أشهر ،وفر بؽا أمطار غزيرةكذلك إن ارتفاع جبال ابؼغرب   

كما فيها مياه  ،والأنهار الاطول في ابؼنطقة ىي أنهار ابؼغرب ،والأنهار التي تنقسم إلى أطلسية ومتوسطية
ويصب قرب ابؼهدية طولو  ،ع من الأطلس ابؼتوسطالشمال إلى ابعنوب نهر سبو الذي ينبوىي من  غزيرة
كم ، ونهر أم الربيع 5211ونهر بور قراق ينبع من جبال زيان وينبع بتُ سلا والرباط طولو  كم 011

 .4كم221ينبع من جبال حيان يصب عند أزمور طولو الذي 
                                                                                                                                                                                                                                                                     

1.Pierre Salama, frontière et limites géographie de l’Afrique du nord antique, publication de 

Sorbonne, Paris ,1999, p30.  

،مكتبة الأبقلو مصرية ،جامعة  .عبدالعزيز الفتاح ابغجازي، روما وإفريقيا من نهاية ابغرب البونية الثانية إلى عصر الإمبراطور أغسطس2
  .25،ص2008، 1ط  القاىرة،

 .38، ص2005ابؼغرب،  وجدة حاضرة الألفية، سلسلة إحياء التًاث، .رشيد مصطفى مولاي،3
 .23 22،ص ص 1987،دار النهضة العربية ، عباس سعدون نصر الله ،دولة الأدارسة في ابؼغرب4 .
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 جبليصب من (،  Bagrada)نهر ببلاد إفريقية على نصف مرحلة من تونس يسمى بدجردة يوجد 
 بالوادي الكبتَ، وأراضيو ذات تربة يبظ الذيصلداي  واديو  ،ىنالك ينتهي إلى البحر ابؼتوسط )الرومي(

ونهر يدعى سبو ىو  ،نهر ملوية يصب في البحرآخر فيما بتُ تلمسان والرباط تازا يدعى  وواد خصبة،
فهما  ىذان النهرانو  ،يسمى وزغةيجاور نهر سبو نهر آخر كما بؿيط بددينة فاس من شرقها وغربها ،  

 نهار كلها تصب بؾاريها إلى وىذه الأ ،نهر بهتا يوجد  وبتُ سلا ومكانة ،يصبان كذلك في البحر الأعظم
 .1الكبرى التي لا ينقطع ماؤىا شتاءا وصيفا والأودية فهذه بصلة من الأنهارالبحر ابؼتوسط؛ 

 الصابغة للملاحة  الأنهار كل سة  ان على الرومان حرابستاز بشدتها؛ فكابؼنطقة  في وبؼا كانت القرصنة
كانت ابؼغرب القدلَ   ببلادفالتجارة ؛  2أم الربيع القريب من ابؼنطقة التي كانت روما بركمها مباشرة كنهر

لكي تشهد حركة  ،كبقية البلدانالطنجية  الواقع أن كل الظروف كانت تؤىل بلاد موريطانيا  ،مزدىرة
أقيمت  ، التيمن بينها وجود بؾموعة من الأنهار الصابغة للملاحة ،قديدةالفتًات الخلال مهمة  بذارية 

 . 3الصناعيةابؼنتجات ىذه لنقل الأنهار  بؾاري استغلتو  صلصات السمك، عليها منشآت لصناعة
 من جبال  يقع بالقربونهر سبو  ،أن نهر بناصا صالح للملاحة (Plinius) يوس الشيخيقول بلين 

الذي يصل إلى المحيط، كلها كانت أراضيها تنتج أنواعا من الثمار تسقى من نهر  الأطلسي ابؼرتفعة
( ىو أيضا صالح للإبحار يسع للسفن الكبتَة، Laud، ونهر بسودا صالح للإبحار أيضا، ثم نهر لاود )4سبو

 يصب عند  بحتَة ، ويضيف ىتَودوتوس بأن ىناك نهر كبت5َونهر مالفالٍ )ملوية( لو نفس ابػصوصية
، بينما بقد ىناك وادي كنيبيس بليبيا تربتو تتميز بابػصوبة؛ فهو الذي يجري عبر أراضي 6تريتون العظمى

 من أفضل الأراضي الصابغة  التي تعتبرقبيلة ابؼكاي بليبيا، والأرض التي بذاوره أخذت اسم الوادي نفسو، 

                                                                                 

 .262،ص 1987،بتَوت، دار الكتب العلمية  عبد الواحد علي ابؼراكشي ،ابؼعجب في تلخيص أخبار ابؼغرب،1.

 .12،ص2006،مطابع سلا ،ابؼغرب ، سباعي ابؽاشمي شياظي بؿمد ،مدينة أزمور وضواحيها2.
 .160،ص1990جامعة ابغسن الثالٍ ، ابؼغرب، .مسعود تازي، ابؼدينة في تاريخ ابؼغرب العربي، منشورات3

4.Pline, Histoire Naturelle, V, trad : M.E Littré,  Imprimerie institut de France, paris, 1877, 3.  

5. .Pline, Histoire Naturelle, V,XVIII. 

6.Herodotus , Histoire,IV,178. 
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 .1لإنتاج القمح
 سلسلة من ابعبال التي بها بفرات و في منطقة الأوراس كانت ىناك أودية تربط بتُ الشمال وابعنوب، 

 التي تسهل  ،واسعة تصل بكو الشمال الشرقي وابعنوب الغرب، كما تشكل الوديان أقصر الطرق ابعغرافية
 ىي التي جلب الرومان و كول، الانتقال بابؼنطقة نذكر على سبيل ابؼثال الأودية التي تربط بتُ تيمقاد وكوي

 ، وبوادي الشلف بدوريطانيا القيصرية، وفي مقاطعة إفريقيا البروقنصلية بسركز الرومان2ابؼياه من تلك الأودية
 .3بالعديد من الأراضي المجاورة للأودية منها وادي مليان؛ فالأراضي المجاورة الأودية تتميز بتًبتها ابػصبة

 عموما إن التضاريس تؤثر على حياة الإنسان تأثتَا ملحوظا، ونلاحظ أن نسبة كبتَة من تضاريس  
منطقة بلاد ابؼغرب القدلَ بها مرتفعات جبلية، تتنشر بينها سهول ضيقة، ويأخذ شكل ابعبال منها صفة 

ائقا جغرافيا ببلاد السلاسل شبو ابؼتوازية في ابذاه عرضي من الشرق إلى الغرب، حيث يلاحظ أن ىناك ع
ابؼغرب يتمثل أساسا في التجزؤ ابعغرافي، وصعوبة ابؼواصلات، بينما بقد الأودية بعيدة عن بعضها البعض 

 .4كما تقل الأنهار الصابغة للملاحة، وىناك صعوبة ابؼلاحة في البحر ابؼتوسط
 المتوسط:الأبيض البحر  .2

  والذي ،ما يهمنا ىو ابغوض الغربي ،والشرقي ابغوض الغربيهما  ،قسمتُإلى  ينقسم البحر ابؼتوسط
رتفعات ابؼتطاولة في ابؼسواحلو عبارة عن سلسلة من  يغطي ابؼساحة ابؼمتدة من جبل طارق إلى صقلية

ابغوض يفصلو عن المحيط إن ىذا م حلقة وصل بتُ أوروبا وإفريقيا، القد منذ قد كان ،قاع البحر
قيل أنو حدث انفصال  الأزمنة القديدة خلالو  ،(Septum) تةبابؼتصل عندئذ بسو  ،الأطلسي جبل طارق

 و كونت من المحيط، الشرقي أيضا ابغوض الغربي لتغمرابؼياه  ثم تدفقت ،بتُ أراضي اسبانيا وشمال افريقيا
 .5بؼا أطلق عليو تسمية فيما بعد البحر الأبيض ابؼتوسط

                                                                                 

1.Herodotus , Histoire,IV,178.  

2.Jean Lucien Bardez, We Aériens de l’organisation romain dans le sud Algérien, Actes et 

medies graphique, 1994, pp 308,349. 

3.Marcel legley, Saturne Africain Histoire, éd Diffusion de bocard, France, 1966,p192.  

 .8.بؿمد البشتَ شنيتي، ابؼرجع السابق،ص 4

 .19،ص2000،مالطا، ELGA.بؿمود أبضد أبو صتَة، دراسات في تاريخ البحر الأبيض ابؼتوسط في العصر الوسيط، منشورات 5
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 اكتشافاتملا معو اح بدعتٌ فنون ابؼلاحة ي تعلم فيو الإنسانذالأول ال ابؼكانكان البحر ابؼتوسط 
 يعتبر البحر الأبيض ابؼتوسط من أىم البحار  ،الساحل الغربي لأوروبا لغايةطارق  وجبل ،عن شمال إفريقيا

 سوى عن طريق  ،فتوحةحار ابؼببالبرا  بالاتصالولا يسمح  ،بحيث يحيطو اليابسة من كل ابعهاتالقارية 
 تفضلهما منطقة و  ،البحر ابؼتوسط ظاىريا إلى قسمتُ متساويتُ في ابؼساحةوينقسم  ، مضيق جبل طارق

على شكل القسم الغربي من ىذا البحر يبدوا كما من بشة إلى إيطاليا،   ضحلة بفتدة من تونس إلى صقلية
 .1مثلث قاعدتو شمال إفريقيا

   تربط بتُ شمالو وجنوبو نلم تكلكن ؛ ث قارات في العالم لو مناخ بفيزىذا البحر الذي ربط بتُ ثلا
 عن طريق ىي الوحيدة ابؼؤثرة  الانتقالوسيلة  كانتو  ،ذلك منذ أقدم  العصور برية اختلف ابعهات طرقبد

كان ، إلا أنو   رغم أنو كان يتصف بدخاطره ،ابؼاء، واستطاع البحارة الاوائل ركوبو ونقل الأبضال الثقيلة بو
اقتًبت من  تتقارب شواطئها كلماو  ،ابؼتوسط الذي يكون بدثابة شبو بحتَةفالبحر الأبيض  ؛2يعرف بدنافعو

 ، وىو لا يفتح الذي يدثل أقرب بفر بتُ القارتتُ ،وىناك منفذ بتُ المحيط والبحر ،شرقها فأخرى من غربها
  .3و الشواطئ المحيطة بتُ القارتتُلكن يكون استمرارا بك ؛البحري بكو ابؼتوسط فحسبالطريق 

 مثلما ابؼواصلاتولم يكن عقبة أمام  ،العصور القديدة خلالشعوبا بـتلفة يوحد  ىذا البحرفقد كان 
 والتأثتَاتلسكان البحر ابؼتوسط بالتبادل التجاري  بظحت مساحتو الواسعة كما أن قبل،كان عليو من 

 ، قدسواحل البحر ابؼتوسط الفينيقيتُ سباقتُ في السيطرة على جزء كبتَ من كان ،4ابغضارية فيما بينهم
من بـتلفة جزرا ابعزء الغربي للمتوسط كان يحوي ؛ف5سهل بؽم ذلك التنقل بتُ سواحل وابؼلاحة في عرضو

 .1إلا في أماكن قليلة ويتميز بخلوه من الشعاب ابؼرجانية التي تعيق حركة السفن ،شمالو وجنوبو

                                                                                 

.9،11،ص ص 1984.يسرى ابعوىري، جغرافية البحر ابؼتوسط، منشأة ابؼعارف للنشر، الإسكندرية، مصر،  1  
  ،1،ط،تر: طلعت الشابب ،ابؼركز القومي للتًبصة ،القاىر .جون جوليوس نوريش، الأبيض ابؼتوسط تاريخ بحر ليس كمثلو بحر2
 .15،ص2015 

.43،ص2005جديدة في تاريخ ابؼغرب العربي، دار الغرب الإسلامي، لبنان ،  . عبدالكرلَ غلاب، قراءة 3  
4.Ahmed Ferjaoui, Perception de la mer par les phéniciens et les puniques à travers leurs 

escpencion a méditerranée, instit national de patrimoine, Tunisie, 1999,p88. 

5.Apien , Histoire Romaine, Africaine, VIII,II. 
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  المحيط الأطلسي: .3
 بحر الظلمات بيدعى  كماالبحر المحيط  ب يسمى ،2عند ابغد الأدلٌ بؼوريطانيا  يقع المحيط الأطلسي

وكثتَا ما يلتبس أمره للبدأ بو  ،ابؼقصود بو المحيط الأطلسي أو الأطلنطي ،بحر الأوقيانوسويسميو اليانوين 
تغمر  الأطلسيالمحيط ، 3إذا بردثنا عن منطقتنا ويبدأ من الشمال بابؼغرب  ،الشمال بجهةمن ابعنوب أو 

من السواحل الغربية للأرض، وعند عبور البحر غربا تصل الى المحيط حيث اسبانيا وموريطانيا، أما مياىو 
 .4يصل لنهر ملوية حسب بومبينيوس ميلا ابعنوب

 الفينيقية  اللغة من ،وتأتي تسميتو من كلمة طالاسا ،ابؽاديوىو ثالٍ اكبر بؿيط في العالم بعد المحيط 
ىذا المحيط معبرا مهما أثناء  ا البحر ىو نهاية العالم القدلَ، ظلعتٍ البحر الكبتَ وظنا منهم أن ىذت والتي

 تسمى والتي الرحلات الاستكشافية، يتصل المحيط الأطلسي مع البحر الأبيض ابؼتوسط من منطقة ضيقة 
 .5بتُ ابغدود الأوروبية والإفريقية أقصى الغرب بالتحديد )أعمدة ىرقل قديدا(،ضيق جبل طارقبد

 نقطة كان المحيط الأطلسي في تلك ابعهة   ،الغربيةالسواحل  استكشافالعصور القديدة قبل خلال  
يشكل ىاجسا قلقا بـيفا، لكل  ،وكان ىذا المحيط بحر الظلمات بؾهولة غتَ معلومة ابغدود وابؼساحات ،

على ساحل الليبي تقع  من ابعزر بؾموعةديودور الصقلي أن ىناك  ويذكر ،6لسواحل ابؼطلة عليواسكان 
الأراضي ويشار إلى أن  ،الأطلسيكذلك في أقصى غربو جنوب أعمدة ىرقل توجد ابعزر بساحل المحيط 

 وىذه السهول تفصل بينها  تعبرىا جبال كثتَة وسهول متميزة ،كما  ،ىذا المحيط تربتها خصبةالتي بذاور 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

. بؿمد بركي مفتاح سعد، الصراع القرطاجي الإغريقي من منتصف القرن السادس حتى منتصف القرن الثالث ق.م وأثره على ابغياة 1
 .26،ص2008الاقتصادية الإجتماعية والسياسية والدينية في قرطاجة، بؾلس الثقافة العام، ستَت، ليبيا، 

2. Dion Cassiu, Histoire Romaine, Trad :E.Gros, T1,Libraire de Fermin dibot frère, paris ,1845, 

LLXXV. 

 .24، ص1، ط2000.مؤلف بؾهول، حدود العالم من ابؼشرق إلى ابؼغرب، تر: يوسف ابؽادي، الدار الثقافية للنشر، القاىرة، 3
4.Pompenius Mela, Pompenius Mêla, LIV, V.  

 .22، ص2013دار ابؼنهل للنشر، لبنان، ، بؿمد علي عبده، البحار والمحيطات أسرار وكنوز في الأعماق .5
بؾد مركز الأ ،89،ع23، مبؾلة أفاق الثقافة والتًاث ،"في التًاث ابعغرافي العربي الإسلامي الأطلسيالمحيط ".حستُ ابؼسعودي، 6

 .37ص،2015 الامارات، للثقافة والتًاث،
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 .1للملاحة تروي مياىها ابؼزارع والأشجارالصابغة الأنهار 
III. ببلاد المغرب القديم المناخ:  

 مناخ البحر الأبيض المتوسط: .1
 بالنسبة للمناخ بقد مناخ البحر الأبيض ابؼتوسط شمالا الذي يتميز بابؼعتدل، ويضم فصلتُ متباينتُ 

، في حتُ ابؼناطق الداخلية التي  الأول مطتَ معتدل بارد وىو الشتاء ، بينما صيفو حار وجاف وقصتَ
 بتُ ابؼتوسطي أي ىنا بقد مناخ انتقاليقل الأمطار فيو تكون غتَ منتظمة، تغلب عليها السهول العليا فت

والصحراوي، أما في ابعنوب مناخو صحراوي، وابغد ابؼناخي الفاصل بتُ الشمال وابعنوب والأمطار 
 .2وابغرارة العاليةقليلة غتَ منتظمة، ويتميز بابعفاف 

 تتواصل مع إذ ىنا يبدأ موسم ابغرث والزرع،  ،فعادة ما تتساقط الأمطار في شهري أكتوبر /نوفمبر
لتساعد النباتات على  ،الشتاء، وتسقط الأمطار في الربيع مع طقس مشمس في أغلب الاحيانفصل 

ر شمال إفريقيا جافة، أو بها  معظم أنها النمو ونظرا للحرارة الشديدة بالأخص في فصل الصيف تكون
 .3كميات ضئيلة من ابؼياه، بسبب موسم ابعفاف 

 ، وفي ابؼقابل 4أن شمال إفريقيا خلال موسم الشتاء يكون الطقس باردا  (Appianus)يذكر أبيانوس
 حيث نوىت بؾموعة من النصوص الكلاسيكية، بأن شمال إفريقيا مناطقو تتميز بابؼناخ ابؼعتدل، وبقده 

الأكثر خصوبة وبستد إلى الغرب، وأنها تتلقى تساقطات مهمة بفضل الرياح الشمالية، حيث دفعت 
 .5ابػصوبة بعض الكتاب الكلاسيكيتُ، ليقولون أن ابؼنطقة موطنا لزراعة بـتلف ابؼنتوجات 

 من ىذه التي يريدون العيش بها، وجزء كبتَ  الأراضي منالناس  تبعدالتي  ،البرية ابغيوانات ىنا تعيش

                                                                                 

1.Diodore de Sicile, Bibliothèque Historique, trad : A.F Miot, L’imprimerie royal, paris, 1834 

,V,XIX. 

 .18،ص2009عتُ مليلة ابعزائر،  دار ابؽدى،،.بؿمد ابؽادي لعروق وآخرون، أطلس ابعزائر والعالم 2
3.Stéphane Gsell, Le climat de l’Afrique du nord dans l’Antiquité, imprimerie libraire éditeur, 
paris, 1911,p p 8,9.  
4.Apienne, Histoire Romaine, Africaine ,VIII, trad :Paul Goukowsky, les belles lettres ,Paris , 

2001,CXXVI.  

 .56،ص2016،قطر،3،ع2،مبؾلة أسطورا  .بظتَ آيت أومغار، "ملاحظات حول مناخ ابؼغرب القدلَ"،5
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 ان خاضعاخصوصا ابعزء الذي ك ،غربا ما بتُ النيل وأعمدة ىرقل وبالتحديد مناخها معتدل، الأراضي
 أنو نفس السياق  وضمن ،منعدمة من ابؼياهولكن تبقى بعض الأجزاء للقرطاجيتُ مناسب للاستقرار؛  

 ؛ فأحيانا تنعدم تساقط الأمطار حسبما ذكرتو 1إلا انو يعم ابعفاف بها ،وبالرغم من وجود أمطار صيفية
-001)(Aelius Hadrianus)ابؼصادر، وجاء نص لاتيتٍ الذي يعود لفتًة الإمبراطور الرومالٍ ىادريانوس

لرصد مستوى تدريب  م بؼا أقام في بؼباز052( أنو خلال زيارة ىذا الإمبراطور إلى إفريقيا سنة م082
في النص يستبشر السكان بزيارة  من غيابها، بعد بطس سنواتفبدأت تتساقط الأمطار ابعنود؛ 

 الإمبراطور لبلادىم:
 »Quardo in AFRICAM Venit , ad adventum eius post quinqennium pluit , atque 

Ideo ab Africanis dimectus est  « .
2

 

قنصل للمرة الرابعة عند قدومو إلى إفريقيا ، بدأت الأمطار  وسوالنقيشة تدل على أن الامبراطور ىادريان
 .انتشرت عبادة الامبراطور بتُ معظم الأفارقةعندىا ، بؼدة تتهاطل بعد توقفها

 أنواع ابػضار والفواكو ،  وأيضا كل العناقيد الكبتَةذات يدكنها أن تنتج الكروم  فبلاد ابؼغرب القدلَ
الأودية وبأنها  يقال أن ليبيا كانت متقاطعة ب، و كذلك القصب والنخيل ،والأعشاب ذات ابؼستوى العالي

الأوبئة في أغلب  ولكن كانت بردث ؛كانت الأمطار تتساقط في الأجزاء الشمالية ،كانت كثتَة وواسعة
 ولكنوبأن ابؼناطق الشرقية رطبة  ،وءة بالطتُ وابعراد ابؼنتشر فيهاالأحيان بسبب ابعفاف والبحتَات ابؼمل

ولا تهب بيا أيام الصيف يكون ىادئا ومشمسا، يقول ىتَودوت ان ابؼناخ في لي، كما 3غربية منها قاحلةال
 .4الرياح الباردة أبدا، كانت ابؼرتفعات تقوم بالتصدي للرياح إن حدثت

 

                                                                                 

  .59،ص2003،ر ابؽدى للنشر والتوزيع ،ابعزائردا ،الصغتَ غالً ،معالم التواجد الفينيقي البولٍ في ابعزائر.بؿمد 1
 بؾلة التعليميةم( بتُ النصوص الأدبية والشواىد الاثرية" ،6م/2.السعيد تريعة ،" الإنسان وابؼاء في أطراف الصحراء )ما بتُ القرنتُ )2
 .80،ص2018سيدي بلعباس،  ،،جامعة ابعيلالي اليابس15،ع5،م

.45،ص2008ديوان ابؼطبوعات ابعامعية ،ابعزائر ، ،.بؿمد العربي عقون ،الاقتصاد والمجتمع في الشمال الإفريقي القدلَ 3  
4.Herodotus, Histoires, II, trad : des remarques historiques et critiques, Imprimerie de carrelet ,

paris, 1802, XXV. 
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 المناخ الصحراوي:  .2
 من المحيط غربا إلى إن الصحراء التي كانت بها بالآبار وابؼوارد ابؼائية؛ لكن تغتَت طبيعتها فيما بعد،

 تبدأ  والتي على أن ابؼنطقة كانت صحراء قاحلة؛  ،خليج ستَت شرقا، دلت ابؼصادر اللاتينية واليونانية
  .1بالأراضي ابعنوبية لشمال افريقيا تكثر الرمال والنباتات الصحراوية، وكانت تتناقص كمية الأمطار

 أن الصحراء الليبية كانت شاسعة بها أودية، والأراضي  (Diodore de sicile)ويذكر ديودور الصقلي
 .2المجاورة بؽا كانت صابغة للمراعي، وكانت تعيش بها الفيلة التي تتسبب دائما في تدمتَ تلك ابؼراعي

 لسنوات دامت وخلال العصرين النوميدي و الرومالٍ، حيث كان ىناك استمرار في تساقط الأمطار 
 وساهمت في نمو الأشجار، وبشمال إفريقيا بالنسبة للسواحل تتميز بدناخ البحر الأبيض ابؼتوسط على مر 
التاريخ، وبينما ابؼناطق الداخلية حيث توجد ابعبال والسهول العليا تتميز بابؼناخ القاري، وىنا تباين في 

ارة، أما من حيث التساقط؛ ففي درجات ابغرارة بتُ الليل والنهار، وفي الشتاء فتنخفض درجات ابغر 
ملم سنويا أما 011السهول العليا، على سبيل ابؼثال ابؼناطق المجاورة بعبال العمور تصل كمية الامطار إلى 

 .3بابعنوب ىناك مناخ صحراوي، ونذكر طرابلس التي تتميز مناطقها الصحراوية وقلة الأمطار
 ففي شمابؽا بسيزت بدناخ البحر الأبيض ابؼتوسط لكن ليست كل أراضي طرابلس تتميز بندرة الأمطار؛

ىطول الأمطار السنوية، يضاف إلى دور ابعبال والأراضي ابؼرتفعة التي أعلى معدلات  التي تسقط فيها
تساىم في ىطول الأمطار، إلا أنو في ابعنوب تنقص كمية الأمطار، رغم أن نطاق البحر الأبيض 

، كما تتماز ابؼنطقة بكثرة ابؼياه ابعوفية نتيجة لسقوط الأمطار ابؼتوسط يدتد تأثتَه إلى واحات فزان
 .4، وىنا بقد ابؼناخ الصحراوي ىو السائدالفجائية فقط

 
 

                                                                                 

1. Stéphane Gsell, Le climat....,op.cit,p29 . 

2.Diodore de Sicile, Bibliothèque Historique, LIII,X.  

3.Philippe Leveau, L’environnement de l’Afrique dans l’Antiquité-Climat et société-, un état de 

la question, IKOSIM 5, 2016,p p 61,62., 

4.D E.layens, Antiquité of Tripolitania, Aziend topographie, Roma, 1981,p14. 
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قبل بؾيء الرومان إلى بلاد ابؼغرب  نبذة عن النقل ببلاد المغرب القديم قبل التواجد الروماني:ثانيا: 
ابػاصة بالنقل التي وفرىا للسكان المحليتُ لأنفسهم، وما  القدلَ، كانت ابؼنطقة تتوفر على كل الوسائط 

 كان على الرومان إلا بتطويرىا، وحسن استغلابؽا.
I. لمحة عن النقل البري ببلاد المغرب القديم قبل الاحتلال الروماني: 

 الطرق البرية قبل التواجد الروماني: .1
 تصل البضائع ابؼصدرة إلى ابػارج والآتية من القرى وابؼدن الداخلية عن طريق البر ، بالنسبة للطرق 

 ، لم تتكلم ابؼصادر الأدبية قبل الرومان وابؼوانئ لبلاد ابؼغرب القدلَ ،التي كانت تربط بتُ ابؼدن الداخلية
وأنها  رومالٍ،عنها، ما عدا تلك التي وجدت في العهد الرومالٍ، لكن يدكننا القول أنها ليست اختًاع 

سابقا، وبدا أن  يتُقد سلكها السكان المحليتُ كالنوميد ،شيدت وطورت على أنقاض طرق وبفرات قديدة
د كانت بؽذه العربات الشعوب المحلية كابعرمنت على استخدموا العربات التي تقودىا أربعة خيول، فق

، وسارت على ىذه الطرق عجلات من حديد ، وىذا يعتٍ أنها كانت تقاد على طرق مهيأة معبدة 
 .1بضل البضائعو عربات وحيوانات استخدمت للنقل 

 ، وفي ىذا الزمن توسعت ن إلى بلاد ابؼغرب تقنيات جديدة في رصف الطرق البريةو أدخل القرطاجي
 كما عمل القرطاجيون،  2التي كان على الرومان فيما بعد فقط صيانتها أو ترميمها شبكة الطرق بابؼنطقة،

على ايصال بـتلف بؿطاتهم التجارية ببعضها البعض خاصة المحطات والواقعة على الساحل والغربية 
لإفريقيا ، ىذا طريق شبكة من الطرق بسر عبر الغابات والتلال تربط بتُ قرطاجة وصولا الى طنجة، كما 

و إلى أوتيكا وجدت في قرطاجة شبكة من الطرق تربط بتُ قرطاجة ونيابوليس وطرق أخرى كانت تتج
  .3بؾردة لتسهيل عمليات النقل واد، كما شيدوا جسرا على  ، وطريق بكو فزانوحوض بؾردة

 ارتبطت قد أما بابعنوب كانت الطرق التي تسلكها القوافل الليبية منذ العهد الفينيقي بؿدودة، لأنها 
                                                                                 

.270، ص 2007، منشورات أبيك، ابعزائر، با الأولو من اعتلاء ابؼلك جايا العرش إلى وفاة ي.فتيحة فرحاتي، نوميديا  1  
2
. A. Pavy, Histoire de la Tunisie, Alfred Cattier Editeur, Paris, 1804,p16. 

،  2008بؿمد العربي العقون، الاقتصاد والمجتمع في الشمال الإفريقي القدلَ، ديوان ابؼطبوعات ابعامعية، بن عكنون، ابعزائر، .3
 . 63ص
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الطرق ابؼؤدية للصحراء  بأماكن وجود ابؼياه، ورغم ذلك كانت ىناك حركة كبتَة للقوافل عبر بـتلف
ت تعالٍ من مشكل عدم برمل كابػيل وابغمتَ، ولكن كان  ،استخدمت فيها كل أنواع حيوانات النقل

من بضل كمية العطش في درب الصحاري، كما أن بضل كميات من ابؼاء على تلك القوافل، كان يقلل 
 .1السلع التي تنقلها القافلة، وسيقلل أيضا من سرعة القافلة

 وسائل النقل البري منذ ما قبل التاريخ إلى نهاية العهد القرطاجي: .2
 بينهم النوميديتُ بغيوانات النقل كابغمتَ  ، مناحتاج السكان المحليتُ لبلاد ابؼغرب من القدلَ لقد
نقل بضاعتهم وبفارسة التجارة مع سكان الصحراء جنوبا ، كما استخدموا تلك ، لأجل وابعمال

، كما كانت القوافل تنقل الزيوت وابػمور من مدن ابؼغرب 2ابؼواد الغذائية على ظهورىا ابغيوانات في نقل
 عرباتوبرمل على  ،في أمفورات خصصت لنقل تلك ابؼوادخلال العصر الفينيقي لبدة مدينة القدلَ ك
ا ثتَان وابغمتَ التي امتلكهالكتعددت حيوانات النقل  كذلك  بها فتحات لتثبيت تلك ابعرار،توجد 

 .3سكان المحليتُ واستخدموىا في نقل بضائع بـتلفة كابؼلح  وابؼنسوجات
 للتجار خاصة يؤجرونو افكانو ؛ وسيلة النقل الأولى عند ابعرمنت يعتبرتشتَ بعض ابؼراجع أن ابغمار 

 انت القافلة التي سافر فيها ماجو ك أنكما  ،لنقل بضائعهم إلى الأقصر وقرطاجة ،ابؼصريتُ والقرطاجيتُ
والتي أشارت ، ما شهدت القوافل الليبية ابؼتجهة إلى بلاد اليام وواتك  ،تتكون من عدد كبتَ من ابغمتَ

 .4إليها ابؼصادر أنها تتكون من أعداد كبتَة من ابغمتَ قد تصل إلى ثلابشائة بضار
 بؼصر كان الليبيون المجاورون ،  في الألف الثالٍ قبل ابؼيلاد(Stéphane Gsell)حسب ستيفان غزال 

 فيسهل الاقتناع بأنو  ؛وبالرغم من انعدام البراىتُ عن الأزمنة السابقة للاحتلال الرومالٍ ،يدلكون ابغمتَ
                                                                                 

، الأردنرسالة ماجيستتَ في التاريخ القدلَ، جامعة  ،ميلاديق.م إلى القرن الثالٍ 1100فيصل علي ابعربي، الفينيقيون في ليبيا من .1
 .118،ص 1989الأردن، 

2
. Leo Africanus, description de l’Afrique, ed :M Adrien Misioneve, Paris,19556,p554 .  

كلية   المجلة العلمية للدراسات التاريخية ،. عبدالله عبدابغفيظ أبو بؼوشة،" الأوضاع الاقتصادية في لبدة في العصر الفينيقي القرطاجي"، 3
  .108،ص2019التاريخ وابغضارة ، ليبيا، 

في التاريخ  دن الساحلية خلال العصر الرومالٍ ،رسالة ماجيستتَبؼوعلاقاتهم السياسية والتجارية مع ا ابعرمنت .بقلاء عبدالله الزدام،4
  .129،ص2009زليتن ، جامعة ابؼرقب، ،القدلَ ،قسم التاريخ
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 كان في تلك ابؼرحلة يتم ترويضو من أجل الاستفادة منو في بعض ابؼغرب، حيث   حيوانا متوحشا في بلاد
 و يعتقد كذلك أن تربية البغال التي كانت تزاول في ابؼنطقة البونيقية  ،ل من العنايةيابػدمات ويتطلب القل

  .1يجهلونها السكان المحليتُلم يكن 
 وفي بداية الأمر   ،وسائل النقل العابرة لإفريقيا احتكر سكان الصحراء الكبرى بدا فيهم ابعرمنت كما

التي استعملت  ، ىذه الأختَةاء الثتَانبتُ ىؤلاء السكان وبلدان ما وراء الصحر  ابؼواصلاتكانت وسيلة 
وبفا يؤكد ذلك الرسوم الصخرية التي عثر  ،بستاز بالرطوبة والطبيعة ابػضراءفي النقل عندما كانت الصحراء 

وبفا يؤيد ذلك   ،ابغمتَ برل بؿل الأبقار تدريجيا أخذتثم  ،التي بسثل الثتَان وعليها السروجعليها ىناك و 
 .2وردت في النصوص ابؼصرية القديدةتلك الإشارات التي 

 تواجدت ببلاد ابؼغرب القدلَ كبقية وسائل النقل ، منذ فتًة ما قبل أما بالنسبة لعربات النقل فقد 
 ناجر –منطقة التاسيلي  بالأخصعلى أن سكان الصحراء  ،صور عديدةدلت الاحتلال الرومالٍ، لقد 

 ويبتُ لنا الفن الصخري ابغصان وىو ، 3بعض الاحيان ثتَانيول وفي ابػبذرىا  عربات التيبالذات يركبون 
عربة 211وتم الكشف في منطقة الصحراء على  ،و بذاريا يجر العربات التي يعتقد بؽا طابعا حربيا

  .4مرسومة، وقد تم تصويرىا بذر بواسطة ابػيول والثتَان أيضا
 استخدمت كذلك   التاريخ الإنسالٍ،ختًاعات العظيمة في الا ىأحد، تعتبر العربة ذات العجلاتو 
 تدل على أن أماكنها استخدمت و وروما،  بلاد ابؼغرب القدلَنطاق أوسع في العالم القدلَ منها في على 

 ،وكان السكان المحليون ببلاد ابؼغرب 1كوسيلة نقل سريعة للبضائع والبشرووفرة العربات   ،ا ىذه التقنيةبه
                                                                                 

 ص ،2007الرباط،مطبوعات أكاديدية ابؼملكة ابؼغربية، ،5،جتر: بؿمد التازي سعود ،إفريقيا القدلَ.ستيفان غزال، تاريخ شمال 1
156. 

. بؿمد علي عيسى، ابعذور التاريخية لسكان ابؼغرب القدلَ من خلال ابؼصادر الأثرية والأنثربولوجية واللغوية ،منشورات الدراسات 2
  .136،ص 2012التاريخية ،ليبيا،

إبراىيم العيد البشي، البنية ابعغرافية وابغضارية في ابعنوب الشرقي ابعزائري تاسيلي ناجر أنموذجا)دراسة وصفية للمنطقة في ابؼرحلة  .3
 .326،ص2006-2005جامعة ابعزائر، ،القديدة(،أطروحة دكتوراه في التاريخ القدلَ ، قسم التاريخ 

مذكرة  ق.م ،2500إلى غاية 7000ثل على ثقافة المجتمعات في الصحراء الوسطى مرحلة ابؼناخ الام انعكاسات  بؿمد وابل ، .4
 .162،ص2014 2013ماجيستتَ في التاريخ القدلَ ،قسم التاريخ وعلم الأثار ،جامعة وىران ، 
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  .2ىاالعربات في نقل البضائع ، ويستخدمون حصانتُ في جر  علىيعتمدون قبل الفتًة الرومانية 
 يستخدمون في مطاردتهم كما   نت كانوا يطاردون سكان الكهوف الأثيوبيةميذكر ىتَودوت أن ابعر 

 لكن العربة الصحراوية في الغالب تتميز بشكلها ابػاص باعتبارىا إلى حد ما  ؛3عربات بذرىا أربعة جياد 
 وبؽذا  ،ل في يده نوعا من السياط القصتَةالانكسار ولا تزيد بضولتها عن سائق واحد يحموسهلة  ،خفيفة

 أن نستبعد فكرة اقتباس الليبيتُ ،  كما يجب ابغربية تلك ينبغي أن نميز بتُ العربات الصحراوية ابػفيفة و 
 .4بل أن عربات الليبيتُ تشبو العربات ابؼصرية ،لبحرللعربة من شعوب ا

II.  النقل المائي ببلاد المغرب القديم قبل التواجد الروماني:واقع 
 الطرق والموانئ البحرية: .1

 لقد سارعت قرطاج على أقل تقدير إلى انشاء بؿطات بذارية على سواحل ابؼغرب القدلَ كنوميديا 
 تي آلت معظمها فيما بعد إلى موانئ بذارية على طول السواحل ، وال ، التيوابزذتها كمحطات للاستًاحة

 استعمال السفن الصغتَة في يتم  ،عملية الابحار في تلك ابؼناطق كانت قريبة من بعضها البعض لتسهيل
ابؼسافات القصتَة بدل ابؼراكب الكبتَة، حيث كانت ابؼسافة بتُ كل بؿطة وأخرى لا تتعدى يوما واحد 

 .5كم21أي بدقدار 
 الى جزء كبتَ من مناطق البحرابؼغرب القدلَ ابؼتجهة من  ،كما سيطرت قرطاج على الطرق البحرية

 الطريق ابؼؤدي بكو أيضا ابؼتوسط، فيوجد الطريق التجاري من بلاد ابؼغرب القدلَ بكو اسبانيا وصقلية ،  
 كابػزف كانت ىناك حركة في البضائع    ،، وعن طريق ىذه ابػطوطالاسكندرية واليونان مثلا إلىالشرق 

 النقل القرطاجية في تزويد بـتلف ابؼناطق المجاورة للبحر الأبيض سفن، كما ساهمت 1والستَاميك وغتَىا

                                                                                                                                                                                                                                                                     
 .24،ص2015 ليبيا،،1،ع بؾلة تاريخ ليبيا، "الفن الصخري لوحات".خليفة علي الشياش وآخرون، 1

2
. Stéphane Gsell, Histoire Ancienne de l’Afrique du nord, T5, (les royaumes indigene), libraire 

hachette, paris,1927,p9. 
3
.Herodotus, histoire, IV,174. 

أطروحة دكتوراه في التاريخ القدلَ  علاقات مصر بابؼغرب القدلَ منذ فجر التاريخ حتى القرن السابق ق.م ، سلمان بن السعدي،.4
 .117ص، ،2009-2008،،قسنطينة ، إشرافك بؿمد البشتَ شنيتي،جامعة منتوري

 .56،ص2008. بؿمد الصغتَ غالً، ستَتا النوميدية النشأة والتطور، دار ابؽدى ،عتُ مليلة ، ابعزائر، 5
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 .2ابؼتوسط بالقمح كانت تبحر عبر طرق تقع برت سيطرتهم
 أسس الفينيقيون لسفنهم وبذارتهم ببلاد ابؼغرب القدلَ على طول سواحلها، مرافئ ومراكز بذارية لقد 

 المحلية وصولا إلى موريطانيا غربا ، كانت ىذه ابؼوانئ قد أنشئت لرسووتعددت ابؼوانئ عبر كافة ابؼمالك 
، كما شهدت موانئ بلاد ابؼغرب القدلَ خلال العهد القرطاجي 3حركة نقل البضائع وتسهيلالسفن  

حركة كبتَة في الصادرات والواردات ، وقد كانت ىناك رسوم بصركية تفرض على البضائع عند نقلها 
 .4في ابؼوانئئب ضراالتلك وتسدد 

 مواردىا  باستغلال صبراتو من بينها المحليةنعمت ابؼدن  فقد أي قبل العهد الرومالٍ؛وفي ىذا الزمن 
ابؼدن ابؼطلة ، و مدت جسورىا التجارية بابذاه كل من روما ونوميديا، و انفتحت على العالم ابػارجيكما 

كان بعضها كبتَا و  ،طول ساحل تريبوليتانياوتم انشاء بؿطات بذارية على على شواطئ البحر ابؼتوسط، 
  (Isbius)صغتَا منها ميناء كيفالي )مصراتو( وأسبيسيعد وبعضها الآخر  ،صبراتوو أويا مثل لبتيس ماغنا 

 .5)بويرات ابغسون ( وماكومادس
 وسائل النقل المائي وتنظيم نشاط الملاحة: .2

 تبحر بتُ بـتلف ابؼوانئ على مدار أكثر من ستة أشهر في العام  سفن النقل الفينيقية والبونية كانت
 بتطوير ابؼلاحة في البحر وا قامكما ،  الطبيعية ابؼلائمة بغركة الإبحاروالظروف  ،أي خلال موسم ابؼلاحة

مهارتهم في ىذا ابعانب ، وقد استخدم سكان بلاد ابؼغرب القدلَ خلال  الفينيقيونأظهر  وابؼتوسط، 
ي أخشاب الصنوبر والأرز وابؼسمار في صناعة السفن ابؼخصصة لنقل البضائع ، وكانت قنييفالزمن ال

 ليتم مراقبة الطرق التي  ،السفينة جوانبسفنهم قادرة على بضل كم كبتَ من السلع، وتركوا فتحات على 

                                                                                                                                                                                                                                                                     
1
.Sandring Couzet, La Sicile dans la stratégie carthaginoise durant la guerre Hannibal, Sicile 

antique pyrhus en occident , Press université du miraille, France, 2009,p119. 
2
.H. Dauver and E. Lipinski, Studia Phoenicia et Punic war, Université Peters, leuveu, 1989, p 

148.  
 .99. بؿمد علي دبوز ، ابؼرجع السابق، ص 3

4
 .Jacque Cimsin, La régence d’Alger au passe lointain de Carthage ,20011,p19. 

في ليبيا )منذ القرن السابع حتى أواخر القرن الثالٍ قبل ابؼيلاد( ،جامعة دمياط  الاستيطانيةالفينيقيون وسياستهم  بؿمد وحيد شعيب،.5
 .69،ص2009،ليبيا، 
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 تبحر فيها، وليستطيع ابؼلاحتُ بذنب ابؼخاطر المحتملة ، وكانت سفنهم  بزتلف من حيث عدد عمابؽا 
 .1وبؾموعة من البحارة ابؼساعدين ،يقوم بابؼناورات وابؼلاح الذيفيوجد فيها قائد السفينة وقائد الدفة 

 أدخل الفينيقيون في ىذه ابؼرحلة سفنهم ابؼستديرة الشكل ابؼخصصة للنقل، وتظهر بدقدمة ومؤخرة 
 رأس طتَ ، وكانت السفن التجارية أول الأمر شراعية ثم و مرتفعتتُ ، وشكل ابؼقدمة غالبا ما يشبو عنق 

النقل من ذلك  ، وفي ىذا العهد صنعت قرطاج وابؼدن المجاورة بؽا آلاف سفن2أصبحت ذات بؾاذيف
 .3وسفن بـصصة للنقل ،الطراز، وكانت نوعان سفن حربية

  مرحلة ثقافة العصر العجري ابغديث ذمن ، في زمن مبكر أما فيما يخص قوارب النقل فقد صنعت
رسوم  تعددتقد و ، 4وتم صناعتها من أخشاب الأشجار ن للأنهار والبحتَات،يالمجاور صنعها السكان 

.بروي بأن ذلك النوع من يروي ه ،عالقة على بعض صخور جبال الطاسيليالقوارب التي وجدت 
من القوارب النيلية  بل كان فكرتو مستوحاة ،في الصحراء ىكذا من تلقاء نفسو يكن متواجد القوارب لم
وأولئك ، ابؼوجود بتُ رسوم الأشخاص الذين وجدوا في ابؼنطقة الصحراوية التشابو بسبب ،بدصر العليا
ومن المحتمل أيضا أن تكون رسومات القوارب تلك من  )السودان(،النوبة  رسوماتهم ببلاددت الذين وج

 ذلكثم انعكست بعد  ات،وذلك عصر ما قبل الأسر  ،ابؼبكر بدصر اتصالكان بؽا   بؿلية إنتاج أقوام ليبية
 .5بكو ابؼنطقة الصحراوية

 القوارب الصغتَة، لأجل لتنقل بتُ موانئ سواحل ابؼغرب القدلَ بدلا من  كما استخدم القرطاجيون
 موانئ ابؼدن كل والسفن في   قوارب النقل،الاخشاب في صناعة  أيضا واستغلت نوميديا، 6السفن الكبتَة

                                                                                 
1
. P.Bartoloni, Navire et Navigation, la civilisation phénicienne et punique manuelle de 

recherche , le iden New York, 1995, pp 282, 287. 
 .56،ص1979 ، 1، بتَوت، لبنان،طامعية للدراسات والنشر ابؼؤسسة ابعوسع الفينيقي في غربي ابؼتوسط، لتبؿمد الصغتَ غالً، ا.2

3
 .Hedi Dridi, Carthage el monde punique, Ed belles lettres, France, 2006,p34. 

،    2ط القاىرة، ، توفيق جاويد تر: عبدالعزيز ،1م ،-نشأة الكون والإنسان وابغضارات-لإنسانيةمعالم تاريخ ا .ه.و ج ولز،4
 .225ص،1956

 .158،ص2003ابعزائر،  .بؿمد الصغتَ غالً ، مواقع وحضارات ما قبل التاريخ في بلاد ابؼغرب القدلَ ،دار ابؽدى ،عتُ مليلة،5
 .56، ابؼرجع السابق، ص ....بؿمد الصغتَ غالً، ستَتا النوميدية.6
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لاستغلابؽا لبناء الأسطول التجاري  النوميديون تالساحلية حيث تنتشر غابات الصنوبر والبلوط، شجع
 .1الذي نقل ابؼنتوجات النوميدية وعلى رأسها القمح

وأختَا يدكن القول تنوعت تضاريس بلاد ابؼغرب القدلَ، وتعددت  التسميات حول ابؼنطقة، كما كانت 
ة فعلى من احسن ابؼناطق في التنوع ابعغرافي وبالتالي سيؤثر ذلك على وسائط النقل خلال تلك الفتً 

 سبيل ابؼثال ستختلف الوسائل ابؼستخدمة في النقل بتُ ابعنوب وابؼناطق الشمالية لبلاد ابؼغرب.
من  امتلك سكان المحليتُ لبلاد ابؼغرب القدلَ وسائل للنقل منذ ما قبل التاريخ إلى غاية العهد القرطاجي

 التجارة، وشيدوا الطرق البرية كانوا يستخدمونها في تنقلاتهم وفي  عربات وحيوانات بدختلف أصنافها،
 وأرفقوىا بدرافقها كالآبار، التي توقفت عندىا القوافل العابرة عبر تلك الطرق. 

اما في النقل ابؼائي عرفت ابؼنطقة خلال العهد الفينيقي وما بعده تعدد ابؼوانئ عبر كافة سواحل بلاد 
 تنظيم حركة ابؼلاحة، وكان ىناك ناقلتُ ابؼغرب، وتعددت أنواع سفن النقل احجامها وأدوارىا، كما تم

 لعبوا دورا ىاما في نشاط النقل نوعيو، أي سائقي عربات النقل على مستوى البر، وابؼلاحتُ عبر البحر.
كانت أولى الوسائل ىي القوارب، التي كانت تستخدم في البحتَات والأودية التي كانت تزخر بها أراضي 

وليتي؛ لكن في العهد القرطاجي تقريبا عم ابعفاف عبر ابؼنطقة، وأصبح ابؼغرب القدلَ خلال الزمن الني
 في اماكن بؿددة.بؼتخلف الأغراض كابؼلاحة والتنقل السكان يستخدمون القوارب 

                                                                                 
السعيد، الزراعة في بلاد ابؼغرب القدلَ )ملامح النشأة والتطور حتى تدمتَ قرطاج سنة ق.م( مذكرة ماجيستتَ في التاريخ  .قعر ابؼثرد1

 .153، ص2008-2007، قسم التاريخ والأثار، جامعة منتوري، قسنطينة، الصغتَ  بؿمد غالً :إشراف ،القدلَ 



.الهياكل الخاصة بالنقل البري ووسائله: الأولالفصل   
 

:هياكل النقل البري: المبحث الأول - 

 * .ية: الطرق البر الأول المطلب
.المحطات البرية :الثاني المطلب  * 
.البري: وسائل النقل الثاني المبحث - 
.حيوانات النقل :الأول المطلب * 
.عربات النقل :الثاني المطلب  * 

ئلأمفورات نقل المواد الغذائية والسوا: الثالث المطلب * 
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I.  النقل البري: هياكل 
 لناقلتُ والدسافرين، كما  قاموااافق لدساعدة بدر  ودعموىا ،اىتم الروماف بشق الطرؽ ببلاد الدغرب القديم

 تسهيل حركة النقل البري؛ فقد تعددت الذياكل والوسائل في لراؿ النقل البري. لالوسائل بتوفتَ كل 
 شبكة الطرقات البرية:  .1
  في إفريقيا البروقنصلية: . أ

  من انطلاقهاحددت نقطة ،  طرؽتتبعها بكانت قد  ف ؛الددفلدا بدأت السلطات الرومانية في تشييد 
ولؽكن عرض الدخطط العاـ  البلاد، كلغزو  بداية حقيقية ل ،كما كاف غزو ىذه الددينة العظيمة ،قرطاج 

 (Carthage) من قرطاج تنطلق  طريق كبرى على طوؿ الساحل ؛ليالتاكللطرؽ الرومانية في شماؿ إفريقيا  
تربط الددف الداخلية، والطرؽ وطرؽ موازية للطريق السابق  ، طنجة(ب)إلى الطرؼ الغربي من نهر ملوية

لروماني الدوازي بساما وكاف تطوير ىذا الطريق ا ،حربوالطريق الروماني الدوازي لل ،في كل الدقاطعاتالثانوية 
 .1عبر سنوات قد مر للبحريللساحل 

 ىذه كانت   ،ومن بٍ إلى الأسواؽ الخارجية ،من إفريقيا البروقنصلية ةالزراعي الدنتجاتنقل  من أجلف
 اتهودلرمن وىذا كاف ض عن طريق البر والبحر، والتنقل ،الدواصلاتبرتاج إلى منشآت لتسهيل العملية 

الأمر مدفوعة في بادئ حتى لو كانت  طرؽ ومرافقها(،و  موانئ )ية  للنقل الدولة الرومانية لإنشاء بنية برت
 .2ةيتٍ العائدات الضريبج حركةكذلك كانت بحاجة إلى تسهيل  ،إلى حد كبتَ لأسباب عسكرية

 تجارة لأنهالل ألعية كبتَة بالنسبة ،كاف للطرؽ التي صممت أساسا لخدمة اغراض الغزو والتوسعفقد  
طيطها من حيث بز، الرومانيةوقد أجريت العديد من الأبحاث عن الطرؽ ، نقل البضائع وغتَىاسهلت 

في عدة نقاط على طولذا و  ،بدفتًؽ الطرؽ والاستًاحة ،محطات الإبداؿكالدساعدة   والدرافق ،وجسورىا
 على  يةالبروقنصلفي إفريقيا  منها ،ببلاد الدغرب الروماني الباحثوف في رسم خريطة لشبكة الطرقات واعتمد

                                                                                 

1.M.b Verneuil et J Beugnot, esquisses historiques Mauritanie césarienne et lol césarisa, 

typographie  bastide, Alger, 1870, p 32. 

2.Alan Browan and Andrew Wilson ,The Roman Agriculture economy –organization investment 

and production ,greet clarendon street ,oxford,2013,p23. 
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 24 الدلحق ينظر) (l’itinéraire Antonin) نيوسطأن وخط ستَ، 1 (Table peutinger)بوتينغر لوحة

 .2ومعالم بعض الطرؽ التي لم بزتف كليا ،بالإضافة إلى أثار( 212 ص
 الدتوسطالأبيض  ساحل البحر عند بسروالتي  ،(Cirta)  تاتَ طريق كبرى بذمع بتُ قرطاجة وس توجد

والواقع  ،لغاية بذارية الطرؽ تاستخدمبعد ذلك و  ،ىذه الطرؽ أوؿ مرة لأسباب عسكرية شيدتوقد 
 العربات  لتنقلوما لؽيز الطرؽ الرومانية ىو أنها طرؽ معدة  ،3أبدوا لرهودات جبارة في إنشائها أف الروماف

لذذه  الدؤرختُأعتبر  لذذاو  ،جر العرباتإلى على ظهورىا أي أف الحيوانات في الطرؽ ستتحوؿ من الحمل 
 اتوالحاؿ أف الروماف أنشأوا شبكة من الطرق  ،قيا يعد إلصازا رومانياكمرفق في إفريالطريق  أف  ،الفتًة

خاصة الطرؽ  ،)منها بقرطاج ونوميديا(على وجود طرؽ  أدلةفهناؾ   ؛ولكن لم ينطلقوا من فراغ ؛الحديثة
 نتكلم  هاولكن؛ بتُ الددف الرئيسية في الدملكةبط التي تر  ،وظهتَىا الدمالك البونيةكانت تربط بتُ   التي
في الذي لعبتو دور ال زيادة على، يا ىندسيا بارعاتعد عملا فنه الأختَة ىذو  ،ستوى الطرؽ الرومانيةمفي 

 .4الاجتماعي و الاقتصاديلستلف الجوانب خاصة 
 كانت قرطاج مركزا للعديد من  ،رؽ الدوصلة إلى الدناطق الداخليةالط توسيع كلعمل الروماف على ف
  مثل الطريق الذي ، (190ص 02الدلحق رقم ينظر) يع ألضاء إفريقيا البروقنصليةفي بص انتشرتالتي الطرؽ 

 فعندما  ،5(Thabraca)مرورا بددينة طبرقة  ، (Hippo Regius)رلغيوسيبدأ من قرطاجة وصولا إلى ىيبو 
  ييدىاتشالتي بً ، و من الطرؽ الواسعةة بً ربطها بشبكو   ،أصبحت قرطاج الدركز التجاري الرئيسي للبلاد

                                                                                 

انية في اوروبا وآسيا وشماؿ إفريقيا تظهر الطرؽ التي ىي لوحة مصور عليها خريطة لحدود وطرؽ الإمبراطورية الروم.لوحة بوتينغر: 1
ـ 0..3ومع ذكر الدسافات الدقدرة بتُ الدستعمرات ،ويبلغ ارتفاعها  تصل بتُ الدستعمرات الرومانية والأنهار والجباؿ والغابات والبحار،

لقرنتُ الخامس عشر والسادس عشر الذي عاش ما بتُ ا( Peutinger Konarad)ـ طولا، اكتشفها الأثري كوانرد بوتينغر6..5و
 ..73الدرجع السابق،ص ينظر: عبدالدنعم المحجوب، ميلاديتُ.

، 73ع،6ـ،لرلة حوليات التاريخ والجغرافيا، "في إفريقيا البروقنصلية من خلاؿ الدواد الأثرية ةالحياة الاقتصادي" فهيمة بضداش،2 .
 .6.،ص6375،الجزائر، 

 .65،ص7151، .لبناف ،ط الكتب العربية، القديم، داريقيا الشمالية في العصر إفر  .لزمد لزي الدين الدشرفي،3
 . 761صالدرجع السابق،  .لزمد العربي العقوف،4
 .765،صالدرجع السابق.عبدالعزيز عبدالفتاح حجازي، 5
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 الدغربقاطعات محركة الدرور بتُ ألضاء  سهلت ىذه الطرؽو  ،بالأخص ابتداء من القرف الأوؿ للميلاد
 يوجدحيث الجهة الغربية فب ؛ووجدت قرطاج )عاصمة البروقنصلية( نفسها مرتبطة بجميع الددف ،الرومانية

 )سيدي داود  ومسيوا (Curubis)طريق قرطاج ىيبو رلغيوس وطريق سبيطلة إلى تيفسيت مرورا بكوربيس
missua/)، لضو صل و طريق ي بً شقما لضو الشرؽ أ( قابسTacapae)   ٍأويا ولبتيس ماغناب (Leptis 
Magna) وستَينايكا (Cyrène)،  الاستهلاؾوبالتالي لؽكن نقل العديد من الدنتجات لقرطاج من أجل 

 .1المحلي أو لنقلها لضو روما خاصة القمح
 فالمحطات البحرية في ستَت الصغرى كونها لضو الدوانئ؛  توصللطرقات البرية كانت إف أغلب شبكة ا

 حضرموت  -(Theveste) طريق الشهتَ تيفيستال هامن ،معزولة بً ربطها بعدد معتُ من الطرؽ الرئيسية
معسكرات  توضعوبالقرب من الطرؽ   ،(sufetula)بواسطة سبيطلة  ( 209ص21الدلحق رقم  ينظر)

  .2سهل في التنقل نولأ تيفيست-قرطاج الساحلي طريق لأف القوات الرومانية فضلت ،الإفريقي الفيلق
 Octavius)  بدأ مع عهد أغسطس ،  قدبالطرؽ البرية الاىتماـومن النصب التذكارية نستنتج أف 

Augustus) (2714-ؽ.ـ)سطية أنشأ الطريق العسكري الرابط بتُ مقر الفرقة الأغالإمبراطور الذي   ـ
إضافة  ،كل الدوانئ الرئيسية بلاد الدغربالتي بسر ب (Thala) وثالة (Ammaedara)وحيدرة -الثانية تبسة

في ىذا الإطار  ،الداخلية الكبرى ومراكز الإنتاج إلى ىذا لصد الطرؽ التي تنطلق من ىذه الدوانئ لضو الددف
كانت لزل اىتماـ الأباطرة الذين   طرؽ يوى ،بٍ تبسة (Bargrada)نذكر طرؽ قرطاجة لضو حوض لرردة

 طقة الجم بدن  (Leptis minor) مينائي سوسة ولدطة ربطما بً ك  ،كم275رلشوىا عدة مرات ويبلغ طولذا 
 .3(Capsa)وقفصة  يفستبقابس عبر طريق لؽر بت(Lambaesis) ، وكذا لدبازالدعروفة بحقوؿ الزيتوف

  وىي ؛صوب الشماؿ الشرقي لضو قرطاج تجهةالدالطرؽ  منتبسة حيث كانت  -قرطاجلزور  فطريق
  ينظر)ـ 1867حسب نقيشة مكتشفة قرب قوس كركلا سنة  ،من أشهر الطرؽ بشماؿ إفريقيا قدلؽاتعد 

                                                                                 

1. Jean Chagnollaud ,Tunis Histoire d’une ville ,Ed  Harmattan,France,1998,p67.  

2.Cyprian Halgan, Essai sur l’administration provinces sénatoriales sous l’empire romain, 

Ancienne libraire thorine et fils, paris, 1898, p346.   

معهد  ـ(،رسالة ماجيستتَ في التاريخ القديم،606-710القديم ) . رمضاف تسعيديت، الإصلاحات السيفتَية في بلاد الدغرب3
 . 763،ص7113معة الجزائر ،جا التاريخ،
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التي كاف و  ،ووجب التنبيو ىنا على أنو بخلاؼ كل الطرؽ الرومانية ببلاد الدغرب ،(197ص09الدلحق رقم 
فقد جرى استثنائيا اعتماد ميل   ،ـ14890روماني العادي وطولو يعتمد في حساب مسافاتها على الديل ال

ولػتمل  ،قةإلى نهاية العهد الروماني بالدنط ـ14مند سنة  كوذل ،م1625آخر على ىذه الطريق بلغ طولو 
سنتيوس كركليانوس  الرومانيخلاؿ بروقنصلية بط ضبال،ـ79و76أنو جرى التخطيط لشقها بتُ السنوات 

(S.Caecilainus)
يعد الأفضل  ،فيعتبر طريق قرطاج تيفيست بدثابة طريق الدخوؿ الرئيسي للمقاطعة ؛1

  .2(Althobraius)ليصل إلى ألثبروس وتوربرسكيكوبوري )تبرسوؽ(نة ولؽر عبر ثسنسكا )عتُ تولصا( صيا
 قابس ونفزاوة مدينة طريق تربط بتُ  شقبً (م81-96) (Flavius Domitianus)في عهد دوميتياف 

طريق وجد قد في حتُ  ،وجتَانها أساسا لتحديد حدود إقليم المجاور لقفصة استخدمت أنهاالدمكن من 
 دورالطرؽ التي تربط بتُ قرطاج والددف الداخلية ا لعبتو ، 3(Cuitas) مفتوح من قفصة إلى كويتوس نيثا

لضو قرطاج  ثابراكةطريق و ، (Utique)أوتيكاإلى  التي توصل كتلكالنقل   حركةالطرؽ ، وقد سهلت ابذاري
 .4لساحللضو اصل و الذي ي

 قد شيدت من طرؼ الرومانيتُ في جنوب إفريقيا البروقنصلية  ،الاستًاتيجيةإف الكثتَ من الطرقات 
لوحة بوتينغر إضافة لخط ستَ نا توعرف ،وتصل إلى ميناء تاكاب ،تطل على الواجهة البحريةىذه الطرقات 
 ؼفي عهد أغسطس من طر  شيدت ،تيفيست لضو ىي طريق تاكاب  وأقدـ ىذه الطرؽ، أنطونتُ عليها

يسهل ىذا الطريق الدواصلات  ،قد وضع على خرائط الفيلق الإفريقي (Asspernasالبروقنصل أسبرناس )
وخلاؿ القرف الثاني ميلادي طريق اخرى تربط تاكاب الدستعمرة  ،تُ لستلف نواحي خليج ستَت الصغتَب

 بتُ تبسة  الذي يربططريق الالواقعة على و  (،200ص12الدلحق رقم  ينظر)(Thileptusثيلبت )بالرومانية 

                                                                                 

 قسم التاريخ وعلم الأثار،، إشراؼ: العقوف أـ الختَ، طروحة دكتوراه في التاريخ القديمأ ،تبسة في العصور القدلؽة، . فاضل لخضر1
 .7.6، ص6376-.637، 7وىراف  ،جامعة أبضد بن بلة

2.Charles André julien, Histoire de l’Afrique du nord, bibliographie Historique payos, France 

,1994 ,p200. 

3.Euzennat Maurice, Quatre années de recherche sur la frontière romaine en Tunisie méridionale, 

in : CRAI, France,N1,1972,p18.  

4. Jean Morel, la Tunisie-Carrefour du monde antique, Ed Faton,France,1994,p66. 
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(Theveste وقفصة وىذه الطريق طويلة جدا )1. 
 بسليتٍ دينة صولا لدو  ،بتُ قفصة وتوزوروس الرابطةللطرقات  استًاتيجينلاحظ تنظيم  ـ105في سنة 

(Temulini)، أما عن  طريق ثيلبت ،2فبتُ ىذه الدد الدواصلاتىذا الوقت سهلت  وفي(Theleptus) 
ناطق ودورىا يكمن في ربط الد ،(Thifgs) فهي تشمل جهتتُ على طوؿ طريق ثيفغس ؛نفزاوةعبر الجدير 

وثق أبشكل  الدواصلاتتسهل ىي و رب قفصة إلى تاكاب على شط الجريد، الجبلية من غرب وشماؿ غ
 .3بإفريقيا البروقنصلية مع واحة نفزاوة 

 حدود مناطقها على طوؿ  لضو امتدت ،بتُ قرطاج والددف المجاورةا هبصيع تربط ،ه الطرؽإف مثل ىذ
بل إنها بسثل حركة مرور بذارية لمجتمع الأغنياء   ،ولم تكن مهمة  لقوات الجيش فحسب ، الرئيسيالطريق 

نصلية التي ربطها التابعة لإفريقيا البروق( Rucuma) ومنها طريق روكوما ،4بزدـ موظفي البريد السريعكما 
وكانت ىذه الطرؽ  ،(hippo diarrhy)ىيبو دياري  بابذاهالروماف بطرؽ إما لضو قرطاج بواسطة ماتتَا أو 

وتسهيل  ،للإمبراطورية الرومانية منها استغلاؿ مناجم الدقاطعة البروقنصلية الاقتصاديةلذا ألعية من الناحية 
 .5(Rucuma)مع مدف الأخرى للمقاطعة و روكوما الدواصلات
 الطريق البرية من أىم الوسائل ، تعد وإيطالياالأباطرة الروماف بشق الطرؽ في الدغرب القديم  اىتملقد 
خاصة  ،كبتَ من جانب الحكاـ  باىتماـلذلك حظيت  الدنتوجات من مناطق إنتاجها إلى الدوانئ،لوصوؿ 

كلما    فكلما كاف الطريق معبدا؛ شيدوىا التي كانت برمل نقوشا بأسماء الأباطرة الذين ،الطرؽ الرئيسية
وتنوعت  ،تعددت أنواع الطرؽ في العهد الروماني و ،ضمن الدسؤولتُ وصوؿ البضائع إلى الأماكن المحددة

من ألعها  الاقتصادي، سواء كاف ذلك على الصعيد العسكري أو متها بحسب الدور الذي كانت تلعبوقي
                                                                                 

1.Toutin jules, "Notes sur quelque voies romaines de l’Afrique proconsulaire" ,in :MAH ,t15 ,n1 

,France,1895,p201. 

2.Pierre Salama, Les voies Romaines de l’Afrique du Nord, Imprimerie officielle, Paris ,1951 , 

p26. 

3. Toutin jules, Ibid,p210. 

،كلية لزمد 6،ع لرلة الدراسات التارلؼية والحضاريةتر: سعد الدلاؿ ، ،"الرومانية في ليبيا وأمياؿ الأحجار  الطرؽ" .جو تشايلد،4
  .7.6،ص6376 ليبيا،علي السنوسي،

5.Peyras Jean, Rucuma- cité de l'Afrique proconsulaire-, des origines à la conquête arabe, In: 

An.AF ,France, 16,1980, pp 47,48. 
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 (viae privates)والطرؽ الخاصة  (Viae Militares) لعسكريةالطرؽ ا(viae publicae)الطرؽ العامة 
الروماف أخذوا عن القرطاجيتُ فن يرى بعض الباحثتُ أف و ، (viae gararia) والتي شقت في الأرياؼ
 .1أما البعض فتَجح ذلك إلى الأتروسك ،شق وإصلاح الطرقات

 أي لم يعمل  ؛ة التي سبقت العهد الرومانيوالتي تعود إلى الفتً  ،نظرا للأثار التي عثر عليها في إيطاليا
ىذه  أخذتوقد  ،على منجزات الأمم الأخرى اطلعوابعد أف  ،الروماف إلا بتطوير الأساليب الأتروسكية

على إقامة حركة  ىمساعدقد لشا  ،مظهرا اقتصاديا يتمثل في إيصاؿ أو ربط مناطق الإنتاج بالدوانئ الطرؽ
ى أدفقد  ؛تساعد على نقل الدنتوجات الدختلفة التي ،ة من الطرؽ الدائيةوعدـ وجود شبك بذارية نشيطة،

   .2بالدغرب القديم خلاؿ إباف العهد الروماني إلى بروز ألعية الطرؽ البرية وانتشارىا ذلك
 التجاريسهلت بشكل أو آخر النشاط التي  ،دينة ستَتا طرؽ تربطها بالددف المجاورةبد تدوجقد ل 

القل دينة والطريق الذي يربطها ب ،(Tiddisعبر الخنق ) (Resucade)لها بروسيكادا كالطريق الذي يص
(chullu )( مرورا بدشتى نهارCeletanis، )  بضاـ بدنطقة كما أنها كانت تتصل بهيبوف بواسطة طريق لؽر

( Aquae thibitanea)الدسخوطتُ 
3. 

 ميلاد، قد ضمت العديد من الطرؽ القرف الثاني للب (Hippo Regius)كانت مدينة ىيبو رلغيوس 
ىيبو ثاني وطريق   ،للشاطئ وىي طريق تصل إلى روسيكادا مارة بددينة تكاتو )شطايبي(طريقاف لزاذياف ف

تاغست )سوؽ وطريق من قرطاج مارة عبر  ،وطريق تيبازة الشرقية ،ستة طرقات طريق قرطةعبر رلغيوس 
 ية مارة بوطريق غر  ،( 198ص10الدلحق رقم  ينظر)(Simithu)تو يميطريق قرطاج مارة على ش ،أىراس(

 .1بجهة الحزارة وبحتَة فزارة بالشماؿ
                                                                                 

: ىم شعب قديم سكن منطقة الأترورية الإيطالية بتُ نهر التيبر ونهر أرنو غربي جباؿ الإبستُ وجنوبيهما لغمع الدؤرخوف الأتروسك.1
ينظر: لطبة من الباحثتُ، الدوسوعة العربية، ىيأة الدوسوعة العربية  أف الأتروسكيتُ ىم اللوديتُ سكاف مقاطعة لودية في آسيا الصغرى.

 .6.6،ص7116رية، سوريا، السو 
حوليات ،" الأعلى الإمبراطوريخلاؿ العهد  إنشاء وتطور الدرافق الأساسية للتجارة الرومانية في الدغرب".آسيا مسعودي بوعجيمي، 2

 .753 761،ص.711الجزائر، ،7،ع6ـ،جامعة الجزائر
أطروحة ،( ة )ما قبل التاريخ نهاية الاحتلاؿ الروماني( في العصور القدلؽCirtaالتواصل الحضاري بددينة قسنطينة ) مضوي، ة.خالدي3

 ..7.ص ،.637-6375،، إشراؼ: شنيتي لزمد البشتَ، قسم التاريخ ، جامعة ابضد بن بلة ، وىرافدكتوراه في التاريخ القديم
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 ، ولغدرمليئة بالمحطات والددف الساحلية والداخلية ،قبل لريء الروماف بلاد الدغرب القديملقد كانت 
ت تلك الددف الأخرى، لذلك ارتبط ىذه الددف كانت بستهن التجارة فضلا عن مصادر الاقتصاد الذكر أف

ثلاث لضو بٍ في إقليم الددف ال ،(Cyrène)ببعضها البعض بطرؽ رئيسية من مصر شرقا مرورا بإقليم قوريتٍ
دف الدالددف الساحلية ب تربط والتي ، البرية الداخلية اتالكثتَ من الطرق تواجدت قد ،الأراضي القرطاجية

 تستغل في التنقل قبلالتي كانت  ات،يد من الطرقففي إقليم الددف الثلاث ىناؾ العد ؛والصحراء الداخلية
 . 2للأغراض العسكرية والددنيةالروماني كذلك في العهد   استمر إستخدامهاو  ،الاحتلاؿ الروماني
 وجود يضمن؛ لأف وجود ىذه الطرؽ الصحراء أراضي مفتاحا لتعمتَالطرؽ كاف  شق يشار الى أف

الطرؽ الددنية ىي الطرؽ الرئيسية  ؛مانية كانت على نوعتُوالطرؽ الرو  ،مواصلات آمنة وإمدادات كافية
ؽ البلاد مستقيمة بزتً و  ضيقة هيأما الطرؽ العسكرية ف ،تعمل النقل العاـ والبريد السريعتس التي كانت

متًا 1480أي ، وكانت الفرقة الأغسطية الثالثة تقيم عند كل ميل روماني  من حصن إلى آخر مباشرة،
 وقد  ،الفرقة الأغسطية الثالثة " وكة الطرؽ الرئيسية تنقش عليها "ىذا النصب أقامتشارة حجرية على شب

 الدغرب ب الرومانيةمقاطعات لستلف أرجاء  عبربً حتى الآف العثور على أكثر من ألفتُ من ىذه الأنصاب 
 الرومانية في يدؿ على أف الطرؽ  ،إلى أنو لم يعثر حتى الآف على أي شيء ،وبذدر الإشارة في ىذا الصدد

 .3فقط)إلا بعض الطرؽ( لشا لغعل الاعتقاد أنها كانت طرؽ ترابية ،وفة بالحجارةصليبيا كانت مر 
 استمرت ما غالبا  تلك التي تركها الاغريقتُ،كبرية في ليبيا قبل الاحتلاؿ الروماني   اتتواجدت طرق 

الدغرب )بدا  مسارىا على التًبة الجافة فيىذه الطرؽ القدلؽة في الاستعماؿ دوف تغيتَ في الدعالم على طوؿ 
 غتَخارج حدود الددف بينما الطرؽ  الرئيسية بالحجارة،رصفت بعض الطرؽ في ذلك غرب ليبيا(، و 

والتي ابزذىا الروماف  ،حيث الطريق الإغريقيةأي لم تستخدـ فيها الحجارة، وفي كتَينايكا )برقة( معبدة 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

  .03،ص7160 ،الدؤسسة الوطنية للفنوف ،الجزائر ،عنابة فن وثقافة .سعيد دبضاني،1
الرومانية لإحكاـ السيطرة على منطقة الدغرب القديم خلاؿ القرنتُ الأوؿ والثاني  الاستعماريةالإجراءات  ".موسى معمر زايد، 2

 .713،ص6375، 7ع ليبيا، ،سرت ،لرلة العلوـ الإنسانية والاجتماعية، "ميلاديتُ
 ، 71.7، تامنغاست للنشر، ليبيا،7، جمي.عبد اللطيف لزمد البرغوثي، التاريخ الليبي القديم من أقدـ العصور حتى الفتح الإسلا3

 .6.3ص
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الطرؽ في الإقليم، لصد ىذه ضمن ومن  ،العربات استخدمت لتنقلوبً تدعيمها بدرافق و  في تنقلاتهم،
) صبراتو أويا ولبتيس ماغنا(  الصغتَ لربط قرطاجة بالددف الثلاث طريق الساحل الرئيسي حوؿ ستَتايز

  حتى النهاية الغربية من جبليستمر الطريق و الرئيسي من حافة بحتَة تريتوف، (Oea)وطريق طرابلس 
قوافل التجارية خلاؿ العصر الروماني، لصدىا من أويا إلى الن بتُ الطرؽ مرت عبرىا ، وكانت م1نفوسىة
 (Gigthis)(، ومسار آخر بتُ جينجثيس Garamaووصلت إلى جرمة ) ،(Leptis Magna)لبدة 

 .2(193ص5(غدامس حاليا)ينظر الدلحق رقم Cydamosومدينتي تاكاب وسيداموس)
 : موريطانيا القيصرية نوميديا و .في . ب

  حوالي الأعلى الإمبراطوريوالتي كانت تبلغ خلاؿ العهد  ، لضماف نقل الختَات الإفريقية إلى روما 
من   ،الطرؽ عبر كامل الدقاطعات شق فإف روما قامت بتنشيط حركة ؛(من القمح3/2ثلثي حاجة روما )

 مدينة من قاؿلانتمن أجل او  ،3(191ص03الدلحق رقم  ينظر)وعلى طوؿ السواحل (شرشاؿ)قيصرية 
لم يكن لدى القوات الرومانية والقوافل في الواقع أي طريق سوى الدرور و  ،قرطاج لضو (Lambaesis) لدباز

 (Mascula)بطريق أحدلعا يربط مصكولةThmaugadi)) بً ربط بسوقادي وقد، عبر طريق تيفيست
 .4 (210ص22)ينظر الدلحق رقم والثاني من لدباز إلى قرطاج ،(خنشلة حاليا)

  فيست بهيبو رلغيوس بدحاذاةتيربط ،الذي (م96-69)ةالفلافي الأسرةأقيم في عهد  طريق آخر ىناؾ
)ينظر الدلحق رقم (لدبازوأختَا يربط تبسة بدصكولة بٍ يتجو لضو تازولت )، (Musilaman)أراضي الدزالدة 

 واستغلاؿ أداة سيطرةكانت الطريق بالنسبة إلى روما ف؛ 5 (zeraei) وقد يصل إلى زراي  ،(203ص15
لصد منها  ،بتوسع الدستعمر سمحت قد ،فتحت باليد العاملة العسكرية التي والعديد من الطرؽ ،اقتصادي

وغالبا ما  لدباز، لضو (stifis) ومن ستيفس، (ciucul)ومن لدباز إلى بصيلة  ،تيفست إلى بسوقادي طريق
                                                                                 

 .60ص .جو تشايلد، الدرجع السابق،1
2.Gsell Stéphane, "La Tripolitaine et le Sahara au IIIe siècle de notre ère", In: MIN, t43, N1, 

France, 1933,p154. 

   . 71ص 6376 وىراف،،جامعة  عصور الجديدة لرلة، 73،ع 0"،ـرومانيالنوميديا أثناء الاحتلاؿ "عبدالحميد عمراف ، .3
4.Cyprian Halgan, op.cit,p346.  

 .0.،ص.6،637، جامعة الجزائركار وأفاؽأفلرلة ،73ع،6القدلؽة"،ـالعسكرية بالجزائر  الدنجزات،" مقدـ.بنت النبي 5
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وبً تشييد ، روسيكادا ومشيدة بطريقة جيدة لضوبالنسبة لطريق ستَتا  ،ـ7.20 عرضها يبلغكانت الطرؽ 
 .1التي تسمح بتجاوز الدنخفضات كجسر القنطرة الجسور بها،

  لتًبطها بالددف المجاورة لذا بً ربط مدينة روسيكاد بدجموعة من الطرؽقد  ،الدواصلات لتسهيل حركة
  الغلجيليو  (Bougie)ايصلدبددينتي  شرقي لؽرالأوؿ ساحلي  ،السياؽ نشتَ إلى ثلاث طرؽ ىذاضمن 

(Igilgili)  بجلب الإمدادات  روسيكادا بٍ  ،بسريتاوسمح الطريق الربط ببتُ لامبيز  ،إلى روسيكاداليصل 
(Légio  Augustus 3)العسكرية الضرورية لدعسكر كتيبة أغسطس الثالثة

2
. 

 في حركة  ازدحاماالتي تعرؼ  اتالطرقوخاصة  الطرؽ، عيوسبتكاف الدهندسوف الروماف يقوموف كما  
الدلحق رقم  ينظر)لتكوف أكثر صلابة، حيث يقوموف برصفها بالحجارة ،كما ىو الحاؿ في تيمقاد ،الدرور

كما وكانت توضع معالم ميلية   ،3وبالتالي ملائمة لتحمل قباب الخيوؿ وعجلات العربات ،(211ص23
مرورا عبر تيفيست و  (199ص11لحق الد ينظر)منها الطريق الرئيسي من قرطاج إلى قيصرية  ،سبق الذكر

 (201ص13الدلحق رقم ينظر)والطريق الداخلي الثاني من قرطاج إلى قيصرية عبر لدباز ،ستَتا بٍ ستيفس
 .4كم1086ميلا أو 740عبر  تيفيست يتطور بدقدار  يكاف الطريق الرئيسو ستيفيس،  لضو

 (Rusuccuru) بدلس تربط صالداي طريقإلصاز قد بً ، كاف بدوريطانيا القيصرية  ـ110خلاؿ سنة  

و بصعة الصهاريج ء أعبر عتُ البيضا الطريق لؽر ةمن بشو  ،(Tubusuptu) توبوسكالغرب إلى متجها لضو 
(Bida) وإليو لضو تيجيس،(tigis) أما   ،وىذا الطريق لو حوالي ثلاثة أوجو مستطيلة ،للذىاب إلى دلس

إلى والطريق الثالث بتُ صالداي  ،(Septuلداي إلى سبتو )الطريق الثانية ينطلق من واد الصوماـ من صا
 الطريق الداخلي  فروماالفي ذلك الوقت قد شق  احتمالا للميلاد ،القرف الثاني  أواخروخلاؿ  ،5 ستيفس

                                                                                 

 . 756،ص7110،الجزائر،  الجزائر في العصور القدلؽة ،تر: صالح عباد ،الدؤسسة الوطنية للكتاب .لزفوظ قداش،1
جامعة الجيلالي اليابس ، 6،ع.ـالحوار الدتوسطي،،"(خلاؿ عهد الاحتلاؿ الروماني Russicadeسكيكدة )"عبدالقادر صحراوي،.2

 .637،ص6375، ديسمبر  سيدي بلعباس
3.E.Boes willwald et autre, Timgad une cite africain sous l’empire romain, Ed elewux ,France , 

1905 ,p352.  

4.M .b Verneuil et J Beugnot,op.cit,p33. 

5.Jean Pierre, Notes sur la réseaux routier de la Maurétanie césarienne, Sousse, 2016,p232. 
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 .1بإبذاه منطقة القبائل الكبرىمرورا  ،وسيباوز  (Sava)الصوماـالمحصن بتُ وادي 
 جيدةطرؽ دوف شبكة من  ،ات الزراعية سواء الزيت أو القمحفلا لؽكن تصدير الفائض من الدنتوج

 القمح من حقوؿ  نقلل أو  ،بسوقادي لضوعلى سبيل الدثاؿ من أجل نقل الزيت من مزارع الزيتوف بلمباز 
 لأف أغلب   ؛بتُ الشماؿ والجنوب في الدقاطعة يربط طريق، إلا بضرورة وجود جنوب ستَتا إلى روسيكادا

 .2كانت تربط الشرؽ بالغرب  ،بالدنطقة الدتواجدةة الطرؽ الروماني
 ر والقوافل بالدرور االتي سمحت للتج ،تقع ضمن شبكة الطرقات(Thidis)كما كانت مدينة تيديس 

 حوؿ بيار سلامة ما ذكره توافق التي فعلى خريطة شبكة الطرؽ بإفريقيا الرومانية  ؛الددينة الصغتَةإلى ىذه 
كاستيلوـ بوالآخر  ،حيث بً وضع معلم ميلي عند تقاطع طريقتُ يربط ستَتاقة، الطرؽ الرومانية بالدنط

 .3(Milevميلة ) /يلاؼبديعبر عبر الطريق الرئيسي ستَتا الذي إيبلانتوـ 
 الدناطق و بتُ ميناء قيصرية لربط أجل امن  الطريق الذي بً إنشائو ،طرؽ موريطانيا القيصريةمن  نذكر

 Oppidum)عتُ الدفلى لضو  (tigava) مرورا بأولاد عباسأوزيا)سور الغزلاف( التي تشمل ،لذاالمجاورة 

navum) القيصرية كاف في الدقاطعة يبدوا جليا أف شق الطرؽ في  ،وىذا لتسهيل عميلة النقل والتصدير
 .4تسهيل حركة تنقل قوات العسكريةمنها  ،بداية الامر للأىداؼ العسكرية

  للدورعلى زيادة ،(م235-193)السيفتَيتُ الأباطرةي ألصز في عهد الذ دوف أف ننسى طريق الجنوب
ن في الدرحلة الأولى مىذا الطريق إذ يتجو  ، كاف يقوـ بو لتسهيل نقل السلع وتنقلات الأشخاصالذي  
وبً  ،(Aquae sirences)بضاـ بوغرارة لضو  ، (Pomaria)تلمساف مرورا ب (Lucu)بتيمزوين بابذاهمغنية 

 الثانية من تيميزوين بدرحلتو ينطلقو  ،للحراسةجموعة من الحصوف والأبراج بد امدعمية بسيزوين مده إلى غا

                                                                                 

 ،6376، جامعة زياف عاشور الجلفة ،6،ع6،ـلرلة تنوير ،"الشرقي لدوريطانيا القيصرية من خلاؿ بعض الشواىد الأثرية  الإقليمتاريخ  "إسعوف، رابح.1
 .077ص

2.Jacques Gracou, la politique municipale de l’empire romain  en Afrique proconsulaire (de 

Trajan a septime –sévère, EFR, 1972,p44. 

3.André Berthier, Tiddis cite antique de Numidie, diffusion de bocard, paris,2000,p246.  

جامعة زياف عاشور ، 61ع،7، ـ لرلة التًاث، "الوضعية العامة بدقاطعة موريطانيا القيصرية خلاؿ التواجد الروماني "لزمد قاسم ،.4
  .656 .65، ص ص 6376 ،الجلفة،
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عيوف قلعة تازوغرت و مرورا الى ( cohors bereucurum)بٍ لؽر بتخمارت  تاريا ،بمرورا بدفتاح سيدي 
(columnata)سيد الحستٍ  عبر ليمر ،)جانت(ويدمورديتجو صوب قلعتي بتُ بيها بٍ  ،(Cen)سبيبة

1. 
 حيث  ،كاف للطرقات دورا ىاما في تسهيل النشاط التجاري ،فمن ناحية غرب موريطانيا القيصرية 

 كما الدختلفة، ابذاىاتهاالعديد من الطرقات في (Portus Magnius)بورتوس ماغنوسمدينة  من انطلقت
 لضوطريق  منها ،لفةلست ابذاىاتوجدت طرؽ ذات ، و ثلاث طرؽ ساحلية( cuiza) كانت تربط بكويزا

برتوس ماغنوس )بطيوة(   ارتبطتكما ،  ـ249يدؿ عليو معلم للميل الثاني وضع سنة  (Regaei)رلػاي 
كاستًا بويرورمن   بابذاهبٍ لؽتد  ،مرورا بأجاد دراكونيس ،تيموشنت (Albulae)بطريق يتجو لضو ألبولاي 

والذي لػتمل أنو قد آخر، طريق  Caput tasacura))ويربطها بتساكورا ،(Siga)ويستمر في ابذاه سيغا
 .2بابذاه أوستيا لينقل بورتوس ماغنوسوأكواي ستَينيس إلى ميناء  )تيزي(سهل نقل الزيت من تساكورا

  الأوؿ الطريقإف ، بخمسة طرؽبالساحل الجهة الغربية مدف ربطت سلطات الاحتلاؿ الروماني كما 
ي الذي يعود معلم ميل سببح (Numeros syrorum) يةوالثاني بدغن ،(Altava)ميموفبأولاد يصلها 

طريق لبداية  ىووىذا الطريق  ،م(222-235)(Sévère Alexandre)إلى عهد الإسكندر سيفتَوس
 .3ومصب وادي التافنة (Siga) يتبر تكامإلى يصل   مزدوج

 الدلحق  ينظر)  األتاف لدا وراءالذي يصل ، و والطريق الذي يربط مقاطعة موريطانيا القيصرية بالطنجية
تعود إلى الشرؽ من خلاؿ ىذا الطريق ومن ىناؾ   ،)رغم أف لوحة بوتينغر لم تشر إليو((204ص16رقم 

 4ومن بتُ طرقات الدواصلات التقليديةللروماف،  وىو مصدر رئيسي ،الذي شيد في عهد السيفتَيتُ
 يعتبر الجزء الأختَ من شبكة و ، مغنية()والطريق الروماني القديم من بوماريا )تلمساف(إلى نومتَوس ستَوـ 

 .1الطرقات الرومانية من جهة الغرب بدوريطانيا القيصرية 

                                                                                 

  .5.الدرجع نفسو، ص مقدـ،بنت النبي .1
لقديم ، منشورات لسبر البحث التارلؼي مصادر وتراجم دراسة في تارلؼها ا،-طيوةب-مدينة بورتوس ماغنوس، .لزمد بن عبد الدومن2
  .6.،ص6376جامعة وىراف،،

 3. ستي صندوؽ،"تلمساف وأحوازىا في العصور القدلؽة"، لرلة عصور الجديدة ،ـ7،ع6،جامعة أبضد بن بلة،وىراف،6377،ص6..
4.(j)pierre, op.cit,p234. 
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  :بموريطانيا الطنجية . ت
 ىو قياـ الروماف بإنشاء عدد من الددف  ،الخاصة بالعصر الروماني في شماؿ إفريقيا الالصازاتمن أبرز 

 الطرؽ شبكة بإنشاء ، تشييد الددف ارتبطقد  ،القديم بفي كافة ألضاء الدغر و  ،والداخليةالرومانية الساحلية 
 تعتبر من  التيو ،  فقد خلق الروماف شبكة طويلة من الطرؽبٍومن  ،للتحركات العسكرية والددنيةزمة لاال

  تيس ماغناقرطاجة ولب الطريق الساحلي الدمتد من مدينتي ومن أشهر تلك الطرؽ ،في الدنطقة أىم لسلفاتها
 .2(192ص04)ينظر الدلحق رقم إلى شالة )سالا( يسفي الغرب ومن طنج يسطنج إلى شرقا، بٍ

 وليلي لضو طنجة بط بتُ اطريق ر بها ، ىاـ على واد سبو استًاتيجيأما مدينة بناسا التي تتمتع بدوقع 
 فقطبتُ الدوريطانيتتُ الطنجية والقيصرية ساحليا التنقل بأف  ،طونيوس من جهتهات مسالك أنكدوقد أ

بٍ  (Tingitum)يسمن طنج ينطلقوالفرع الشرقي كاف  ،لضو الجنوب واحد كنها عرفت بطريق بريول
علامة  اكتشاؼإف توكوليسيدا ، و  عند حدودينتهي ىذا الطريق القديم و  ،(Volubulisيصل إلى وليلي )

دليل ىي ك (Voulibilis)مدينة وليليووجود قطعة من معلم  ،( للأسف ضاعتArbouaميلية بعرباوة )
 .3(202ص14)ينظر الدلحق رقمتعود للمرحلة الإمبراطورية وجود طرؽ رومانيةعلى 

 ىناؾ طريقاف كبتَاف يوجدو ،4(Tiplumدؿ مسار أنطونيوس أنو ىناؾ طريق يربط طنجة بالدركوري )
ركوريوس التحديد بدالليمس بخط عند  ينتهياف ،الشماؿ لضو مستعمرة سالا و وليلياللذاف ينطلقاف من  

  .5وطريق بشوسيدا وإيلبيوـ بً ربطهما بتموسيدا في الطريق الكبرى التي تربط سالا بطنجيس ،وتوكلوسيدا
 لا توجد بو  بدعتٌ  )وصعب من ناحية الستَ ،وليلي طريق روماني بري طويل ومكلف دينةبد يوجد 
 لروماف لنقل الدواد الغذائية استخدمو اقد ونتيجة لطبيعتو  ،لضو الديناءذلك الطريق يتوجو  كالمحطات(مرافق  

                                                                                                                                                                                                                                                                     

1. Ahmed Siraj, L’image de la tingitane histoire géographie Arabie médiévale et nord-africain 

,EFR,Rome,1995,p370. 

 .763، ص7163، 5،طالإسكندرية، الذيئة الدصرية العامة للكتاب، إفريقيةيسرى الجوىري، شماؿ 2.
ة يالدوريطانتتُ الطنجالجغرافية التارلؼية لبلاد الدغرب القديم من خلاؿ النصوص الأدبية الإغريقية واللاتينية )مدف  ،مصدؽ ربى .3

  .56،51، ص ص 6373-6331، 6،جامعة الجزائر  إشراؼ: عبدالقادر بوعزـ ،القديموالقيصرية(،مذكرة ماجيستتَ في التاريخ 
4.Akerraz Aomar, "les fortifications de Mauritanie Tingitane", in : C.R.A.I,t1,n6, France, 2010 

,p550.  

5.Bardez Jean, Deux mission de recherche sur les limes de tingitane :CRAI, France, 1955, p296 . 
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عل لجاضطر الروماف  قد ،موقع وليلي الاستًاتيجي وبفضل قابلة للتلف كالزيت والدواشي ولحومها،الالغتَ 
  .1إفريقياأواسط ينقل سلع غتَ رومانية من الطريق 

 لضو الشرؽ من  الدوجهة بينما ،فقط يشتَ إلى المحاور الشمالية الجنوبية، الأنطوني الدليلمن الدؤكد أف 
، لذلك لؽكننا لزاولة تفستَ ذلك الاىداؼ التي كانت في الأصل صياغة الوثيقة ىذه الغرب غتَ مذكورة

مثلما ذكر  ،2أف مصالح الأنونة بالدقاطعة الطنجية ركزت على تصدير البضائع عن طريق البحر وليس بريا
وقف عند السفر، كذلك ذكر شبكة الطرؽ خط ستَ أنطونتُ لرموعة المحطات التي كانت تتيح للمارة الت

 .3البرية الدتواجدة بدقاطعة موريطانيا الطنجية، والتي كانت تلعب العديد من الادوار كنقل البضائع
  المحطات البرية: .6

 دور المحطات البرية: . أ
  كانت الدسافة، و (crusus bublicus) حطات البريد العموميبد وقد عرفتمتعددة كانت المحطات 

 لزطات  عن ماأ ، (Maniso)كلم فيما لؼص لزطات الدداومة الليلية 60إلى 44طة وأخرى ما بتُ لزبتُ  
 بالإضافة  كلم،18إلى 15فلا تتجاوز الدسافة بينها ما بتُ  ؛ (mutatio) الدستخدمة للتنقلات في النهار

 .4الأنونة جهاز تقل ألعية مثل الإسطبلات والدخازف ومقر إدارةإلى مرافق أخرى لا 
 النقلطات لز بكلحريصة على العناية  ،بدصالحها الدختصة (Anonaeالتموين ) جهازإدارة  كانت

 غرؼأيضا و والوسائل اللازمة كالإسطبلات للدواب ولسازف الدؤونة  ،فزودتها بالتجهيزات الضروريةالحيوية 
طات ثانوية اؾ لزىن كانتو  ،اعمرانه واتسع افكبر حجمه ؛وقد تطور بعض تلك المحطات ،للاستًاحة

عندىا قافلة البريد لتغيتَ دواب تتوقف  ية،التعويض يوانات النقلبحمزودة و  ،موزعة على مسافة أقصر
 .5(mutatioوتدعى تلك المحطات بدراكز القرف) ،الحمل والجر

                                                                                 

1. Frézouls Edmond," Rome et la Maurétanie tingitane", In: An.AF,t16, Paris, 1980, p91. 

2.Ahmed Siraj, op.cit, p402.  
3.Bernard Gwldays, NEC PLVS VILTRA (méditerranée dans l’espace politique romains (218 

avant  j.c -305apr. j .c) ,Caz de valquez, madrid,2018,p100.   

  ..70،صالدرجع السابق.لزمد عقوف العربي ، 4
  .703، 761،ص ص 6330.لزمد البشتَ شنيتي، أضواء على تاريخ الجزائر القديم ،دار الحكمة للنشر،الجزائر،5
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 إراحة من أجل  ،الإبداؿمواقف بإنشاء  ـ(14-ؽ.ـ27)(octavius Augustus)أغسطس أمرفقد 
ىذه الدواقف لم تعد تستوعب الدواب مثل فإف  ؛ورسلوة الدستعملة من طرؼ حرسو الخاص الدتعبالخيوؿ 

الطرؽ جل على امتداد و  ،والعربات المحملة بالضرائب العينية، لذا أقاـ الأباطرة الروماف لزطات الاستًاحة
كلم أي 60-44تُ أي ما يعادؿ ما ب ، الرومانية بدعدؿ لزطة استًاحة لكل ثلاثتُ أو أربعتُ ميل روماني

تشبو روماف عند نهاية الرحلة اليومية، ىي ولزطات الاستًاحة التي أقامها ال ،1ما يقدر بدستَة يوـ كامل
 .2حيث الدبدأ )لزطات الوقود والفنادؽ( في وقتنا الحاضر منها الدوجودة بتًبوليتانيامن 

 فع من رغبتهم الشخصية، يتنقلوفابد يسافروف، كانوا افرين كانوا ينتقلوف بهدؼ الدتعةىناؾ من الدس
  الطرؽالتي كانت الطرؽ تزخر بها أنا ذاؾ، وعلى طوؿ  الجنود وكتائب ،جنبا إلى جنب مع قوافل التجارة

  تلك المحطاتو  ،حيوانات النقللزطات الراحة التي كانت تتوقف العربات عندىا لتغيتَ  انتشرتالرومانية 
 .3الرومانية بالدغرب القديمؽ الطر ك لزددة،تنتشر على مسافات كانت 

 التي بسثلت في لزطات و  ،لتسهيل النشاط التجاري ،لقد جهزت الطرؽ الرومانية بدجموعة من الدرافق
 التي خصصت  أو ، النهارلاستًاحة في جل اوالتجار لأ ،تلك التي يتوجو إليها الدوظفوفسواء  ،الاستًاحة
  أسماءعلى قائمة طويلة من  أنطونتُستَ  دليلأيضا بوتينغر و  ودلت الدصادر منها لوحة ،الليلية للاستًاحة

  .4العهد الإمبراطوري الأوؿ ؿخلا القديم ك التي كانت ببلاد الدغربتل من بينها  ،المحطات
  تالتي فرضو تحصيل الضرائب ل مكاف ضافةبالإ ،تفتيشالعديد من تلك المحطات عبارة عن نقاط ف
، فضلا عن مراقبة التجار الدسافرين وبضولاتهم التي تعبر من ملو من بضائعوما بر ،القوافل التجارية على

توقف ، و نقاط توصيلوتلك المحطات تعد  ،الجمركية الدقررة الضرائبخلاؿ الصحراء لضماف برصيل 

                                                                                 

، إشراؼ: رسالة ماجيستتَ في التاريخ القديم ،الغربي للبحر الأبيض الدتوسط في العصور القدلؽة العربات في الحوض .رضا بن علاؿ،1
 .736،ص6337، 6قسم التاريخ ،جامعة الجزائر ،سعيد دحوـ

 ،الدنشأة الطرؽ والنقل البري ودورىا في التغتَ الاجتماعي و الاقتصادي في الجماىتَ الليبية برليل جغرافي ،.لزمد عبد القاسم العزابي2
 .1.ص ،7167الشعبية للنشر والتوزيع، ليبيا،

.77،ص71.1، مصر،.عديل الطاىر، السياحة ماضيها حاضرىا مستقبلها، مكتبة روز آؿ يوسف للنشر 3  
4 .Pierre Salama, Les voies romain…, op.cit,p83. 
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 منكما أنها ،  نت تلك القوافل بذارية أو عسكريةالتي بسر بها سواء كا ،وإمداد القوافل التجاريةالدسافرين 
 .1(205،ص17الدلحق رقم ينظر)تنفيذ الأوامر والقوانتُ الدالية يتم مراقبة و  خلالذا

 أهم المحطات التي أقيمت بالطرقات: . ث
 لزطة بطريق  شيدت في حتُ ستَ أنطونتُ لزطات بتُ طريق تاكاب ولبتيس ماغنا ، دليللقد ذكر 

(Flugurita)وىذه المحطة برمل اسم  شينبتُ تاكاب وجيج
 ؽ التي كانت تؤدي إلى روسيكاداطر وبال ،2 

وجدوؿ بوتينغر كذلك كاف يشتَ إلى لزطة  ، (Sigua) في سيغا لزطةو   ،3كانت ىناؾ عدد من لزطات
 منها على السلع التي تعبر من منطقة إلى ابذاه مغاير  ،حطة زراي إضافة إلى برصيل الضرائبفم  ؛4زراي

، وىي لزطة عدد من الدنتجات التي تدخل الإمبراطورية وعبور تلعب المحطة الدور المحوري للمرو،،كذلك 
 .5فهي ملتقى التجار والدسافرين وتوقف القوافل بها ،للمراقبة

 ( Stabulaتدعى )و  ،والشرب والأكل وأماكن للراحة النوـ ،تجاريةاللات المحتنتشر  الطرؽعند ىذه 
، أما فيما لؼص عبر لشتلكاتهمارة الدطرؽ العلى  ،انيتُروم ءكذلك أسسها أثريا (Deversorum)وتسمى

المحطات وىي موصلات للمراقبة منها  ؛(Taberna)الأماكن البسيطة التي توفر نفس الخدمات فتسمى 
سواء ذه المحطات قرب نقاط الدياه، كما تنتشر ى ،لحيوانات النقلواسطبلات  ،ستيفيس يالدوجودة شرق

    .6سافرين وحيواناتهملسازف مياه أبار أو أحواض من أجل إزالة عطش الد
 الدباني حوؿ  منهالصد ، أجريت العديد من الأبحاث على الدسائل الفنية الدتعلقة بالطرؽ الرومانية كما

تلك أف الحكاـ الروماف كانوا مدركتُ لألعية  ،الدساعدة للمسافرين، وقد أوضحت عملية الدسح ىذه بساما
التي كانت تشرؼ عليها إدارة أو مصلحة  ،لخدمة البريد الطرؽ، كما يتضح من لزطات الإبداؿ والتًحيل

                                                                                 

 .700، ص6370الذيئة الدصرية العامة للكتاب، مصر، ،الروماني–واصلات في مصر في العصر اليونانيالنقل والد ،. عبداللطيف فايز1
2.Toutin Jules,op.cit,p220.  

3.Yanne le bohec, la troisième légion Auguste, Ed C.N.R.S, Paris, 1989,p58. 

4.René Cagnat, étude historique sur les impôts Indirect chez les romans jusqu’au vasions des 

barbares, imprimerie national ,paris, 1880,p1. 

5.Pol Trousset, " le tarif de Zérai", in :An.Af,t66,n 38-39,France,2002,p362. 

يصرية، أطروحة دكتوراه في الأثار، إشراؼ: دريسي .شفيعة آيت علاؽ، شبكة الطرقات الرومانية في الجهة الشرقية لدوريطانيا الق6
  ..77 ،61، ص ص 6376 -6377، 6، جامعة الجزائرسليم
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ساىم في عناية الروماف بها، على سبيل الدثاؿ قد البريد العاـ، كذلك الدور الاقتصادي الذي تلعبو الطرؽ
بعض التي وجدت بجوارىا و  ،طات البريددراسة لمح أقيمتفقد  ؛تو وطبرقةيميطريق بذارة الرخاـ بتُ شب

 .1لكائنة عند مفتًؽ الطرؽلحبوب، واالسازف 
 ذه الطرؽ بهفإف الدسافات  ؛فيها الروماف الطرقات الإغريقية تشيدالليبية التي  (Cyrène)ستَينايكاب 

 يشار إلى أف ،ومن خلاؿ أثار عجلات العربات ،كانت واضحة على طبقات الأرض بسبب التشققات
كونها بسكن الدسافر ،  لستلف مناطق الإمبراطوريةذلك النظاـ كاف لو أثر إلغابي جدا على عملية التنقل في 

 أما الدسافرين  عتمد عليها للتعرؼ على الطرقات ،خارطة ي، بتوفره على دليل طريق أو من  تسهيل سفره
  من لزطات تسمح لذم بتغيتَ أحصنتهم، الذي يتكوف الروماف كانوا بدورىم مهتمتُ جدا بذلك التنظيم

 .2سم الدسارات العموميةبا ما يعرؼوىو  ،والاستًاحة
 المحصنةوانئ الدوالقلاع و  ،الطرؽ بدثل ىذهطات المح فأنشأوا؛ رؾ الروماف ألعية الطريق الساحليأد لدا

 طابع عسكري مثل تاجولاي كانت أف أغلبها ذات   ،لمحطات التي وجدت على ىذه الطريقلؽيز ىذه ا ما
(Tugulus) ( حاليا ر الحداديةقصأي) ،  ُومصراتو (يتنزل)وسوقولت(Thubactis)  تيس ماغنالبمدينة و 

 .3ىذه المحطات كمراكز للبريد والراحة من السفر وتغيتَ الخيوؿ استخدمتوتوليس  ،وميجراداي جيتولي
 منوالدمتد من لبدة الدتجو لضو الساحل أو طرابلس أو  ،إف ما وجد من طرؽ رومانية بالجبل الغربي 

ىو أف   ،(حاليا مارة بدنطقة قنداسة الأثرية )عتُ ونيف ابذاهالطريق في  الجنوب بتٍ وليد التي تستمر ىذه
 تيالو  ،لزطات على ىذا الطريق الجبلي الروماني لعاوالدوقعاف  ،تُ بها أثار تعود للعهد الرومانيكلا المحطت

 .4وترقيم عليها وعدد المحطات بها  ،واقع ما وجد من حجارةمن  أنطونتُ مسار ماعليه استدؿ

                                                                                 

  . 636ص،7166،اليونسكو للنشر، باريس، 6مج  عمار المحجوبى، العصر الروماني وما بعده في شماؿ إفريقيا، تاريخ إفريقيا العاـ،.1
وتريبوليتانيا، ـ ستَينايكا .-ؽ.ـ 7بتُ الفتًتتُ  للمنطقة ما الاقتصاديالروماني لليبيا ودوره في التطور  الاحتلاؿ، تيكيالتُ لزمد.2

 .0.1 ،0.6، ص ص 6376 -.637 ،6، جامعة الجزائر ، إشراؼ: ربضاني بلقاسمأطروحة دكتوراه علوـ في التاريخ القديم
 .7.6،ص الدرجع السابق.لصلاء عبدالله الزداـ، 3
شورات مركز الجهاد الليبي .علي الديلودي عمورة، القلاع والحصوف والقصور والدارس على التًاب الليبي خلاؿ لستلف العهود، من4

 .771، ص6336ليبيا،  للدراسات التارلؼية،
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 ىذه الطرؽ التي بسر عبرىا عربات النقل ،مرافق بجوار الطرؽ خاصة بالددفتعتبر المحطات بدثابة  الذذ
   ىا من طرؼ إدارة الأنونةبً تشييد التي الدنشآت كذلك ،ازف الدواد الغذائيةلسو  الإصطبلات فهناؾ توجد

تتواجد لزطة لتوقف انت ك  ،العهد الإمبراطوري الأعلى ويشار في ،1وبجوار الدخازف كانت ىناؾ حصوف
 منها بدوندا وكارتيا باسبانيا، موريطانيا الطنجيةمقاطعة يأتوف من مقاطعة بيتيكا إلى مدف الدسافرين الذين 

  .2 بطرقاتها البرية الابداؿ لزطاتتقل كانت  لأف مقاطعة موريطانيا الطنجية
 الاماكن  ، أو فيداخل الددفبإلا ، وبالأخص لزطات الاستًاحة ،لدخازفالا لؽكن أف تقيم روما  لأنو

 ت النقل من صعوباىذا زاد  ولذذا كاف عدد الدخازف والمحطات قليلة، لشا، الفيلات والطرؽك القريبة منها
فبمجرد أف يبتعد الناقل عن البحر والدمرات الدائية فإف مشقة النقل ستتحملها  ؛بالعربات وحيوانات النقل

  تتناقص الدخازفىنا موريطانيا الطنجية بدقاطعة  مثلائع التي برملها ، تلك الوسائل خاصة وأحجاـ البضا
 .3قاطعةيشكل عائقا حقيقيا للنقل بالديضاؼ لذا بعد الكبتَ عن البحر  والدرافق،

II. :على وسائل  اعتمد الروماف في بلاد الدغرب القديم في لراؿ النقل البري لقد وسائل النقل البري 
 اص والبضائع والحيوانات برا، وىذه الوسائل ىي وسيط ىاـ في النقل. لستلفة من اجل نقل الأشخ

  النقل:نات احيو  . أ
  الحصان : . أ

 فيما لؼص  التي حدثت بتُ الباحثتُ الاختلافات حوؿ  (Gabriel Camps)يقوؿ غابرياؿ كامبس 
ناؾ من فه ؛الدراسات في تأصيل الحصاف الإفريقيتكمن في تعدد  ،بالدغربصوؿ الدتعددة للحصاف الأ

جلبو من شبو الجزيرة الإيبتَية عبر مضيق جبل طارؽ، نظرا للعلاقات بينهما اف الإفريقي بً صيرى أف الح
ولكن ومن الواضح أف ىذه الآراء درست  منذ العصر البرونزي، أي أف الحصاف الافريقي أصولو أػوروبية؛

ولا شك أف حصاف  ،الدعبرللسكاف بالدغرب قدلؽا عبر ىذا  وصلت الأحصنة التي جزء ضئيل من 
                                                                                 

1.Pierre Salama, op.cit,p84. 

العهد الإمبراطوري  ، النشاط الزراعي والصناعي في مقاطعتي موريطانيا الطنجية وبيتيكا والحركة التجارية بينهما خلاؿنصتَة ساحت2َ .
 .766، ص6376- 6377، 6، الجزائر  ، إشراؼ لزمد البشتَ شنيتي، قسم التاريخالقديم التاريخ، أطروحة دكتوراه في الأعلى

3.Marie Brigitte, les réseaux d’entrepôts dans le monde romain, Horrea Hispanie et de la 

méditerranée Romaine, Casa val saquer, Madrid, 2001, p26. 
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قبل ظهور أف لو أصوؿ شرقية من السهوب الآسيوية  ، الصحراءو  الدغرب القديم في (dongolau)دنقلا
 .2 بدصر قدلؽا 1الحصاف مع الذكسوس

 في فزاف شرقا حتى موريطانيا غربا  ،جدت رسوـ الحصاف موزعة على كامل الدنطقة الصحراويةلكن و 
 وقد أخذت  ،3اية الأمر للحمل والركوب بل كانت مهمتو لجر العربات كذلكيستعمل الحصاف في بد ولم

نعلم أف الحصاف في العصور  كما ،طع النقدية القرطاجية والنوميديةصورة الحصاف حصة الأسد على الق
 .4أحصنة نوميديا من أجود السلالات واعتبرت ،كاف من أىم وسائل النقل   القدلؽة

 ولكنها سريعة العدو وىي مطوعة ،كانوا يستخدموف الخيوؿ صغتَة الحجم  يذكر ستًابوف أف الليبيتُ
، أما تيت ليف يقوؿ أف إفريقيا أراضيها كانت 6أنو كانت في ليبيا الخيوؿ( Polybeيذكر بوليبيوس)و ،5

بالخيوؿ، وكانت شعوبها تعتبر أمة فروسية، وكاف الروماف يعقدوف صفقات مع الأمراء النوميد لشراء  تعج
تخصصتُ في التنقل بالعربات التي بذرىا الخيوؿ أنو الدومن المحتمل أف يكوف الليبيتُ  ،7يوؿ الإفريقيةالخ
في نفس  الحصاف الافريقي وقد استمر الدزارعتُ الروماف في استخداـ ،لتأكيد كانوا لؽتلكوف تلك الخيوؿبا

 .8العهد الإمبراطوري الأسفلإلى غاية  السكاف المحليتُ، منها في لراؿ النقلالمجالات التي عمل 
  قد الروماف بالاىتماـ بو، كذلكمثلما اعتتٌ السكاف المحليتُ لبلاد الدغرب القديم بالحصاف ، استمر  

 لى ذلك ، بً الاعتماد إقلة الدراسات التي تشتَ  بالرغم من ،في المجاؿ الزراعي ونقل الدنتجات وهاستخدم

                                                                                 
فة دخلت مصر في فتًة ضعف خلاؿ نهاية حكم الدولة الوسطى، تقريبا نهاية حكم : ىم شعوب بدوية من أصوؿ لستلالهكسوس. 1

الأسرة الرابعة عشرة ، اختلف الدؤرخوف حوؿ أصولذم ولكن على الأرجح ىم من أصوؿ آسيوية متعددة منهم من كاف سامي الأصل، 
لأثرية والتارلؼية في المحافظات والقرى والددف الأردنية ، مكتبة واحتلوا مصر لددة مائة عاـ بٍ طردوا منها. ينظر: أبضد بصاؿ رنا ، الدعالم ا

 . 761، ص6375ملاؾ للنشر ، الأردف، 
2.Camps Gabriel,"Les chars sahariens- Images d'une société aristocratique", In: An.Af, Vol 25 

,N1,France, 1989. P32. 

  .1.،ص6373، دار الذدى ،عتُ مليلة ، الجزائر ،6زائر القديم ،جلزمد الصغتَ غالً ،مقالات وأراء في تاريخ الج3
 ..03،ص6376، وزارة الثقافة،الجزائرؽ.ـ(،7.قيطوني كلثوـ وآخروف ، قرط سرتا والدمالك النوميدية )من القرف الخامس ؽ.ـ إلى 4

5.Strabon, Géographie, XVII, III, XVII. 

6.Polybe, Histoire Romaine, XII, Trad : dénis Roussel, éd  Gallimard, Paris, 1970 , XII 3. 

7.Tite live, Histoire Romain, trad: E.Lasser, Ed classique carniert,paris,1947 ,XIV ,14. 

8.Sophie Marini, Grec et romains face aux populations libyennes (des origines à la fin du 

paganisme, thèse de doctorat en histoire ancien ,Université paris, sarbone,2013,p614 .   
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بلاد الدغرب القديم عبر لستلف الأزمنة   لساكنةما بالنسبة ظل الحصاف مهكما على الحصاف في السفر،  
 لدا لذا من ألعية  ،وكاف سكاف الأرياؼ ببلاد الدغرب خلاؿ الفتًة الرومانية، يعكفوف على تربية الأحصنة

  1.في الجانب الزراعي كالجماؿ والثتَاف تستخدـبقية حيوانات النقل التي مثل  ،اقتصادية
 ، وىذا الأحصنة الاىتماـ بتًبيةانتشرت الجماؿ بكثرة وزاد قد ، الأولى للميلادؿ القروف الثلاث خلا

 مها في ااستخدبً  حيث ؛ىا برت خدمتهمو وجعل ،حظ الروماف الذين قاموا بدصادرة تلك الحيواناتمن 
  احاأرب، وقد أحدثت مثل ىذه الحيوانات نقل الدواد الغذائية والبضائع لصالح سكانهاو  الجانب العسكري،

 .2التواجد الروماني خلاؿلبلاد الدغرب القديم في بذارة القوافل بتُ سكاف الجنوب والشماؿ 
 لذا علاقةفات صب وكثتَا ما نعت الشعراء قورينا ،الخيوؿ في جر العربات سكاف قورينا استخدـكما 

 ة قورينة دار العروسويصف الشاعر بن ،للخيلوراعية  ،، ومنتجة فضلى الخيلالخيل الجميلة(بالخيل )ذات  
 الأحصنة وا لؽتلكوف قورينائيتُ كاناليقاؿ أف كما   ،بأنها مدينة العربات الجميلة كذلك بأنها سائقة الخيل،

 سوى أف لونها كاف كميتا أي  لم تقدـ لنا الدصادر القدلؽة وصفا للخيوؿ القورينائية القدلؽةلكن  ،والعربات
لو صفات التحمل والصبر على الجوع  كانت  لي ببلاد الدغرب القديم، والحصاف المح3أسود مشوبا بالابضرار

 .4والعطش وتأمتُ الستَ في الأراضي الجبلية، جعلت منو ركوبة عظيمة الألعية 
 الأكثر من و  ،تعاني من مشقة العمل تكان،النقل  لراؿ الروماف في  استخدمهالكن الأحصنة التي 

 عندىم لم تعرؼ ، الحصاف إلى العربة ربطوطريقة  ،عندىمدودة بقيت عادة لز النقل بيطرة حيواناتىذا 
على صدر الحيواف وحركة  ضغطهايؤثر بدلا من الطوؽ، التي في إستعماؿ السيور  استمروابل  إلا متأخرا،

 .5كغ 500ولذذا قلما زادت بضولة عربة جواداف على  ،تنفسو
                                                                                 

1
.M. Dauma, Les CHeuveau de Sahara, V2, Bureau Anneles des colonisation algerien , Paris, 

1892,p19.  
2
.Theodore Momsen, Histoire Romain, trad :René Cagnât, libraire éditeur, Paris,1889,p301. 

paris, 1804,p16. 

 ليبيا،  ،قسم التاريخ والأثار، جامعة بنها ة،فرسالة دكتوراه في الفلسالمجتمع القوريتٍ في العهد الروماني،  ،ؿ. صالح سعد عوض الدلا3
  .706 ،.70،ص ص 6370

 ..1،ص.637لبيضاء، الدغرب، ، تر: عبد الكريم حزؿ، إفريقيا للطباعة والنشر ، الدار ا-ذاكرة وىوية-. غابرياؿ كامبس، البربر 4
 .  ..0،ص7165، منشورات عويدات، باريس، 6جتع: فريد داغر،، تاريخ الحضارات العاـ روما وإمبراطوريتها .موريس كروزيو،5
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 قد ؛بشماؿ افريقيا النقل كباقي حيوانات  ،نقلالتي استخدمت في النادرا ما يتم ذكر الخيوؿ  إلا أنو
ووصلت الخيوؿ  ،1العربات جرالجيش الروماني في  استخدمهاأو  ،في سباؽ العرباتبكثرة  استخدمت

 تلك   تربيةحيث كانت توجد في إفريقيا مزارع متخصصة في ،قاليم من الإمبراطورية الرومانيةإلى لستلف الأ
 لأغراض  استخدمت بدعتٌ أنها ،تَة عن طريق البحر إلى ميادين السباؽوكانت تشحن بأعداد كب ،الخيوؿ

 .2(223ص35ق رقم ح)ينظر الدل (Althibrus)وىو ما تصوره فسيفساء ألتبروس ،غتَ النقل
  الجمل: . ب

 في مناخهارطبة انت تلك الدناطق بسر بدرحلة ك  ، في منطقة غرب آسيا وشماؿ إفريقيا الجماؿ انتشرت
 كما تعددت،  3مع مناخ الدناطق الجديدة التي وصلت إليها عايشتوت ،ائد اليوـىو سولؼتلف عما 

القرف خلاؿ أنو أدخل مع الروماف وأولذا  ،الدغرب القديم دبلاالكثتَ من الآراء حوؿ أصوؿ الجماؿ في 
 ذكر الدؤرخوف القدامى أف الرومافو  ،اخرى تقوؿ أنو أدخل من طرؼ العرببينما أراء  ،الثالث ميلادي

بأف الجماؿ أدخلت في  ، لذذا لا لؽكن القوؿبصلا كانت للملك النوميدي يوبا الأوؿ 22قد استولوا على 
خلاؿ على الأقل الجماؿ استئناس  فقد بًمنذ الزمن النيوليتي؛ الروماني حيث أنها كانت موجودة  العهد

 .4ما قبل التاريخ تعود لفتًةفي شماؿ إفريقيا كما أف وجودىا   ،الألف الثالثة قبل الديلاد
  كما    ،ضمن البقايا الأشوليةعظاـ الجمل ( في موقع تغينيف Pomal) بوماؿكتشف العالم الأثري ا 

 الحالي منوحل الجنس  ،لكن انقرض ىذا الجمل في فتًة الذلوساف ؛(Thomasi) توماسي أعطى لو إسما
 وتعود للنيوليتي  ،)قسنطينة( ل الفرطاسفوردلو وجب ،منها وقد وجدت بقاياه في مواقع قليلة ،لزلو الجماؿ
أدخلتو  ميلاديتُلصحراء في القرف الثالث والرابع مل في بلاد الدغرب واالجغوتييو يقوؿ أف الباحث إلا أف 

                                                                                 

1.Adams Colin, land transport in roman Egypt, University oxford, Britanie, 2007,p60. 

  ...السابق،ص سعيدي،  الدرجعسليم 2.
جامعة عدف ،اليمن  ،الة الدكتوراه في التاريخ القديملزمد عوض منصور باعلياف، حيوانات النقل والحرب في اليمن القديم، رس. 3

 .05ص ،6376،
،جامعة لزمد خيضر، بسكرة 6،ع6ـ لرلة علوـ الإنساف والمجتمع ، ، "الجمل في ما قبل التاريخ الشماؿ الإفريقي".لخضر بن بوزيد ،4
 .1.ص ،6370، 
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 رامنتيتُميلادي كاف راكبوا الجماؿ الج200 خلاؿف ؛الفرؽ الرومانية الدساعدة القادمة من سوريا
 .1في الدناطق الصحراويةلدا عم الجفاؼ  ،يستخدموف الجمل عند حصن بولصيم

 حاجةويرجح الكثتَوف أف   ،حوؿ قضية وصوؿ الجمل إلى الصحراء ،الجدؿ قائما بتُ الدفكرين ظل
 منطقة مستقدمتُ إياه من الشرؽ للإلى  بوأدت بهم لجل ،الروماف إلى توطيد تواجدىم العسكري والتجاري

  الجمل وجودحقيقة وخاصة أف الحقائق التارلؼية لم تستطع إثبات   ،تُبتُ القرف الثاني والرابع ميلاديفيما 
  قد ، حتى أف بعض الحيوانات الأقل ألعية من حيث التكيف مع الدناخ الصحراوي وقساوتو بل  ،بدنطقتنا
 .2ل الحصاف والحمتَ والبغاؿ والفيلالتواجد بها مث فيسبقتو 

 معند غزوىأي الروماف،  بً بواسطةف الثاني للميلاد إلى القر يعود دخوؿ الجمل آخرين باحثتُ  يرجع
 ومهما لؽكن من أمر إزاء ىذا  ،وموريطانيا القيصرية نوميديا منها للأراضي الواقعة على مشارؼ الصحراء 

 ما داـ  ،لكنو بأعداد قليلة بالدقارنة مع الخيل ؛ينبغي الإشارة إلى أف ىذا الحيواف وجد بنوميديا الاختلاؼ
بعدىا  و ،3وعشروف بصلا  نافاث يتجاوز لم،ؽ.ـ 46عليو قيصر في  استولىلك يوبا الأوؿ الذي قطيع الد

الأولى في الحرب والصيد وسباؽ  استغلواحيث  ،بتًبية الخيوؿ والإبل ببلاد الدغرب القديمالروماف  اعتتٌ
توسعاتهم ب عليو وامدواعت ،بتًبيتوبإفريقيا  فقاموا  ؛مثلما استخدموه في سورياأما الجمل  العربات،
 على العملات  في الصور الدنقوشةالدغرب القديم بلاد الدقاطعات الرومانية بظهر الجمل في فلم ي ،4والتنقل

 .5شعار لدوانئ ستَت في أوستيا بالتحديدكاف الجمل أيضا  بل  ،فحسبالدعدنية 
 الصعبة  ويةالصحرا ع الطبيعةالتأقلم مب ولولاه لدا بسكن الإنساف ،يبقى الجمل حيواف الصحراء الأوؿ

 بحيث يتحمل شدة الراحة وىو صبور  ،، وىو يستخدـ للحمل والجر والركوباختًاع الآلات الحديثةقبل 
                                                                                 

 . 60، صنفسو.لخضر بن بوزيد، الدرجع 1
لرلة الواحات للبحوث والدراسات الاقتصادية"، الدفاعية والدصالح  الاستًاتيجيةالتواجد الروماني في الصحراء بتُ "لزمد تيكيالتُ ،.2
 .770، ص6376، غرداية ، 76ع،.،ـ
 César Julius, Guerre :ة التابعة لو الدقيمة في أوتيكا. ينظربصلا منحها قيصر للحامية الروماني66تلك الجماؿ البالغ عددىا 3.

d’Afrique, Trad : A.Bowvet, société d’édition les belles letrres,Paris,1949,LXVIII. 
 .700،ص6376، كنوز الحكمة للنشر والتوزيع ،الجزائر ،7،ج (ريطانيا القيصريةو بذارة الجزائر )نوميديا وم ،شافية شارف.4

5.Demougeot Émilienne, "Le chameau et l'Afrique du Nord romaine", In: Annales Economies, 

sociétés, civilisations, t15, N. 2, France, 1960,p225. 



 ل ووسائل النقل البريهياك             الفصل الأول :                                              
 

53 

 

 إف لم  لؽشي لدسافات أطوؿالجمل ويذكر بلتُ بأف  ،1أياـ ولو مزايا أخرى كثتَة على العطش والجوع لعدة
 .2، وىو يتحمل العطش لددة أربعة أياـالحملتكن البضاعة التي ينقلها أكثر من قدرتو في 

 كبتَا   ارتباطاجعل الحياة في الصحراء ترتبط قد  ،لصاح التعامل التجاري للروماف مع جتَانهم كما اف
  بالدوارد ولراؿ النفوذفإف غتٌ أقاليم معينة مثل فزاف الدرتبطة  ؛وبالنسبة للعصور القدلؽة  ،الدواصلاتبألعية 

 ؿ في المجاؿ االجمىذه ستعمل تلم لذذا ،3تجار ووسائل مواصلاتالد حجم كبتَ من يقتضي ضماف وجو  
 في المجاؿ التجاري أما  لحرث والحصاد بالدناطق الداخلية،كافي المجاؿ الزراعي   حتىبل  ،العسكري فحسب

 .4في ظروؼ مناخية صعبةوقطع الدسافات الطويلة  ،كوسيلة نقل نظرا لقدراتو على برمل الأثقاؿ
 التي تلك ك الأعلى،الإمبراطوري  الروماني العهد بالدغرب القديم إباف صحراويةالسارات الد تعددت
 كانت  حضرموت وتاكاب ،اقليم تريبوليتانيابالدوانئ  لضوسهلت مرور السلع  ،بكثرةالقوافل استخدمتها 

زدىار الددف ىم في اتساواحات الدقاطعة ظلت  ،فمنذ القرف الأوؿ ميلاديسلعها لضو إيطاليا؛ تصدر 
 .5لدرور، بفضل الجماؿ الذي استخدـ لتلك الأغراضشكلت تطورا سريعا في حركة اكما   الرومانية

 السكاف المحليتُ  نقصد حيث  ،لأولئك الدطرودين من طرؼ الروماف الأكبرللجمل دور الرفيق  كاف
 التجار أكثر من الروماف، وبالأخص تنقلاتهم واىتمامهم بالجمل  رقعةوتوسيع  ،لضو الصحراء نزحواالذين 
 الي البدو مضطرين اف أىكما  ،تريبوليتانياطعة امن أىل الددف الساحلية بدق ويةلتجارة الصحرال ستُالدمار 

 قد  ذه الحضائربالنسبة لذ لكن الجماؿ، بيةلتً   نتصور حظائر رسميةإنو يصعب علينا أف و  ،للعناية بالجمل
 .6لاستخدامها في بذارة الصحراء ،أتها في نقاط معينة من مقاطعة طرابلستكوف السلطات الرومانية أنش

                                                                                 

ؽ.ـ، مذكرة ماجيستتَ في تاريخ 7333-ؽ.ـ 5733الصحراء الجزائرية خلاؿ العصر الحجري الحديث  رشدي،.جراية لزمد 1
 .06، ص6336-.633قسنطينة ، ،قسم التاريخ وعلم الأثار، جامعة منتوري، ، إشراؼ: عبدالعزيز بن لحرشلقدلؽةالحضارات ا

2.Pline, Histoire Naturelle, LVIII,XXVI.  

 ..77.لزمد تيكيالتُ ،الدرجع السابق،ص3
 .706الدرجع السابق،ص .شافية شارف،4

55.Emilienne Demougeot,op.cit,p24.  

 ، 7117 ،7الجزائر، ط بن عكنوف، ،ديواف الدطبوعات الجامعية ،7الروماني،ج الاحتلاؿالجزائر في ظل  لبشتَ شنيتي،لزمد ا .6
 ..06ص
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 استخداـ الجمل في كل من العمل الزراعي  ،أثبتت الأدلة الأثرية على الأخص الدنحوتات البارزةلقد 
وىناؾ أدلة أيضا على ، ( 213ص25)ينظر الدلحق رقموبضل الأثقاؿ في القرنتُ الثاني والثالث الديلاديتُ 

والجمل ملائم بساما  ،المحلي للبضائع للنقل ، اضافةخلاؿ الفتًة الرومانية ستخداـ الجماؿ في طرؽ القوافلا
وخاصة في الدستَات الصحراوية الطويلة والقدرة الأكبر على بضل  ،وشدة الاحتماؿ ،لتلك الدهمات

الخيوؿ والبغاؿ والثتَاف  علىبها تكسب الجماؿ ميزات تتفوؽ  لذذا للمياه ووالطفاض استهلاك، الأثقاؿ
 الصحراويضرورية في النقل الحيوانات الأخرى غتَ  تجعل ،ولكن من الخطأ الاعتقاد بأف انتشار الجماؿ

 .1الاعتماد عليها في النقلب الرومانية ببلاد الدغرب القديم، سكاف الدقاطعاتأي استمر 
 الجماؿ التي  ذكرت الدصادر  م(222-235) (Alexander Severus) عهد الإسكندر سيفتَوس في

 أو من اليوـ الذي كاف الروماف بدأوا  وسيلة نقل معروفة جدا، ابوصفه الجنود الروماف كقوافل استخدمها
 ببعض نظرا للفوائد التي كانت تقدمها ، وىذالكن لم يستغنوا عن الحصاف والبغل ؛ىذا الحيواف استخداـ

 .2كغ  300 بقدرات تصل ؿ البضاعة  كانت برمل  ، إلا أف الجماؿالأراضي لقواتهم

 أقاـ بها الروماف  حيث ،(Tripolitanie)بتًيبوليتانيا الدزارعتُوادي منطقة معظم الدؤرختُ عن بردث 
 في الغالب و  ،ا على لرموع الأضرحة بدوقع غتَزاتصويرى ىذه الأختَة بً ،من الجماؿ عددالتي بها أكبر و 

كما بً استخداـ   ،الجماؿ على أحجار من ىذه الدواقعصور كما تظهر  ،الجماؿ مسخرة للحرثكانت 
   .3العديد من الدنحوتات تصور الرحلات فوؽ الجملكذلك  الجمل  كوسيلة للنقل،

 اقتصادية وأحدثمثل ثروة حيث  ،كاف لو نتائج عظيمة  الدنطقةشك أف دخوؿ ىذا الحيواف إلى  لا
 غاية سهل وصوؿ الروماف إلى  حيث ،مل كوسيلة للنقلاستخداـ الج يشار الى أف ،تطورا كبتَا بالدنطقة

 أدى   ،الطرؽ البريةمستوى قوافل التجارية على وبالتالي زاد من نشاط ال، إفريقيا وأواسطالجرمنت  مراكز

                                                                                 

طرابلس في العهد الروماني ،تر: مراد لزمد عبدالذادي حيدر ، الدركز الوطتٍ للمحفوظات والدراسات  منطقةماتينغلي ،ديزانج  .1
 .00.،ص6331التارلؼية ،ليبيا ، 

2.René Cagnat, l’armée romaine d’Afrique et l’occupation militaire de l’Afrique sous les 

empereur, imprimerie nationale, éd Leroux, France, 1913,p332.    

3.Olven brogen, "The Camel In Roman Tripolitania", British school at Rome, t 22,n1, 

Rome,1954, p 129. 
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 .1)ـ (193-235في الإقليم في عهد الأباطرة السيفتَين الذي حدث ،الاقتصاديالتطور  الجمل الى
 : الحمير والبغال . ت

 في جر العربات بشتى أنواعها  ،كنوميديا وموريطانيا القيصرية القديم   ببلاد الدغربفي  الروماف اعتمد
 لم  أف الحصاف في شماؿ إفريقيا الانتباهما يلفت و   ،2والبقر والثتَافوالبغاؿ  كالحمتَ ،على حيوانات كثتَة

 كلفتمثل ىذه الأعماؿ  بل إف  ،كالحرث وبضل الأثقاؿ  ،عماؿ الشاقةيصور في الفسيفساء تقريبا في الأ
خلاؿ بالتحديد ، ساء أوذنة بإفريقيا البروقنصليةففي فسيف؛ ت أخرى كالبغاؿ والحمتَ والثتَافبها حيوانا

الدلحق رقم  ينظر) والأنشطة التي بذرى بها ،بصفة عامة مشاىد عن الحياة الريفية تعكس ،العصر الروماني
مشهد رجل يسوؽ لصد من بتُ ما تصوره ، و  ميلادي، يرجع تاريخ القطعة إلى القرف الثاني(215ص27

ولتكوف من ناحية أخرى وسيلة لعقابو  ،ليوجو بها الحمار من ناحية ،ك عصابضار، وفي إحدى يده لؽس
ويبدوا أف ظهره كاف  ،أسمر اللوف حسب ما صورتو القطعة والحمار قويا ،تَعن الس امتنعإذا ما تباطأ أو 

وفي الدشهد يفسر أف الرجل   الحقوؿ، ببطء لضولذلك نراه يستَ  ،لرجل فوقوالبضائع التي وضعها الػمل 
 عليو العمل  فرض قد الحمارأف لضو السوؽ، وبها نستطيع القوؿ أيضا  لينقلهاكاف لػمل عليو البضائع 

 .3أو استعمالذا في التنقل عليهاركوب الفرساف  فيبينما اقتصر دور الخيوؿ  ،و بضل البضائع الشاؽ
 استخداـلجأ الدنتجوف إلى  ،كونها مواد ثقيلةلالقمح وزيت الزيتوف  بالأخصالدنتوجات الزراعية  لنقل

 بضل لتقدر على ،الصلبةالدصنوعة من الأخشاب  (Plaustrum)أو الرباعية العجلات العربات الثنائية  
منذ أقدـ  كانت الحمتَو  ،1نتجتُ الثتَاف والبغاؿ والحمتَالد استخدـالثقيلة ولجر العربات  ،الأثقاؿ 

في  استخداماالاكثر  الوسيلةظلت الحمتَ قد  وخلاؿ العصر الروماني الرئيسي، النقلالعصور ىي حيواف 
 من ، ىذاحيث كاف يعتمد عليها بشكل كبتَ في نقل الدنتجات الزراعية ،عمليات النقل البري الدختلفة

                                                                                 

 6 ،ع06ـ ،لرلة البحوث التارلؼية ،"في إقليم الددف الثلاث في ليبا في العصر الروماني الاقتصادي.الديار عبدالحفيظ فضيل، النشاط 1
  .7.6،ص6373، ،ليبيا

دكتوراه  أطروحة، )العهد الإمبراطوري الأوؿ( النشاط التجاري في نوميديا وموريطانيا القيصرية أثناء الاحتلاؿ الروماني .شافية شارف،2
 .67.، ص6337-6333جامعة الجزائر ، ،قسم التاريخ إشراؼ: شنيتي لزمد البشتَ، دولة في التاريخ القديم،

  .006،ص7116مصر ،  ملتقى الفكر للنشر، الإسكندرية،دار فن الفسيفساء الروماني )مناظر طبيعية (، عبتَ قاسم ،.3
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أثناء  ،انئ ، كما كانت تستخدـ في بضل الأفرادومن لسازف الغلاؿ إلى الدو  الحقوؿ إلى لسازف الغلاؿ، 
 .2وإلى أماكن عملهم من وإيابهمذىابهم 

 بضتَ  ثلاثة بغاؿ أوالجرمنت استخدـ ف ؛لجنود الرومافلالجرمنت  قبلمن عند نقل كمية من القمح 
للجنود، كما أنهم قدموا بحرية بيع بضاعتهم ويفتًض  ،أسماء الناقلتُ ولا كمية البضائع يتم برديد لكن لم

صن بولصيم كتابات بحوىناؾ   ،اف النقل عند الجرمنت كاف الحمارتشهد الدصادر الدكتوبة والأثرية أف حيو 
 .3التي كانت توصل الحمولة من البضائع للرومافو  ،بطرابلس أف القوافل كانت مصحوبة بالحمتَ

 وسائل النقل البري ىي أما عن ،فكانت التجارة الداخلية للإمبراطورية الرومانية نشطة ولكنها بطيئة
 كانت ىناؾ علاقات و  ،4بلاد الدغرب القديمؿ للجر في و التي حلت لزل الخي، و والجماؿالحمالتُ والحمتَ  

بتُ الساحل والصحراء  التنقلف وسيلة إو  خلاؿ الفتًة القدلؽة، وسكاف السواحل صحراءالسكاف بتُ 
 الثتَاف لا تستطيع برمل العطش لددة طويلة فيتم الاستعانةإلا أف  ،الثتَاف في النقل تتم بفضل استخداـ

 .5التي كانت باستطاعتها الستَ لدسافات طويلة دوف ماء ،بالحمتَ 
  يوانات النقل الأكثر ألعية حمن بتُ الحمتَ ىي خلاؿ الفتًة الرومانية عند سكاف تريبوليتانيا، ظلت 

 سكاف كافة لبالنسبة للحمار ألعية خاصة وفائدة وكاف  ،6على نطاؽ واسع في لراؿ الزراعةوتستخدـ 
 دارلضانظرا لطبيعة الطرؽ وخصوصية التضاريس الأكثر  ،منهم الأفارقة البحر الأبيض الدتوسط مناطق
يوانا على حويفضل الشعوب قدلؽا منهم الروماف  ،نقللل الحمار فهو وسيلة استخداـيتم هنا ف ؛وضيقا

 نقل البضائع لالعربات  في جر ،أساسيالبغاؿ يتم إستخدامها بشكل  كما اف ،آخرا طبقا لظروؼ معينة
                                                                                                                                                                                                                                                                     

ـ ،رسالة 606-ؽ.ـ 7.5الروماني )الضرائب العينية على إنتاج القمح والزيتوف ( الأنونة في الدغرب  ،.بابضد السعيد ربضاني1
 .771، 776،ص ص 6331-6336 ،6بلقاسم ربضاني، قسم التاريخ، جامعة الجزائر :، إشراؼماجيستتَ في التاريخ القديم

  .05ص، الدرجع السابقعبداللطيف فايز ،.2
3.Stéphanie Guedon, La Frontière Romaine de l’Africa sous le haut empire , casa valzaquer, 

Madrid ,2018,p76.  

  .65.ص6370،دار جيلاب للنشر، لبناف تر: لزمد بدراف،،0، ج-روما وإمبراطورتيها-قصة الحضارة ،.ويل ديورانت4
،مركز  ة جامعة ستَت العلميةلرل،"( الاقتصاديخليج ستَت في العصر الفينيقي الروماني )النشاط " ،أبو لدوشة عبدالحفيظ .5

 .766، ص6376 ليبيا،،7، ع6البحوث والدراسات،ـ
6.(C) Adams, op.cit, p73. 
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 .1قادرة على شحن الحمولات الثقيلة من تلك التي لغرىا الحصاف إنها ،والركاب
 الثيران : . ث

 نوع كبتَ لو قروف :نوعاف موريطانيا القيصريةالروماني منها  مقاطعات الدغربكاف في فيما لؼص البقر  
وبقر آخر  ،على الرسومات الصخرية الصحراوية ويظهر  ،(Pomel bos) باسمة الأماـ معروف منحنية إلى

  كما  ،أو احد البقريات الأخرى ،الجاموس الذي يقصد بو ؛(Gurdeidence E pisthonomus)يسمى
  2وغتَ ذلك من الأعماؿ الشاقة ، ونقل الأثقاؿ وجر العربات ،ىذاف النوعاف يستعملاف في الحرث اكان

 من لحوماىا وجلودىا فقد استخدمت أيضا في  والاستفادةفضلا عن ألعية الثتَاف كحيوانات لؽكن ذبحها 
 ولكن على نطاؽ لزدود قياسيا بحيوانات النقل البرية الأخرى  ؛وعملية النقل البري ،جر المحاريث الزراعية

 .3فهي حيوانات بطيئة الحركة مقارنة مع حركة البغاؿ والحمتَ
  الدصدرةكانت بصيع السلع التجارية سواء   ، قدطقة الددف الثلاث الليبية خلاؿ العصر الرومانيبدنأما 

 لراؿ  في تاستخدم الحيوانات التي أولىتعتبر الثتَاف  و الحيوانات،يتم نقلها بعدة أنواع من  ،الدستوردة أو
  حيواناتيعتٍ  ؛4أوسع  كذلك استخدمت الحمتَ كوسيلة نقل عبر الصحراء على نطاؽ ،والركوب النقل

 .5فقد تعددت الحيوانات التي جرت عربات النقل كالثتَاف ،تخدمت لنقل السلعاسقد لستلفة 
  استعمالذاولو أنو يستبعد أف يكوف  ،في قوافل الصحراء استعملتقد  ،من المحتمل أف تكوف الثتَافف

 قواىا بفضل  النقلفي  لاد الدغرب القديمببالثتَاف  استعملتو ،6لفتًة طويلة بعد العهد الدسيحي استمرقد 

                                                                                 

1.Lepetz Sébastien," L'animal dans l'économie gallo-romaine", In: Revue archéologique de 

Picardie , t1,n12, France, 1996,p94. 

 

  .706،الدرجع السابق،صبذارة الجزائر ... .شافية شارف ،2
الدسمارية ، أػطروحة دكتوراه  الدصادرصفواف سامي سعيد جاسم ، التجارة في بلاد أشور خلاؿ الألف الأوؿ قبل الديلاد في ضوء .3

  .665،ص6335، جامعة الدوصل ،الآداب،كلية  ، إشراؼ: علي ياستُ أبضدفي الأثار القدلؽة
 ص ،7110 ، 7ط،، بنغازيالدار الجماىتَية للنشر والتوزيع ،للمدف الثلاث والاقتصادي التاريخ السياسي ،ةأبضد لزمد أنديش.4

763.  
5.Colin Adams,op.cit,p72. 

  .673،ص7151، 7جرمة من تاريخ الحضارة الليبية ،دار الدصرابٌ للطباعة والنشر، طرابلس، ط سليماف أيوب،.6
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خصصت الأبقار  لقد ،إفريقيا البروقنصلية(ب) فسيفساء أوذنة من خلاؿيظهر ذلك  كما ،يةانالجسم
 ه الأختَة أساسا بالنسبة للمزرعة وتعتمد ىذ التي لا تقوى عليها الحمتَ والبغاؿ،الشاقة  للأعماؿ والثتَاف
  يومنا ىذا وقد شكلت منذ القديم وإلى  ،الإفريقي لزملة بالرحلاء الشماؿ من خلاؿ فسيفسفنراىا 

 في حتُ لا نرى إستعماؿ الحصاف في الجر ،(bête de bat et bête de sommeدواب للجر والركوب )
وأستفيد منو في  ،إلا من خلاؿ مثاؿ واحد يتعلق الأمر بفسيفساء وادي الرمل ربط الحصاف إلى عربة

  الثتَاف والأبقار والبغاؿ والحمتَ  فهي مهمة  ،وؿ غالبا ما بً ربطو بعربات النقلرشة بضل مواد البناء للو 
 .1يظهر ذلك على فسيفساء شرشاؿ وحضرموت وىيبوفمثلما 

 الفيل :  . ج
 التجارية بشتى للعربات ىمجر في  ،على حيوانات كثتَة بأراضي الدغرب القديمالروماف  اعتمدعموما 

يذكر  والسبب في ذلك حيث ،2ونادرا على الفيلة بسبب قلتها والثتَاف،والبقر  كالحمتَ والبغاؿأنواعها   
فبعد تدجتُ الفيلة الإفريقية كاف الفرساف يطاردونها في  للاصطيادتعرض قد أف الفيل  (Gautier) يوغوتي

 .3أي بً ابادتها بٍ يتًكونها فريسة الجوع ،لجدرافحلبات خاصة بريط بها ا
 غتَ  هالكن ،ىي السبب التغتَات الدناخية قد رجحوا أف ،ت حوؿ انقراض الفيلف تفستَاو قدـ الدؤرخ

 تعتبر التي و  الواسعةفهم تناسوا عمليات الصيد ؛ والدفتًسة الضخمةالحيوانات  لاختفاءبالنسبة  لأنو كافية
منها كالعاج  الاستفادةقاـ بها الروماف بغرض والتي  ،كالفيلة  تعرضت لذا حيوانات الدنطقةإبادة بدثابة 

فالحصاف والثور والإبل خلاؿ العصر ؛ 4عرضها في الألعاب من أجلأو لنقلها لروما  ،بالنسبة للفيلة
  للألعاب موجونما الفيل فهو مثل الأسد يب ،في إراحة الإنساف من بضل الأثقاؿالروماني كانوا يستغلونو 

                                                                                 

، ص 7،2013غرب،طمطبعة فيدرانت، الرباط،الد يفساء الشماؿ الإفريقي،من خلاؿ فس اقتصاديةمظاىر ، البضاوية بلكامل  .1
 . 756، 757ص 

  .66.الدرجع السابق،ص، بذارة الجزائر قدلؽا... ،. شافية شارف2
  .10الدرجع السابق،ص ،. أ.ؼ غوتييو3
جامعة أبضد ،7،ع 73،ـ لرلة الحقيقة ،"السياسة الدائية الرومانية في منطقة الذضاب العليا )دراسة حضارية لظوذجا". لزمد دبوب ،4

  .66،ص6377 دراية أدرار،



 ل ووسائل النقل البريهياك             الفصل الأول :                                              
 

59 

 

 .1لدتوسطتأثتَ الجمل إلى البحر الأبيض ا امتدخاصة منذ أف  ،والإلذاء
  ةالفيل بينها منو )البحرأنو قد بً جلب الفيلة عن طريق  (Pline Ancien) نيوس الشيخ فيذكر بلي

لتخوفها من طوؿ الجسر الذي يفصلها عن  بسبب ،يتم إجبارىا على النزوؿوبعدىا  ،(ةفريقيالإ
ويتم تقييد الفيل ، 2الذبوطلكي لا برس بالددة التي تستغرقها عند  ،إلى الوراء الفيلة ويتم إرجاع ،الرصيف

يبدوا أنو يلتف حوؿ  ،من رجليو الامامية عند نقلو بٍ يتم سحب القدـ الأمامية اليمتٌ بواسطة حبل
الروماف  كما يضيف بلتُ الأكبر أف  ،3)أي تعرض للإبادة(والقدـ الأخرى لشسوكة أيضا بحبل  ،الصاري

 .4طباؽ في الدطبخ الرومانيرطوـ من بتُ ألذ الأالخلحم  خاصة ،يستهلكوف لحومها
  الدناطقفي   ،خلاؿ الفتًة الرومانيةمشكلة توسع وزيادة عدد السكاف ، ىناؾ الصيد حركةفضلا عن 

الفيلة تلك عانت كما  ،تًدد إليها في شكل رحلات موسمية أو كانت ت ،إليها قطعاف الفيلة التجأتالتي 
غابرياؿ كامبس أف أعداد الفيلة بشماؿ  يؤكدحيث  ،5ةالدساحات الدزروع اتساعفي الدرحلة الرومانية من 

الإفريقي الفيل انقرض  وقد  ، لتوفتَ مادة العاجبسبب توريدىا من طرؼ الروماف  ،إفريقيا كانت تتقلص
 ، وقد كانوا كما أف الروماف لم يروا الفيل من قبل الحروب البونية ،6انقرض من الدنطقة خلاؿ تلك الفتًة

 .7يوانات الدتوحشة)فقد خسرت الدنطقة حيواف مهما في النقل(يصنفونو ضمن الح 
 الفيل  اختفاء صادؼقد  وانتشاره بها، الدغرب قدلؽاالجمل في تاريخ  ظهورأف ىناؾ سبب آخر ىو  

 فيو ففي الوقت الذي كاف ؛عود إلى مدى الحاجة إلى كل منهماولعل ذلك ي ،العسكري للرومافالتوسع و 
والحصوؿ منو على حاجتهم من  ،مناطق عيشهملإبعاده  ،يطاردوف الفيل تقرارالاسالدزارعوف وأىل  

وسيلة نقل تلائم أفضل  فهو لؽثل ؛والضناءهالجمل تًويض ب يقوموفالعاج كما سبق تبيانو، كاف الرحل 
                                                                                 

1.Gerrard Genelle, la vie économique et social dans l’Afrique romain d’après les semions de sain 

Augustine, Atelier nation de de reproduction des thèse, France,2005,p472.  

2. Pline, Histoire Naturel, V, VIII 3. 

3.François Bertrandy, "Remarques sur le commerce des bêtes sauvages entre l’Afrique du Nord 

et l’Italie (IIe siècle av J.C- IVe ap. J.C), " EFR, t99,n1, France,1978,p 220. 

4.Pline, Histoire Naturel ,VIII,10 

  .617صالدرجع السابق، ،شنيتي لزمد البشتَ.5
6.Gabriel Camps, l’éléphant d’Afrique, Enc.Ber, V25, éd laboratoire d’anthropologie et de 

préhistoire de pays de méditerrané ,France,1984,p3816.  

7.Dion Cassius, Histoire Romain,l1 , XXXVI.  
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 رغم أنهم كانوا يعرفوف ،ذلك أف الفيل لم يعد ملائما لذم في وسطهم الطبيعي الجديد ،الجغرافيلزيطهم 
 .1لكونو أقل صبرا من الجمل على برمل مشاؽ السفر في فيافي الصحراء قروف، الفيل منذ

 عربات النقل:  . ب
 ببلاد الدغرب القديم عربات متنوعة بتنوع أدوارىا وىي كالآبٌ:  وجدتالعهد الروماني خلاؿ 

 الحيوانات:  عربات نقل البضائع و . أ
 عربة فتوجد  ؛البضائع لنقل االآخر لسصصوالبعض العربات بعضها خاصا بنقل الأشخاص، كانت 

(de sisennaُذات عجلتت )، لشحن الخشب ومواد  استعملتكما  تنقلهم،عليها الفلاحوف في  اعتمد 
 النوع الأوؿ عبارة عن عربة ؛ ( وىي نوعافPlaustrum) البلوستًوـ ومن عربات نقل البضائع عربة ،البناء

 والنوع الثاني يشبو العربة الأولى   (،Sareacum)في نقل الأثقاؿ  ايعتمد عليهو  ،ذات عجلتتُ لغرىا ثوراف
 من  وىذه الأختَة ىي التي نقلت الحبوب إلى قرطاج والدوانئ الأخرى  ،2ولذا أربع عجلات ،لكنها أكبر

 يسحبها زوجاف من الثتَاف، برمل و الدخازف التابعة لجهاز الأنونة، وىي عربات ذات أربع عجلات ثقيلة 
 . 3نظاـ النقل نظمتو الدولة باسم البريديشار أف موديوس من القمح، و 75و50تُ ما ب

 وتقوـ بالخدمة في الحقوؿ ،الثتَاف بواسطةفعربة البلوستًوـ ىي عربة ذات عجلتتُ عادة ما يتم جرىا 
  خشبي موضوعذات صندوؽ  لصدىاالعربة و   ،والدواد الثقيلة والدياه كذلك ،لنقل الدنتجاتبشكل خاص  

فإنو تسحب العجلة والمحور مع بعض وعلى  ؛وعندما يتم برريكها ،لدنصة الددعومة بعجلتتُ كبتَتتُاعلى 
ولا لؼشى سائقها من سقوط الحمولة منها لأنها  ،وعريضة ومستديرةالتوالي والعجلة مصنوعة من الخشب 

 بالتحديد  البلوستًوـ منلثاني أما النوع ا ،4بالدغرب القديموىي الأكثر استخداما  ،لزمية من كل الجهات
 .5في كتابو الفلاحة حسب ما ذكره كاتونقلت الدنتجات الزراعية كذلك  ، قدذات أربع عجلات

                                                                                 

  .075، السابقشنيتي البشتَ ،الدرجع لزمد البشتَ .1
 .63.الدرجع السابق،ص،)بذارة الجزائر ..( ،ارف .شافية ش2

3.Dennis P.Kehoe, op.cit, p12.  

4.Antony Rich, Dictionnaire des Antiquités romains et grecque ,libraire fermins dibot frères  

,paris,1859,p492. 

5.Marcus Procuis Cato, de Agriculture, trad: Raoul gourad, société d’édition de belles lettres 

paris,2008,p153.  
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 والخضرنقل الحبوب في  وبالأخص ،كل ارجاء الإمبراطورية الرومانيةب واسعالعربة بشكل  استعملت
 الضرورية لتعود لزملة ببعض الكماليات والأدوات و  ،والنبيذ إلى الأسواؽ الريفية والدوانئ ،والفواكو والزيت

التي  و  الأثقاؿ،لقد كانت عربات النقل برمل و  ،1الدصنعة في الددف والقرى المجاورة لتلك الدوانئ والأسواؽ
 للتجارةفإلى جانب السفن التي سالعت في ترويج  ،2النقل  كاف من الصعب أف برملها ظهور حيوانات

  .3مثل ما تبينو فسيفساء شرشاؿ عربات نفس الدور خاصة الدعروفة بالبلوستًلعبت ال كذلكالرومانية  
 ىيبو رلغيوس على من بينها بدنطقة   ،الفنديسات(ك)الدزارع الكبتَةالرومانية  بالأراضي انتشرت كما

 وسائل  بطبيعة الحاؿ بستلكالدولة كانت ، فقد  للأراضي الكبتَة للقمح في إفريقيا وبامتلاكها ،سبيل الدثاؿ
كذلك   ،4 (216ص 28العربات )ينظر الدلحق رقمكمنها الخاصة بالنقل البري   ،القمحالدنتوجات ك نقلل

يتم فعملية النقل اف كانت الدخازف قريبة  دبالدقاطعتتُ الدوريطانيتتُ كاف الدزارعوف لػصدوف السنابل، وعن
 .5ها بواسطة العرباتبأيديهم، وإف كانت مسافات بعيدة يتم نقل حامليهانقلها بالحزـ 

 دت أ كذلك  ؛الحبوب زراعة على يساعد بشكل أساسالذي ، المحراث اختًاعلى إإذا أدت الزراعة 
 القمح لزصوؿ خصصة لنقل والد ،إضافة إلى العربة ذات الأربع عجلات ،إلى ظهور العربة ذات العجلتتُ

 وإف ىذه العربة الزراعية الريفية  ،الدنتجاتعربة نقل  لاختًاع ،ولذلك لضن مدينوف للزراعة في الدقاـ الاوؿ
مالكها صعب للغاية خلاؿ العصور  قبلبيعها من ألعية، كاف الأكثر  الوسائلكانت من   ،البسيطة جدا

 عجلاتأف حتى ، 6نظرا لدا كانت تقدمو من خدمة في الجانب الزراعي ،القدلؽة خاصة من طرؼ الروماف
   .7بضولتهابسبب   تعزيزىا بالدعدفوغالبا ما يتم  ،زاء الخشببً صنعها من أج ،العربات الرومانية

                                                                                 

 .61. رضا بن علاؿ ، الدرجع السابق،ص1
 ..0الدرجع السابق،ص ،عبداللطيف فايز.2
الروماني لبلاد الدغرب القديم وأثرىا على المجتمع، مذكرة ماجيستتَ في التاريخ القديم  للاحتلاؿ الاقتصاديةالخلفيات  فاطمة كابلي، .3

 .5.، ص6377 6373، 6قسم التاريخ ،جامعة الجزائر  ،د الذادي حارشإشراؼ: لزم
4.Sophie Marini, op.cit,p615 . 

5.D.Shaw Brendt, Bringing in the Sheaves economy and metaphor in the Roman world, 

university Toronto, press London, 2013,p104.  

6.D.Ramée, Histoire des chars carssose omnilieus et voiture de tous genres, éd Amyot, Paris, 

1856, p 8.   

7.B, Rouge, Roman Woodworking, University Yale press, London,2007,p202.  
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 بٍ نقلت إلى الأسواؽ أو الدخازف ، المحصوؿ من الحقل من أجل نقلالعربة في الدزارع  استعملت لقد
  بٍ إلى الدوانئ للضرائب العينيةنقل لاستعملت كوسيلة  كذلك ،بالبلدة أو الدستوطنة (Horrea)العمومية 
كاف العماؿ  ببلاد الدغرب الرومانيكذلك في بساتتُ الزيتوف  ،1لتفرغ بالدوانئ الإيطالية  ،لسفنا برمل في
أغصانها لتمتلئ  ويهزوف ،( أو بالصعود أعلى الشجرةGauleوىم لغنوف الزيتوف إما بالعصا )، والدزارعتُ

وىي نقل تلك السلاؿ  ؛العمل وبعدىا تأبٌ الدرحلة الثانية من ،السلاؿ الواسعة بالثمار الخضراء والسوداء
لعربة التي لنقلها من البساتتُ إلى ا، لؽسك كل واحد بأحد مقبضيها ،حيث يتعاوف كل اثنتُ لنقل سلة

 تتوقف   ، بٍصغتَ في بستاف الزيتوف طريقوكانت العربة التي تنطلق عبر بذرىا الثتَاف،  تنقلها إلى الدعصرة
 .2حضرموت وشرشاؿ أيضا فسيفساء وصورت، مثلما فنائهاأختَا في 
 والأكثر ،تكاليف النقل الدائي الطفاضذلك بسبب  ،للروماف تفضيل ملحوظ للمر الدائيكاف ن  لك

  التابعة  الأراضي جل كانت زيادة على ذلك   ،ةقيلعرباتهم غتَ قادرة على نقل البضائع الثكانت ىذا  من 
فداخل  ،3خاصة في الدناطق الداخلية، لثقيلةواد اعقبة اماـ حركة الدبلاد الدغرب القديم في منها  للروماف

بواسطة العربات؛ لكن  للبناء والدواد الثقيلة الدوجهة ،يتم نقل الكتل الحجرية الضخمةأراضي الدغرب قدلؽا 
 .4إلى السهل الجبلمن بالتضاريس الصعبة، التي تستطيع نقل الحمولة  ،ومتطورة كبتَةعربة  الأمر  يتطلب

 من غابات وصحراء الدغرب القديم  ،عربات كوسيلة نقل الحيوانات الدتوحشة أيضاال استخدمت كما
 لا  ارواجا كبتَ  ،لقيت ىذه الحيواناتحيث ، إيطاليا وغتَىاوخارجيا لضو  ،مدرجات الددف الداخلية بابذاه

 كبرى إلى موانئ   لتنقل على متن عربات بٍ توضع، كانت توضع في أقفاص ،الإمبراطوريسيما في العهد 
 مدينة ىيبو وتبدوا من خلاؿ فسيفساء  ،ت أخرىلتبحر بها السفن لضو روما أو جها ،من الدغرب القديم

 .1( 216ص28الدلحق رقم ينظر) مقرونة إلى بغلتُالعربات رلغيوس 
                                                                                 

  .66الدرجع نفسو،ص ،بن علاؿ رضا.1
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  .61الجزائر،ص
3.Salama Pierre,op.cit,p50. 

4.Salama Pierre, Considération sur le transport Routier romains et particulier dans la province 

Afrique, section d’archéologie soixante-dix neuvième congrès national de société, Paris 

savanes,1957,p292. 



 ل ووسائل النقل البريهياك             الفصل الأول :                                              
 

63 

 

 طرؽ نقل تلك الحيواناتلؽ لغب ايضا التطر  ، ية صيد الحيواناتالدواضيع حوؿ عمل تتحدثمثلما 
 لإيصاؿ التي كاف يلزـ مواجهتها و  ،تعداد العديد من الدشاكل الدوضوع ىذافتًض الخوض في وي وبحرا،برا 

الدنقولة بتُ  فالحيوانات ،صعبةلقد عرؼ العالم القديم مشاكل كثتَة وجد ف؛ الحيوانات في ظروؼ جيدة
اسب أو لا قد لا تصل في الوقت الدنتلك الحيوانات كانت ،  البحر الدتوسط وبالأساس لضو روماضفتي 

لا يبقى للعرض  ىناو ففي حالة وصولذا كاف يلزـ تعداد الجثث والحيوانات الدريضة،  ؛تصل على الإطلاؽ
نقوؿ بالنسبة و  ،الدنتظرةلجلب عدد وفتَ لتغطية الخسائر  الاحتياطاتلذا كانت تؤخذ  ،العدد الدناسب

لصد بالنسبة لذذه الحالات عربات د ق ىيبوف، فسيفساءلنقل الحيوانات الضاربة عن طريق البر من خلاؿ 
 كما ،ويلتقي في بعض النماذج الدشهد البري مع البحري طة ثتَاف أو خيولا لزملة بأقفاص،لررورة بواس

نقل الحيوانات كاف يتم لف؛ متن السفن بسكننا فسيفساء بيزا أرمينيا من تتبع عملية شحن الحيوانات على
ولكنو لم  ؛جهود كبتَة في النقلوبالرغم من بذؿ الناقل افات طويلة، في العديد من الحالات برا وبحرا ولدس

 . 2بالعدد الدطلوبيوصل الحيوانات ولا  ،يصل في الوقت الدناسب
 عربات نقل الأشخاص:  . ب

 الدسافرين لنقل  خاصة عربات وجدت ، بذرىا حيوانات النقل التيالسلع إلى عربات نقل  بالإضافة
 الستَ الحسن للنقل ولضماف  ،بلاد الدغرب الرومانيفي  استعملت نعلم إف لكن لا ؛(Rheda) الريدا مثل

  بالبريديعرؼ و  ،أنشا الإمبراطور أغسطس نظاما ساىم في تنشيط الحياة التجارية البري الخاص بالسلطة ،
( curus veloxينقسم إلى قسمتُ الأوؿ منو يعرؼ بالبريد السريع ) ؛والذي(curssus publicusالعاـ )

 3تنقل موظفي الدولةكما أو البغاؿ تنقل مراسلات الأباطرة الرسمية   ،ويتكوف من عربات بذرىا الأحصنة
 وعربة خفيفة  ،والتًفيهيةفي تنقلهم العربات السريعة  استخدموافقد ؛ زيادة على إستعماؿ الروماف للريدا 

 أيضا عربات ذات عجلتتُ لغرىا وتوجد  ،للمسافرين وعربة البريد تأجتَىاوىي عربة يتم ، 1ذات عجلتتُ
                                                                                                                                                                                                                                                                     

،  ،طروحة دكتوراه في التاريخ القديمأ ،الروماني الاحتلاؿالألعاب في الدغرب القديم أثناء  ،.رضا بن علاؿ1 قسم إشراؼ: سعيد دحوـ
  .65، ص6377-6373، 6التاريخ ،جامعة الجزائر 

  ...0البضاوية بلكامل ، الدرجع السابق، ص.2
 .67.،الدرجع السابق،ص ...ارة الجزائر قدلؽابذ شافية شارف،.3
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  .2ببلاد الدغرب القديموكلها استخدمت  ،حصانتُ أو ثلاثة على الأكثر تستخدـ للسفر السريع
 بصيعها و  ، أو على ظهور الخيوؿ في ساعات النهار والليل ،اف البريد العاـ الذي ينقل في العرباتك

 سطس قد أنشأه على غرار نظاـ البريد الفارسي ، وكاف أغيبلغ متوسطها مائة ميل في اليوـ يستَ بسرعة
لأف مهمتو ؛ وكاف يطلق عليو لفظ البريد العاـ ،وجد أنو لا غتٌ عنو في تصريف شؤوف الإمبراطوريةفقد 

 ةوىناؾ عرب ،بلاد الدغرب القديم أيضا ـوقد أستخد ،حة العامة بنقل الرسائل الرسميةىي خدمة الدصل
(Sarcum de sesenaذات عجلت ) ُويكوف  ،سطح ىذه العربة مربع مبطن بألواح مائلة للخارج ،3ت 

 . 4من الخلفأقل  ارتفاعهاالألواح في الدقدمة و  ،الجزء العلوي منها أعرض من الجزء السفلي
 عربة أما  ،ديالعبخاصة في نقل بصفة  استعملتكما  ،في تنقلهمالعربة  ىذه ىعلالفلاحوف  اعتمد

(Essudum )للأعماؿ اليومية خفيفة وسريعة وخاصة  لسصصة ،الأماـ لغرىا حصانتُهي مكشوفة من ف 
كاف الناس يزينونها ع عجلات،  ذات أرب ريفيةعربة الكاروكا ىي عربة ىناؾ و  ،5بنقل شخصتُ أو ثلاث 

-757) (Marcus Aurelius)عهد أوريليوس خلاؿ ،وعادة ما يقودىا أربعة ثتَاف أو بغاؿ ،بالفضة
فتَوس سمح يعهد الإسكندر س خلاؿولكن قط ؛ ف أعضاء لرلس الشيوخلتنقل كانت مسموحة ـ(180

ات أربع وىي عربة ذ؛(petortium) البيتورتيوـ وعربة ،وبكل الدقاطعات لاستخداماتها لجميع الأشخاص
لحمل كبار السن أيضا كانت تستخدـ التي   (cuisium) الكويزيوـوعربة عجلات تستخدمها النساء، 

 .6وىي مصنوعة من الألواح الخشبية ، على ظهورىممستلقتُوالدرضى 
 فنرى مثلا الأشخاص المحكوـ عليهم بالإعداـ في فسيفساء الجم بتونس  ؛اجتُنقل الدسل عربةىناؾ 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

 .736رضا بن علاؿ، الدرجع السابق،ص.1
2.Joachim Marquerdt, la vie privée des Romains, Thorine fils éditeurs, Paris, t2, 1893, p p 271, 

395.  

 ...0ويل ديورانت، الدرجع السابق،ص.3
4.E.Savoy, L’agriculture à travers les âges-histoire des faits des institues de la pensée des 

doctrines économiques et sociales premiers période de Hammourabi à la fin de l’empire romain, 

de pocard, France,1935,p70. 

 .63.، صالسابق شافية شارف ، الدرجع.5
6.J. malliot, Recherche sur les costumes  les mours et les usages religieux, civils et militaire ,t1 

,costulme de romains, imprimerie de droit l’aine ,Paris, pp 322,323.  
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  الأختَةحيث تشاىد في  ،التي تقع شرؽ لبدة الكبرىو  (217ص29)ينظر الدلحق رقم وفسيفساء زليتن  
ويبدوا من خلاؿ بشرتهما الداكنة أنهما  ،ة صغتَة ذات عجلتتُشخصتُ مقيدين في الخلف بعمود عرب

 نقل  بها  ليتم ،بقضيب جر طويل توزود ،، وكانت ىذه العربة حسب الفسيفساء صغتَة1من الجرمنت
 .2والعربة بذر من خلاؿ مقبض طويللتقدلؽهم للحيوانات الدتوحشة،  ،السجينتُ بسهولة إلى الحلبة

 مرت قد  ،ببلاد الدغرب القديم العصر الروماني الدوتىنقل فعملية  ؛ الجنائزيةكالدينية   العرباتأما عن 
الديت بٍ وأصدقاء ، العائلةكل من   ترافقهاو  ،مراحل رئيسية ىي: نقل جثة الديت إلى المحرقة أو الدقبرة عبر

ي الأبواؽ يتقدـ الدوكب الجنائزي بنافخبٍ   ،ستة إلى بشانية أشخاصمن  توضع فوؽ لزمل على ظهورىم
 يرتدوفوىم ، دينيةيليهم الأشخاص يركبوف عربات  ،3وراقصي الالؽاء ( وعازفي النايProficaeوالنائدة )

فهم يتقدموف يرافقوف حفيدىم لضو العالم السفلي لؽثلوف أسلاؼ الوجيو الدتوفي الذين  ،بوجوىهم الأقنعة
أما الدتوفي فهو موجود في  ،لؽثل الدتوفي العربة الدخصصة لنقل التمثاؿ الخشبي ذو القناع الشمع الذي

  الفتًةخلاؿ  ببلاد الدغرب القديمىكذا كانت الطقوس الجنائزية  ،4،العربة الجنائزية بداخلمستور تابوت 
 .5الجنائزية والتي بزتلف عن بقية العرباتجثة الديت داخل العربة  تنقل؛ فقد ةالروماني
 : الأمفورات .0
 لبروقنصلية:ا مقاطعة إفريقياأمفورات  . أ

 بأنواعها الدتعددة إلى صنع أواني فخارية ،من قمح زيتوف وعنب ونقل الدنتجاتلتخزين الحاجة  أدت
  بطولذا تتميزاواني وىي  الدتميزة، بً نقلها في الاوانيقد فالدواد التي حولت إلى سوائل  ؛عرفت بالأمفورات

 الفخار في نقل الدواد بتُ الددف الدختلفة وبتُ واستعماؿ  ،وواسعة بالنسبة للزيوتللخمر وضيقة بالنسبة 
                                                                                 

جامعة أبضد بن بلة، ، 7،ع76، ـ لرلة عصور،  "صيد الحيوانات الدفتًسة من خلاؿ الفسيفساء بشماؿ إفريقيا"سليم سعيدي ،  .1
 .67، ص6371 ،وىراف

2.Cagnat René, "Une nouvelle mosaïque découverte en Tripolitaine", In: Journal des savants 

,N22, France, 1924,p100. 

 ، عبدالقادر بوعزـأطروحة دكتوراه في التاريخ القديم،لزمد بن عبد الدؤمن ، عقائد ما بعد الدوت عند سكاف بلاد الدغرب القديم  .3
 .7.6، ص6376- 6377وىراف ،  أبضد بن بلة، لم الأثار ،جامعة،قسم التاريخ وع

.770.رضا بن علاؿ ، العربات في الحوض الغربي ... ،الدرجع السابق،ص 4 
5.Elvis elengalbeka, les Funérailles chrétiens en Afrique, Edition Karthala, Camerone, 2014,p66.  
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  .1الشماؿ الإفريقي وغتَه من دوؿ البحر الأبيض الدتوسط
 موجهة لنقل الزيت من منطقة  ،من لستلف الألظاط بصفة عامةانت الكمية الكبتَة من الأمفورات ك
  وسيلة  لاستخدامهاتى حبل  ليس لوضع وحفظ الدنتوجات فحسب،  إنتاج ىذه الأمفورات، ويتم إفريقيا

؛ فقد بً استخداـ الأمفورات في الدقاطعات الرومانية ببلاد الدغرب القديم لنقل صلصات السمك 2نقللل
والنبيذ وغتَىا، لأنو كاف من الصعب نقل ىذه الدنتجات بوسيلة أخرى، ونقلت ىذه الأمفورات الدملوءة 

 روماف أو زيت الزيتوف للسكاف، أو خارجيا عن طريق بتلك الدنتوجات لزليا بتوجيو النبيذ لضو الجنود ال
 .3البحر مثلا لضو روما

 كانت ىناؾ ثلاث أنواع من الجرار ذات الدنشأ الطرابلسي   ، كما ىو الحاؿ أيضا في العهد الروماني
  من النوعتُ الأوؿ والثالث ىو، الطرابلسيةالدفتًض بشكل عاـ أف الدنتج الرئيسي الذي ينقل الجرار  ومن

 وبعبارات عامة لؽكن أف يعود  ،(بالكثتIIَمن الثاني ) انتشاراىذين النوعتُ كانا أوسع زيت الزيتوف، وأف 
 .4ثالث إلى القرف الثاني وما بعدهوالنوع ال ،تاريخ النوع الأوؿ إلى القرنتُ الاوؿ والثاني ميلاديتُ

 وىذا  ،بً صناعتها بتعدد أنواعهاورغم ذلك يصعب برديد العدد الحقيقي للأمفورات الإفريقية التي 
 النوع الاوؿ إلى الخامس وتؤكد الأثرية الحديثة أنها بً ىي  ،لكبتَ لورشات العمل التي أنتجتهانظرا للعدد ا

 ببلاد الدغرب القديمتنوع الأمفورات  كافو   ،5جزء من تلك الأمفورات الإفريقية لنقل النبيذ استخداـ
 ـومنها ما كانت أقد ،مانيمفورات ذات الطراز اليوناني ومنها الرو من ضمنها الأ أصل تعدد ناتج عن

 ىذه كل  واستمرت ،بكثتَ خاصة تلك الأمفورات الطرابلسية التي وجدت قبل عصر الجمهورية الرومانية
 . 1(218ص30)ينظر الدلحق رقم حتى في أوستيا احيث وجدت بقاياى ،فيما بعد الألظاط

                                                                                 

.076.البضاوية بلكامل ،الدرجع السابق، ص 1 
2.Pasa Béatre, Recherche sur Africa vêtus et de la destruction de Carthage, Université de 

Toulouse, France ,pp 258,270. 

3.Abdelatif Merabet et Remsel Rodriguez, IN Africa et in Hispanie étude sur huile Afrique, 

publication Edition université Barcelona, Madrid,2007, p 106. 

للمحفوظات  لزمد الطاىر الجراري ولزمد عبدالذادي حيدر، الدركز الوطتٍ تر: منطقة طرابلس في العهد الروماني، ماتينغلي،ديزانج . 4
 .0.6ص،6331ليبيا ، والدراسات التارلؼية،

5.Michel Bonifay, Amphores de l’Afrique romaine, international de la sechah- ex officina, 

hispana ,2014,p601. 
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 الدتوسط حر الأبيض كانت تصدر من منطقة الددف الثلاث إلى مناطق البلية التي  ومن الصادرات المح
 وتوجد  ،التي كانت تنتج بالددف الثلاث الحبوب والنبيذ برمل ىذه السلع في الأمفورات ،ومناطق الجرمنت

 كما  ،رات بتونس وغرب إيطاليا أي صقليةمع الأمفو  ،صعوبة في بسييز الأمفورات الخاصة بالددف الثلاث
 أما ،سم7،6وىي عبارة عن جرة فخارية بلوف بتٍ لزمر طولذا حوالي  جد جرار مستوردة من إيطاليا ؛تو 

 حواؼ أما  ،عنق الرقبة قصتَو  ف وحواؼ الفوىة،بأعلى الكت ،سم عريضتُ متعامدين61،5 ارتفاعها عن
 الجرار  بأف يظهر كما  ،وعلى الكتف من الأعلى توجد كتابة غتَ واضحة ،القاعدة مدببةو الفوىة مستويو 

  .2فظ ونقل الحبوب والسوائللحالكبتَة أي الأمفورات وىي أوعية فخارية 
 أمفورات نوميديا والموريطانيتين:  . ب

 والخمر وصلصة  الزيت هانقل فييتم التي كاف ، و ذات الأشكاؿ الدغلقةىناؾ لرموعة من الأمفورات 
 يلادي من الدخلاؿ الفتًة السابقة للقرف الثالث  انيتُ طالتي حصل عليها الدوري الأمفوراتىذه  السمك،

 العديد من الددف الساحلية من ب الدوجودة العينات عليو مثلما تدؿ ، خلاؿ تعاملهم مع التجار الفينيقيتُ
 مثلما نستخلصو من النماذج التي وجدت ت من إسبانيا اللاتيوـ وكمبانيا، بطيوة وتيبازة كما جلبفي بينها 

 والخمور في ناعة الزيت تطورت ص، لقد لكن ما إف انتشرت زراعة الزيتوف الكروـ ؛(Caesarea)بشرشاؿ
 .3موريطانيا القيصرية، حتى تزايد الطلب عليها لنقل السوائل داخل الدقاطعة أو خارجها

 كانت معامل بسليح السمك ببلاد الدغرب الروماني، كالتي تنتشر بدجاري وادي مرتيل إلى غاية وادي  
س بحاجة إلى عدة أمفورات لتعبئة منتوجاتها، والتي كانت جزئها الكبتَ موجها للتصدير لضو ليكسو 

الخارج ،وبهذا تكوف معامل ليكسوس لتلميح السمك، أكبر الدعامل في البحر الأبيض الدتوسط في الفتًة 
ا معمل تلميح أمفورة لتعبئة منتوجاتها ، أم250000الرومانية، ىذه الكمية الكبتَة كانت بحاجة إلى 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

1. Capelii Claudio, " Alorigne des Amphores romaines de l’Afrique" ,in: An.Af,france,51, 2015 

,p 153.   

 ...6،ص .637،ليبيالرلة جامعة الأسمرية،،.7ع،61ـ،" أىم مظاىر الحياة التجارية في مدينة لبدة الكبرى " أكتيبي، .بضيدة2
دكتوراه  أطروحة إشراؼ: لزمد البشتَ شنيتي،،الروماني الاحتلاؿأثناء  القيصريةلدوريطانيا  الاقتصاديةالتطورات  لغة منصوري،.خد3

  .710 ،716، ص ص 7115 7116،وىراف معهد التاريخ، ،دولة في التاريخ القديم
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ألف أمفورة ،بينما 100لتً كانت برتاج لحوالي 432000السمك في  تهدرات فقد قامت طاقتو الإنتاجية 
 ألف أمفورة، ىذه الوحدات675ألف لتً كانت بحاجة إلى 280وصل إنتاج كوطا إلى ما يزيد عن 

 .1ساب الدعامل الأخرىأمفورة لنقل إنتاجها، دوف احت417500الإنتاجية الثلاث كانت في حاجة إلى  
 قد أعطى في نفس الوقت ألعية لضو إنتاج الأمفورات، العصر الروماني خلاؿكاف إنتاج زيت الزيتوف 

 وبالتالي  ، الروماني الدغرببً إستخدامها لنقل الخمر من موانئ قد و كذلك لنقل القمح،   التي استخدمت 
  حلتلقد  في العهد الروماني د الدغرب القديمببلاكانت الأمفورات وسيلة للنقل بالإضافة للتخزين، 

بل  ،مثل البرميل والجلد للتلفالقابلة  الوسائلفلم يتم نقل النبيذ في  ،الأمفورات دور الزجاج والبراميل
أمفورات لستومة دلت كذلك على السيطرة  ، وىيحفريات طرابلسكشفت عنها التي   منها الأمفوراتب

يس تستورد زيت من بيتيكا في ة، وفي العهد الإمبراطوري الأعلى كانت طنجالاقتصادية للروماف في الدنطق
 .2كذلك  الأمفورات بواسطةتصدر مرؽ السمك  (Thamussida)ثاموسيدا  كانت  ،أمفورات

 أوستيا في ميناء عليها  والتي عثر (Tubusuctu)كما أف الأمفورات التي كانت برمل إسم توبوسكتو
 بدقابض دائرية صغتَة، وتتميز أمفورات الدغرب القديم 3يقي الأصل إلى روماكانت قد نقلت النبيذ الإفر 

خلاؿ العصر الروماني قد استمرت في التقليد  ،على شكل قوس ملتصقة بجسم الأمفورا وليس برقبتها 
 بً العثور عليها فيالتي ك أنواعا أخرى من الأمفورات لستلفة،أنتجت  وببلاد الدغرب القديم، لفتًة طويلة

ىذه الأختَة  ،س الصالح للملاحة بً العثور على حطاـ الأمفوراتينهر بيت وعلى طوؿ ،ورشات بيتيكا
  .4لسصصة لنقل الزيت

                                                                                 

، دار 05،ع6،ـ كاف التارلؼية  لرلة ،"الفتًة الرومانية في شبو الجزيرة الطنجية خلاؿ الأمفوراتإشكالية صناعة " مسعود بوعزة ، .1
 .65،ص6376،، الكويتالدنظومة

2.Laubenheimer Fanette," Des amphores et des hommes", In: Dialogues d'histoire ancienne, vol  

34, n°1,France, 2008,p169. 

3.Robert Lequément," Le vin africain à l'époque impériale", In: An.Af , t1,n16 ,France, 1980, p 

190. 

4. Tchernia André, " Les amphores romaines et l'histoire économique", In: Journal des savants 

,T1,N4,France, 1967, p227. 
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ببلاد الدغرب القديم لؽكن القوؿ أف الروماف قاموا بإنشاء شبكة ضخمة من الطرقات البرية الرئيسية  اوأختَ 
سمحت قد  بطت كل مدينة بالدناطق المجاورة،نوية التي ر التنقل بتُ الددف الكبرى، والطرؽ الثاالتي سهلت 

 دعموىا بدرافق و ولضو وجهات متعددة،  ،بتنقل الأشخاص والجيش والبضائع وحيوانات من اماكن لستلفة
 كمحطات البريد العاـ للتوقف تغيتَ وسائل النقل، وانتشرت مرافق أخرى عبر الطرؽ برية لستلفة.

لى لرموعة من الحيوانات في النقل، فخصصت الاحصنة في السفر وقلما اعتمدت السلطات الرومانية ع
بينما الجمل قد اعتمد  والحمتَ في نقل البضائع الثقيلة،استخدمت في جر العربات، واستخدمت الثتَاف 

 ، ونادرا الفيلة فقد استخدمت لأغراض أخرى.بالأخص بلاد الدغرب القديمعبر صحاري عليو في النقل 
 كانت ىناؾ قد  ف أدوارىا من خلاؿ بعض الدصادر؛و ، أشكالذاو النقل من حيث أسماءىا  تعددت عربات

عربات لنقل أيضا و  عربات لسصصة لنقل الدنتوجات الفلاحية، ولنقل مواد البناء وأخرى لنقل الحيوانات،
 ية.وأخرى لنقل الدساجتُ وعربات دين ،الأشخاص منها عربات نقل الدسؤولتُ والجيش، وعربات السفر

كانت وسيط من الوسائط و  ،اىتم الروماف بصناعة الأمفورات باعتبارىا وسيلة لنقل الدواد الغذائيةكما 
 في النقل. يل الدسالعة في عملية النقل، وقلما استخدمت السلاؿ والبرام
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وعبر المحيط الأطلسي غربا وعلى تغاري الأنهار اتظتوفرة ببلبد اتظغرب القدلَ كما   بالبحر اا طرقحددت روم
التي استخدمت لشحن وتفريغ البضائع وتنقل اتظسافرين، ورسو السفن  ،كانت نقط انطلبقها ىي اتظوانئ

كما اختلفت تلك الوسائل من ناحية  وأشكاتعا ومهامها، ،والقوارب التي تعددت تسمياتها ىي الأخرى
  وسائل النقل البري.مقارنة بسرعة 

I. :منشآت النقل المائي  
 الطرق البحرية: .1

 لى آخر )في حالة إيجار أو نقل( إمن ميناء  للبنتقاؿ ،الطريق البحري ىو الطريق الذي تتبعو السفينة
من بينها أف و  ،تعليمات مالك السفينة الاعتباربعتُ  آخذا ،قائد السفينةسيحدده  وىذا الطريق البحري

 تحولت ففي الوقت الذي كانت فيو الإمبراطورية تقوـ بتحصتُ حدودىا ، 1الطريق ضروريةباتضراسة كوف ت
بفضل كاف   كلوو  زيت الزيتوف الإفريقيالتؾد التي وصلتهم السلع بتُ  فكاف من ؛روما إلى منطقة تجارة حرة

صلبت اتظواطرؽ  من  استثنائيةمدعومة بشبكة  ،التجارة بشكل لم يسبق لو مثيل وازدىرت ،تلك الطرؽ
اىتم الروماف باتظوانئ تطدمة الأنونا، والتي لا مثلما و  ،2الطرؽ البحرية في البحر الأبيض اتظتوسطمن بينها 

  .3ايطاليا الطرؽ البحرية التي ساهمت في نقل البضائع تؿواىتموا بغتٌ عنها بالنسبة لسكانها، كذلك 
 بشكلكانت اتظلبحة تتم  وتظا  ،في العصور القديدة من النقل البريبكثرة كاف النقل اتظائي يستخدـ 

حلقة وصل بتُ تعتبر و  ،البحر بو طرؽ طبيعية مفتوحة للجميع كاف ،السفن الشراعية باستخداـرئيسي 
 4تؼتلف الطرؽ  عبرتدر ، و الروماف الذين استخدموا ناقلبت كبتَة تلك الشعوب تؾد الشعوب، ومن بتُ

جاف الغتَ الصاتضة واتطل العديد من الطرؽوإف  ،اكاف عدد اتظوانئ مرتفع  ساحل اتظغرب القدلَفعلى 
 .5لأف سفنهم كانت ذات تزولة منخفضة ؛قد وفرت للروماف ملبذا جيدا سابقا كانت ،حالياللملبحة 

                                                                                 

1.René Roudière, traite général de droit maritime lairememenet,v5,dalloz,1976,p286.  

،تع: منذر تػمود صالح تػمود، مكتبة  ؟.إيدي شوا، عصر الإمبراطورية كيف تتًبع القوى اتظطلقة على عرش العالم وأسباب سقوطها2
 .74، ص2010، 1السعودية ،ط اتظالك فهد الوطنية للنشر،

3.Demougeut Emilien, la Formation de l’Europe et invasions Barbares(de l’évènement de 

dioclétien a l’occupation de germanique de l’empire romain occident,1979,p512.  

4.louis Paul, le travail dans le monde Romain, Libraire Felix Algan,Paris,1912,p102. 

5.Isabelle Comolli, op.cit, p18. 
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  التي تربطدراسة الطرؽ  ؛ فمن الواجباجنوبالبحر الأبيض اتظتوسط من إيطاليا تؿو  اتجهناإذا بداية 
 طرؽ تعددتقد ؛ فالطرؽ اتطاصة بإسبانياب مقارنةما بالنسبة لرو  نظرا لأهميتها اتظميزةإيطاليا، و إفريقيا بتُ 

 اتظلبحة في حركة كثافة سجلت  ،  أو قل اتضبوب من قرطاجاستخدمت لنمثلب تلك التي   ؛القمح الرئيسية
أو إلى موانئ روما الأخرى   ،يطاليةالإ ،1تؿو بوزولوس منطقة شماؿ أفريقياالشرقية من الساحلية في اتصهة 

 ؛في اتصهة الشمالية الشرقية أبحرتوإذا  فقد عبرت السفن مضيق صقلية إذا اتجهت من ليبيا، 2كأوستيا
  .3عديدة االأجزاء الشمالية بتُ اتظنطقتتُ فيها طرقيعتٍ أف  فإنها تنتهي بعبور ميناء بوزولوس،

 الإمبراطورية  عهد النقل فيحركة نوعية  بلبد اتظغرب القدلَعرفت ف ؛اذا ما تحدثنا عن الطرؽ البحرية 
كالزيت اتضبوب والأغناـ تؿو روما بالأخص، ومن بتُ كانت الطرؽ مصدرا لتصدير اتظنتجات     ،الرومانية
من قرطاج إلى ميناء  و  من موانئ  قرطاج تؿو صقلية ثم الى بوزولوس، اتخذتها السفن والتي تربطالتي الطرؽ 

 .4ميناء ثابراكة متجهة تؿو أوستياوىناؾ طريق تتخذه السفن من وسردينيا،  )كاريالي(كاراليس
 وانطلبقا ،من نتوء كراليتانوـ إلى إفريقياخط بحري ف ؛بلينيوس بعض الطرؽ على البحراتظؤرخ يعطينا  
طنجيس مدينة أعمدة ىرقل تؾد ووراء  ،قادس حتىىناؾ خطوط بحرية توصل منهما  موانئ افريقيامن 

 تؿوللمرور  طريقذكرىا بلينيوس بأنها اقصر  ،(Baetica)من مدينة بيتيكابالقرب الرومانية تقع اتظستعمرة 
 كما قدـ  ،ليكسوسيوجد خط بحري تؿو ومن بيتيكا  ،ن تينجي على ساحل المحيط الأطلسيإسبانيا م

                                                                                 

وكاف أكثر ( Puetoli/Duraechia)ىو أقدـ موانئ روما وثالٍ أكبر اتظوانئ بعد أوستيا عرؼ بعدد من الأتشاء .ميناء بوزولوس: 1
السفن القادمة من قرطاج والإسكندرية وغتَىا من اتظوانئ ،ونظرا لأهميتو ربطتو روما بالطرقات البرية  اتظوانئ ازدحاما كاف يستقبل

ودعمتو بحواجز مقاومة للرياح وبأرصفة وخازف، تم ترميمو في عهد الأنطونيتُ يقع على سواحل شبو اتصزيرة الإيطالية على مساحة 
 Alfred Leger, Travaux Publics les mains et la métallurgie au :تسسمائة ىكتار يقع بشماؿ كمبانيا. ينظر

temps des Romains, Imprimerie de l’école centrale des actes et manufacture, Paris,1875,p462. 
يقع ميناء أوستيا على ساحل البحر الأبيض اتظتوسط عند مصب نهر التيبر، جنوب غرب مدينة روما، منذ العهد  ميناء أوستيا:. 2

اتصمهوري ظل ميناء أوستيا اتظركز التجاري لروما، وكانت أغلب الامدادات تصل للميناء خاصة القمح، تعذا اىتم بو الأباطرة أمثاؿ  
 Pierre Cordier, rome Ville et capitale de césarلأرصفة واتظخازف، ينظر: كلوديوس الذي قاـ بتوسيعو ، وتدعيمهم با

à la Fin de Antonins, Ed breal, Paris, 2011,pp158,160. 
3.Jean Rougé, Recherche sur l’organisation du commerce maritime et méditerrané sur l’empire 

romain, rue de four,Paris,1996,p96 . 

4.Arbia Hillali," Rome and agriculture in Africa Proconsolris land and hydraulic développement 

" , in Blague et de philologie et histoire, t91, n1, France, p120.  
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 .1(194ص06اتظلحق رقم  ينظربلينيوس مسافات بتُ تلك الطرؽ البحرية)
 الإسبانية قاليموالأ بلبد اتظغرب القدلَبتُ  ،البحريةاحتفظت الوثائق التاريخية بمعلومات عن التجارة 

كبتَة في   اتظنتوجات التي صدرت بكميات  ذكرتكما ذات اتظدى الطويل في ظل الإمبراطورية الرومانية،   
تصزء الذي يهمنا حوؿ اوىذا  ،ةوفي نفس الوقت تحدثت عن طرؽ اتظلبحة التجاري ،اسبانيا وشماؿ إفريقيا

وىو قربها ألا  ،الطرؽ البحرية بتُ شماؿ إفريقيا وشبو اتصزيرة الإيبتَية، كذلك كانت تتحد في عامل مشتًؾ
ة بتُ اتظدف ذات الأصوؿ الإسبانيتربط وكانت ىناؾ خطوط بحرية   ،البحر ولكن يفصل بينهما ؛اتصغرافي

التي عرفت و  ،بتُ اسبانيا وموريطانيا الطنجية الطرؽ وبالأخص ، على ذكرىاوشماؿ إفريقيا التي ركز اللبتتُ
روسادير تؿو  وأو طنجي ، (Septem) سبتة، وخط بتُ ليكسوس أو موانئ قادس تؿوحركة مرور كثيفة 

من موريطانيا القيصرية تؿو أو  ،الإسبانية(Cartago Nova)نةا ومالغا وقرطاجيو بتُ كارتاأ ،موانئ اسبانيا
 .2اتظوانئ الإسبانية

 باتطط ، يلتقي في طرفو جزيرة سردينياعبر رتبط اتطط الإفريقي بإيطاليا إما عبر موانئ صقلية أو وقد ا
 (Carthage Nova)قرطاجنة وطركوف و ، (Bellonne)البحري الإسبالٍ القادـ من موانئ قادس وبيلوف 

كانت تتم عبر اتظوانئ  تغمل علبقات موريطانيا الطنجية بإيطالياأف للئشارة  ،وغتَىا من اتظوانئ الإسبانية
 اتظقيمتُ بساحلورييتُ بل أف التجار اتظ ،(Tingi)فكانت ليكسوس مرتبطة بقادس وطنجي الإسبانية؛ 

فعبر النقط السالفة  وبالتالي ،على الساحل الإسبالٍ الشرقي الغاكانوا موجودين بكثرة بم  بلبد اتظغرب،
تتعدى أعمدة كلها  ،واتظستحقات العينية وأيضا المحملة باتظسافرين ،الذكر كانت السفن المحملة بالبضائع

، أما السفن التي تود الوصوؿ إلى ميناء اومن ثم شماؿ ىذه اتصزيرة تصل إلى أوستي ،ىرقل في اتجاه سردينيا
 .3فكاف عليها أف تعبر اتصزيرة من جنوبها ؛بوزوؿ
  الأدبيةالنصوص  نفس الطرؽ التي أوردتها ىيو ، اتظسارات البحرية الىالكثتَ من اتطرائط تطرقت قد ل

                                                                                 

1.Pline, Histoire Naturelle, V, 2. 

2.Gozalbes Cravio Enrtique, "Observation acéra del Comercio de Epoca Romana entre Hispania  

y  el Norte de Africa", AN.AF, t1, N29, France, pp 170,172.  

 .168، صاتظرجع نفسو . البضاوية بلكامل،3
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تبتُ اتظوانئ ونوعية السلع التي  ، تلك اتطرائط لا ثم وقت السفر ،خط ستَ الرحلة أولامن حيث  اتظختصة
إذا تحدثنا عن الطرؽ الساحلية   ،توفر بيانات عن طرؽ النقلكانت كذلك بل  كانت تصدرىا فحسب، 

، و بحسب ظروؼ اتظلبحة تلك الطرؽ كانت تفضلها السفن (Pascal Arnaud) حسب باسكاؿ أرنود
إيجيجلي وبتُ تؿو ىو طريق ناربوف و  ،بتُ الشماؿ واتصنوب اتظشهور الرابط طريقال، ومن بينها منها الرياح
 .1وزينينتوس تؿو ستَينيكامن و  ،ولبتيس ماغنا إلى نيالبوليس

 موقعو وذلك بفضل  ،القرف الثالٍ للميلبد ظل البحر الأبيض اتظتوسط المحور الرئيسي للتجارة وخلبؿ
ما يهمنا عبر ىذا البحر، و  منتوجاتهاتصدر  ،الفينيقي إلى الرومالٍ كانت منطقة شماؿ إفريقيا منذ العصرو 

ميناءىا مهما  فقد كاف ؛خلبؿ العصر الإمبراطوري الرومالٍ كانت الطرؽ البحرية أغلبها تتجو تؿو أوستيا
منهم ملبؾ السفن التابعتُ تظدينة و  ) إلى انشاء مكاتب ىناؾ اضطروا ،لدرجة أف مالكي السفن الأفارقة

قرطاج  - (Narbonne)رؽ البحرية التي ذكرتها اتظصادر كذلك طريق ناربوفطومن ال ،( Sabrathaاتوصبر 
)طريق وكاف ىذا الطريق البحري الأختَ   ناربوف ،وطريق من لبتيس ماغنا تؿو موانئ روما،-طريق قادس
عن طريق و  ،من أواسط الصحراء تنقلالتي كانت و  ،( يساىم في نقل منتوجات ميناء اتظدينةلبتيس ماغنا

 .2بفضل ذلك اتظيناء ثم تستمر تؿو روما بحرا ،سائقي اتصماؿ
 التجار الروماف انتقلوعبره  ،إلى تينجي (Bélon)طريق بيلوف  عبرينتقلوف  الرومافالتجار  كما كاف

الطريق البحري تينجي  استمرمن ناحية أخرى و  ،المحيط الأطلسيجهة  تؿو متجهتُريطانية اتظو  للسواحل
 3(Lexus)ليكسوس تؿوالطريق الثالٍ من سالا أما (، Voulibilis)وليليبيلوف إلى الطريق الرومالٍ تؿو 
 بتُ جزر سواحل الشماؿ الإفريقي التنقل ، من أجلالطرؽ البحرية مكثفت روما بشكل استخدم كما
وسيلة الروماف للتنقل  يعتبرالطريق البحري بتُ اتظوريطانيتتُ و  ، ، وأغلبها جزر موريطانيا الطنجيةتػليا

 هناؾ طريق بحري ف ؛عهد الإمبراطورية العليا خلبؿمقاطعات بلبد اتظغرب القدلَ مدف تؼتلف بسرعة بتُ 

                                                                                 

1.Pascal Arnaud, les routes de la navigation antique itinéraires en méditerrané, éd  Errance ,Paris 

,2005,p115. 

2.Pierre Pinta, La Lybie, éd Karthala,Paris,2006, p158.  

3.Henriette camps Fabrer, l’Olivier et l’huile dans l’Afrique romain, imprimerie officielle, Paris 

,1953, p77.   
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 .1القيصرية والطنجيةخصص لتنقل السفن التجارية بتُ موريطانيا 
  نقدـ تػاولات؛ فإننا ساتضبوبب بالأخصباتظنتوجات  لروماالرئيسي  اتظموفالقدلَ  بلبد اتظغرب بما أف

 ليس لذكرىا ىنا أي غرض ، بوشل مليوف40و 6أرقاما تتًاوح بتُ  اتظغرب القدلَصادرات تحديد حجم ل
قلق مصدر روما و  اتظغرب القدلَيدكن أف تدثل الرحلة بتُ ، اتظنطقةنقل اتضبوب  كثافة مدىظهار لإ إلا

  (Latium)نذكر منها تؿو موانئ مدينة لاتسيو  ،وروما سواحل اتظغرب القدلَبتُ موانئ ف ،دائم للسلطة

 .2وغتَىا الطرؽ البحرية وظروؼ اتظلبحة بسبب ة، وىذاصعببالفي الكثتَ من الاحياف وصفت الرحلة 
 بمثابة بحتَة  يصبحس بالتالي، كانت ملتفة حوؿ البحر اتظتوسط ،ف كل قارات العالم القدلَ تقريبابما أ

أيضا باقي اتصهات والأقاليم التابعة للعالم الرومالٍ تؿو و  ،بالإمبراطورية الرومانية اتظواصلبتيحتكر  داخلية
فقد  ؛بحرا واحدا لا يعتبروىو من خلبؿ تجربة القدماء  ،وبديهي أف ينعت بالبحر الداخلي ،اتظتعاملة معو

ومن خلبؿ تؽا ورد في   ،مناطق والشعوب اتظتاتسة لضفافو قسموه إلى العديد من البحار التي تحمل أتشاء
، باتظقابل قلتها عند وسطو وغربو البحرية عند الطرؼ الشرقي للمتوسط اتظساراتكثافة   اتظصادر نلبحظ 

أمكننا تتبعو كما  ،استعمالاكاف أكثر بعضها   تؾدإلا أننا  ،تسميات المحاور البحرية باتظتوسط ورغم تعدد
ط خوقد كاف  ،تظتوسط اتظختلفة طيلة العصر الرومالٍاعبر ربوع  انتقلواالذين  ،عن طريق أخبار اتظسافرين

على حد قوؿ ثلة من اتظتخصصتُ  يعتبر و  ،إيطاليا ضمن اتططوط البالغة الأهميةتؿو  ساحل اتظغرب القدلَ
( Anonna)فهو خط الأنونة  ؛روما بالقوت اللبزـ لساكنتهاكاف بمثابة الشرياف الذي أمد 

3
.  

 تعتمد  ىي ،كتابوفي   (Pascal Arnaud)إف الطرؽ البحرية التي سلط الضوء عليها باسكاؿ أرنود 
إلا أنو ىناؾ  ،للنقل البحري اتظشاكل اتظتعددة ورغم  ،4كبتَ على الظروؼ الطبيعية فيها اتظلبحة بشكل  

 النقل اتظائيبواسطة اتظواصلبت لأنو سهل  ؛مباشرة وتؽيزة للمواصلبتدور رئيسي يلعبو البحر ىو وسيلة 

                                                                                 

1.Gwldys Bernard, op.cit, pp 103, 104. 

2.Marie Brigitte, les réseaux d’entrepôts dans le monde romain, casa val saquer, Madrid ,2001 

,p24. 

. البضاوية بلكامل ،لمحة عن اتظلبحة التجارية باتظتوسط خلبؿ العصر الرومالٍ، البحر في تاريخ اتظغرب، منشورات كلية الآداب 3
 .168، ص1996جامعة اتضسن الثالٍ، المحمدية،  ،والعلوـ الإنسانية

4.Pascal Arnaud, op.cit, p16. 
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 الإيطاليتتُوميلبنوا وستَيدبوبا  ،كويلياا إلى مستودعات  اتظغرب القدلَكانت تنقل اتظنتجات من موانئ و 
 .1خلبؿ الزمن الإمبراطوري بتُ اتظنطقتتُ التي تربط، اتظمرات اتظائية البحرية والنهرية  أىموكلها من 

 الفسيفساء  ىذه فيشاىد في؛ بأنها خريطة للطرؽ البحريةفسيفساء في أوستيا وصفت  اكتشاؼ وتم
 وسط الفسيفساء  فيبينما  ،عليهامليء بالطرؽ اتظتقاطعة كرمز لانتصارات الأباطرة لفرض السيطرة  البحر

 في أحدثت روما تغيتَ كبتَ  كما،  2وىو رمز البحر الذي يربط روما مع أجزاء العالم ،الدلافتُ تبدوا مرحة
 والتي ،سهلت من نشاط أساطيلهم ،البحرية وتدكنت من إنشاء شبكة واسعة من الطرؽ ،النقل البحري

 :3على معطيات جغرافية ونصوص تاريخية نذكر منها معتمداأوردىا باسكاؿ أرنود 
رقم الطريق على 

 اتطريطة
 مدة الرحلة/ بالأياـ اتظسافة /ستاديوف مسار الطريق البحري

من قلب خليج غلبطية  1
(Galatie)  ناربوفإلى 

 ليالي5أياـ و5 5000

 ليالي5أياـ و6 5500 ايجيلجيليمن مرسيليا إلى  2
من مرسيليا إلى رأس ميغا  3

 غوتيوـ
 ليالي9أياـ و9 9000

إلى قرطاجنة بتُ قيصرية  11
 الإسبانية

 ليالي3أياـ و3 3000

 ليالي3أياـ و3 3000 سيغا إلى مالقا  12
في سردينيا إلى كالتيا  كلباري 13

 إلى ثابراكة
 حوالي يوـ وليلة  1225

 يومتُ وليلة 1500 بتُ كالباري وقرطاجة 14
 يومتُ وليلة 1500 قرطاجة  باتجاهلييبايوـ  15
 1440 رأس الطيب –ليليبايوـ  16

1600 
 يومتُ وليلة

                                                                                 

1.Marie Brigitte, op.cit, p37. 

2.Henriette camps Fabrer,op.cit,p79.  

3.Pascal Arnaud, op.cit , pp 143,146. 



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

76 

 

 وقليبية-ليبيايوـ 
بتُ جزيرة ماريتيما ورأس  17

 الطيب
 يوـ واحد 700

 يوـ واحد 700 بتُ ماريتيما وقليبية 18
ليليايوـ –بتُ رأس الطيب  20

 عبر ماريتيما 
الطريقتُ  بإتباع1000

17/19 
 يوـ واحد

 
 يوـ وليلة  1500 قرطاجة –كابري –ماريتيما  21
 بتُ أوستيا وإفريقيا  22

 رأس الطيب –أوستيا 
 بتُ ميناء روما وقرطاج

  فما بتُ يومتُ ونص 5250
 أربعة أياـ 

 ليالي5أياـ و5
 يوـ )النهار( 700 بتُ جزيرة كوسيوروس وقليبية  25
 يوـ 800 (Gades)ليكسوس إلى قادس 34
 يوـ  800 أعمدة ىرقل إلى ليكسوس 36
 يوـ 800 إلى باولو  يسطنج 40
من رأس كوتيس إلى رأس  41

 الطيب
 ليالي5أياـ و5 5000

 ليالي6أياـ و6 6000 رأس الطيب ورأس تريتوف 42
 ليالي3أياـ و3 2500 رأس التًيتوف وقرطاجة  43

 : 1وىناؾ مسالك بحرية أخرى لعبت دور في النقل وىي
 مدة الإبحار/ اليوـ  إسم اتظسلك 

 أياـ7 أعمدة ىرقل -أوستيا 
 أياـ ونصف7 أعمدة ىرقل -قرطاج 

 أياـ ونصف6 الإسكندرية -سرتا

                                                                                 

 .127،اتظرجع السابق،ص.... اقتصاديةمظاىر  .البضاوية بلكامل،1
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 يومتُ ونصف سراكوزا -قرطاج 
 يومتُ ونصف إفريقيا–كراليس 
 ثلبثة أياـ  كراليس –أوتيكا 

 أياـ 7 أوتيكا _الإسكندرية 
 يومتُ ونصف  روما –أوتيكا 
 أػياـ ونصف 6 قادس –أوتيكا 

 أياـ 5 أوتيكا _ناربوف 
 يومتُ  قورينة _كريت

 الموانئ في بلاد المغرب خلال العهد الإمبراطوري الاعلى: .2
 الموانئ في إفريقيا البروقنصلية : . أ

  لاستقباؿ صالحالالنهر  اؼضفو  ،مكاف يقع على ساحل البحربمثابة  اتظيناء أو اتظرفأ أو اتظرسىيعد  
خلبؿ عمليات  صةخابالأخص وظيفة إيواء السفن  ،اتظيناء يقوـ بوظائف عديدة إفو  ،وتوقفهاالسفن 

وقد تعددت اتظوانئ ببلبد ؛ 1النقلوبجانب ىذه الوظيفة فإف اتظيناء يسهل عملية  ،الشحن أو الإفراغ
اتطلجاف  بوسطإنشاؤىا  والتي كاف بالإمكاف، اتظغرب القدي مقبل التواجد الرومالٍ كما سبق الذكر

ف التنقيبات الأثرية كما أ  ،ودية من أجل الإبحار قرب الشاطئالصغتَة المحمية من الرياح أو مصبات الأ
 العديد هاومن ،من الأثار البونيةعلى السواحل التونسية اتصزائرية واتظغربية قد تشحت بالكشف عن العديد 

 .2الرومانية الفتًةالتي استمرت مع  اتظوانئمن 
  تلك  يعرفوفالروماف بمعتٌ  ،فيصيب سكاف روما اتصوع ؛ق موانئهاقرطاج في يوـ ما عندما تغل كانت

 تصدر تؿوالتي  ،للمنتوجاتمستودع  كانتفقرطاج لوحدىا   ؛اتظغرب القدلَأراضي اتطتَات التي تزخر بها 
 تلك اتظوانئ، التي نقلت روما، وىذا ما كاف يدركو الاباطرة الروماف الأوائل حوؿ الدور الذي كانت تلعبو 

                                                                                 

 طنجة ،اتظغرب، اتظغربية للبحث التاريخي، اتصمعية ،من ميناء ليكسوس النهري إلى ميناء تينكا البحري مصطفى أعشى، 1.
  86،ص2010

 ، 1996، 1ط ،سوريا دمشق، الأىالي للطباعة والنشر، تر: عزالدين أتزد عزوا ، ،ريو، قرطاجة أو إمبراطورية البحر.فرنسوا ديك2
 .118ص



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

78 

 

 .1تؼتلف اتظنتوجات اليهم، فقاموا بإعادة بناء ما تم تدمتَه من طرفهم من تلك اتظوانئ كميناء قرطاج 
 تم ترميم اتظيناء اتظتحطم جراء اتضروب  حيث ،قد أعاد الروماف اتطدمة في ميناء قرطاج بعد سقوطهال
 Aelius) ثم ىادرياف م(98-117)(Ulpius Traianus)كاف اتظهندسوف الروماف في عهد تراجاف ،البونية

Hadrianus)(117-138)شكل اتظستطيل وكاف اتظيناء اتصديد اتظيناء وأخذ  ،قاموا بتعديلو ثم توسيعو ،ـ
 غربـ 50مسافة  بعد على تؼازف يحتوي علىو   ،من حيث التصميم بأوستيابقرطاج يشبو ميناء تراجاف 

لتوفر سطحا صلبا يحمل عليو  ،اتضجارة الثقيلةىذا الأختَ كاف مبتٍ ب ،ورصيفاتظيناء وأروقة وأعمدة بها 
 .2السفن الراسية على رصيف اتظيناء تؿووشحنها على ظهور اتضمالتُ ها البضائع لتفريغ الشحنعماؿ 

 قرطاج  احتلبؿبعد لكن و  ،لازارتغاية ـ من برج اتضديد إلى 300على عرض  اتظيناء التجاري يدتد 
 بطبيعة اتضاؿ تواجدت موانئو  الذي كاف حاجز للؤمواج بعد أف طغى عليو الروماف، اتظيناءىدـ جدار تم 

تلك اتظوانئ وازدىارىا وخصائص أهمية وعن  ،3ميناء قرطاج على غراروالرومالٍ  ،العصر البونيقيخلبؿ 
ىو  ،بلبد اتظغرب القدلَأكبر ميناء في تحوي على قرطاج كانت  تؾد ،الإمبراطوري الرومالٍ الزمن خلبؿ

اتظركز الرئيسي  ىذا اتظيناء وظل ، بروما ي الإسكندرية بمصر وأوستياالأقرب من ناحية اتظساحة إلى مينائ
 .4علم الأثار ووىو ما كشف عنالضرائب العينية، لتنظيم وشحن 

 (phelanorum)فيلبلٍ الإخوةمن ثابراكة إلى مذابح ؛ فتعددت اتظوانئ في شرؽ  إفريقيا البروقنصلية
ستَ أنطونتُ حوالي دليل يقتبس  ،بوتينغر أكثر من ستتُ تػطة بحريةوتذكر لوحة  تحدىا ستَينايكا،والتي 

 (Sousse)حضرموت ميناء و  ،(hippo diarrutus) ومن بتُ ىذه المحطات ثابراكة وبنزرت ،اثلبثتُ منه
وثابسوس  ،(تظطاleptis minor/وروسيبينا ولبتيس مينور ) (neopolis) وأوتيكا وقرطاجة وكوربيس ونابل

بالإضافة و  ،(Taparura)وأشولا وصفاقس  ،(sellectum) تااتظهدية وسالاك وميناء ،)وراء رأس ديداس(
  والأهمية ،ولم تك ىذه اتظوانئ متساوية من حيث الدور  ،غثيس وصبراتو وأوياناباي )قابس( وجيتاكتظيناء 

                                                                                 

1.Paul Manceaux, Les Africains étude sur la littéraire latine d’Afrique, Lecène et éditeur, Paris, 

1984,p123.  

2.A. Ennabli , Les ports de Carthage, sous la direction d’Unesco-Inna,Paris,1992,p3. 

3.Carton Louis,"Note sur la topographie des ports de Carthage", In: CRAI, t54,n 7,France, 1910, 

p630. 

4.A. Ennabli , Ibid, p12. 
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 وكاف ىناؾ تنافس   ،بعد تدمتَ قرطاجبقي لأكثر من قرف في نشاطو  (hippo diarrutus)ميناء بنزت ك
 .1تضبوب كالقمح ا تؼازففي تشييد  ،عهد أغسطسمنذ قرطاج وحضرموت بتُ ميناء 

  بفضل ىذه ميناء حضرموت اشتهر لقد ،2منذ عهد قيصر كاف ميناء حضرموت يستقبل سفن النقل
حبوب سهوؿ  هامنو  ،إليو اتظنتجاتسهلت نقل  كة من الطرقاتبكانت مرتبطة بشاتظدينة التجارية التي  

كاف يصدر (Byzacène)نوميديا التي كانت تصدر تؿو ىذا اتظيناء وزيت بعض اتظناطق، وميناء بيزاستُ 
صدرت بعض اتظوانئ الأخرى كذلك  بعض اتظنتوجات القادمة من اتظناطق الداخلية بإفريقيا البروقنصلية،

 وبأمواؿ بعض ملبؾ السفن   ،بالتعاوف بتُ خزائن البلديات ،كما تم تطوير وتوسيع ىذه اتظوانئ ،اتطشب
 .3التي شيدت تؼزنا بميناء اتظدينة نظرا لتزايد الصادرات ،من حضرموت(Hadrumini)ىادريديتٍ كعائلة 

 فقد تم إنشاء موانئ  ؛في النشاط التجاري وتحقيق الثروةساىم و  ،كبتَ  ذو حجم  وكاف ميناء تاكاب
ويبدوا أف مينائي طبرقة   ،الطبيعيةالبحرية كبتَة في اتظقاطعة البروقنصلية في النقاط التي تتلبقى فيها الطرؽ 

وعن  ،التي تم نقلها من الأراضي الرومانية ، ف حصريا اتظنتجات الزراعية والصناعيةايصدر  اوحضرموت كان
اتضركة التجارية في كما كانت  ،رية مع اتظناطق التابعة لروماطريق تاكاب ولبتيس ماغنا تواصلت الإمبراطو 

والأخشاب كاتضبوب أما ميناء ثابراكة كاف تؼصصا لنقل منتجات سهل تغردة   ،4تريع ىذه اتظوانئ كبتَة 
تؿو اتظوجهة  تم نقلها من ىذا اتظيناءالتي  لحيوانات البريةبالإضافة للأغراض البناء أو اتضطب تؿو أوستيا، 

  .5بامتيازثابراكة مدينة تجارية جعل من وبفضل ىذا اتظيناء  ،درجات الرومانيةاتظ
 بفضل نشاط تجاري طويل  ىذاو ، ذ القرف الثالٍ والثالث ميلبديتُمنازدىارا ملحوظا  عرفت اتظقاطعة

 أحد تػطات التصدير بفضل موقعو الاستًاتيجي في شماؿ البحر (Gightis) شينوكاف ميناء جيج ،اتظدى
 يقع الذي و  ،أحد أقدـ اتظوانئ المحاذي تطليج ستَت شينويعد ميناء جيج ،6الأبيض اتظتوسط وبو أرصفة 
 .1منها ىذا اتظيناء وكشفت التنقيبات الأثرية عن الكثتَ من اتظعالم الرومانية ،في خليج بوغرارة مقابل جربة

                                                                                 

1.J.Toutin, les cites Romain de la Tunisie, libraire thorine et fils, Paris,1896,pp 144,148. 

2. César Julius, Guerre d’Afrique, LXIII.  

3.A.merabet et j.Remsel Rodriguez, op.cit, pp 61, 62. 

4.J.Toutin, op.cit,p 148.  

5.Alexander Graham , Africa Roman, Longmans Green And go, New yourk,1902,p69.  

6.P. Trousset, Gigthis, Enc ber, Peeters Publisher,  Paris , 1998, p2. 
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 عنو  ،على اتضوض الشرقي للمتوسط)لبدة أويا صبراتو( بشرؽ البروقنصلية بداية بموانئ تريبوليتانياأما 
التي تجلبها القوافل كالعاج  ،دمة من إفريقيا الوسطىاالزيوت وحيوانات الألعاب والسلع القطريقها تصدر 
 بفضل ،أياـ الفينيقيتُمنذ وكانت لبدة أىم مدينة من اتظدف الثلبث  ،2السود اتطشبالذىب العبيد 

تحويلو إلى ميناء تجاري ل صاتضاوىي بمثابة ميناء طبيعي ، وقعها الذي يعتبر من أخصب مناطق الإقليمم
 .3(219ص31)ينظر اتظلحق رقم نظرا لوقوعها على مصب وادي لبدة 

 تصديرىا ثم  التي قامت باستقباؿ البضائع الإفريقية، انت تجارة القوافل تعتمد على اتظدف الساحليةك
 أويا لبتيس ماغنا، وأىم اتظوانئ التي قامت بهذه اتظهمة ميناء  ،اطق البحر الأبيض اتظتوسط والعكسإلى من

 ، إذ أنو من من اتظرافق الاقتصادية اتعامةلبتيس ماغنا ويعتبر ميناء  ،أكدتو اتطرائط الرومانية مثلمااتو، صبر و 
تحميو الصخور  مصب وادي لبدة عبر الساحل الذيوكاف  ،اتظوانئ النشطة سواء في التصدير أو الاستتَاد

 (ـ235 -193) تم توسيع اتظيناء وتحسينو في العهد السيفتَيقد ساهمت في تشييد اتظيناء تػاط بالأرصفة، 
يحتل مرتبة أفضل  (Leptis Magna)، وكاف ميناء لبدة 4رومااتظوجود بحتى أصبح مساويا تظيناء تراجاف 

لأنو تشح  في بلبد اتظغرب القدلَبكثتَ من بتُ تريع موانئ إيطاليا واتضوض الغربي للمتوسط، وبالأخص 
 .5بتصدير الكثتَ من اتظنتجات، كاف مروجا للسلع الإفريقية التي تصل عبر طريق القوافل

  وجد ميناء قدلَ بالضبط ،إقليم قوريناءب دينة يوسبريديس التي تأسست من القرف السادس ؽ.ـبم أما
 قوارب أيضا كانت بحتَة كبتَة تعج بالسفن واتظراكب و  عندما وذلك ،كاف داخل أسبخو السلمالٍ اتضالية

 خلبؿ  والبريد والعساكر ،اتظهاجرينو  ،في اتظيناء تػملة بالبضائع اتظراكب البحرية وربما كانت ترسوا الصيد،
 نظرا لارتباطها بتزويد السفن باتظياه التي  ،توفر اتظياه من أسباب تؾاح اتظرافئ القديدةالفتًة الرومانية يعد 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

1.A. Constans L," Inscriptions de Gigthis (Tunisie)",MAH, t34, 1914,France, p267. 

رسالة ماجيستتَ  ماسينيسا العرش إلى وفاة يوبا الأوؿ(، اعتلبء)منذ في نوميديا والاقتصاديالتطور السياسي  اتعادي حارش، دتػم .2
 .195،ص1985معهد التاريخ ،جامعة اتصزائر، ، ، إشراؼ: تػمد الصغتَ غالًفي التاريخ القدلَ

 .32تزيدة تػمد إكتيبي، اتظرجع السابق،ص.3
 .160اتظرجع السابق، ص ،تػمد اتزد أنديشة.4

5.André Laronde, Le port de Lepcis Magna, In: CRAI,t132,n 2, France,1988,pp337,350. 
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 .1كانت تحتاجها في رحلبتها الطويلة الداخلية عبر الساحل أو اتطارجية عبر اتظتوسط
  ينموا، عندما بدأتوقد بدأ موقعها يعمر و  ،ميناء برقة اما مدينة بطوليمياس فقد كانت تعرؼ باسم

امها في نقل فضلب عن إسه، و في إنتاج القمح هاسهلتربة خصوبة  ولعبت ،برقة بنشاطها التجاري مدينة
الداخلية التي تسيطر برقة عليو   للمناطق اتعاـ وكاف ميناء بطوليمياس ىو اتظنفذ ،مادة السليفيوـ مع قوريتٍ

؛ فقد وفر ميناؤىا  تقع على الساحل  وميناؤىا؛ لأنها كانتوفي العصر البطلمي ازدادت أهمية بطوليمياس 
 كتَيتٍ )قورينا( لا يبعد كثتَا عن فيكوسبأف ميناء  ويذكر ستًابوف ، 2تسهيلبت لعمليات التجارية ال كل

 .3 للعهد الرومالٍالاعتماد عليو فقد استمر 
 وجود مصبات للودياف واتطلجاف حيث  ، لقد ساهمت قياـ العديد من اتظناطق الاستيطانية الساحلية

أو للقياـ بأعماؿ  ،البحريةتلجأ إليها اتظراكب إلى مواقع خصبة  تحولتوالتي  ،بالساحل والرؤوس اتظرتبطة
ذه اتظظاىر الطبيعية اتظنتشرة على شاطئ تعكانت   ع مع قبائل السكاف اتظنطقة،  كما التبادؿ للمواد والسل

ومن بتُ اتظناطق بليبيا  لليبية دورا ىاما في تشييد اتظوانئ،طوؿ السواحل اوالتي تتعدد مواقعها على  ،البحر
تغل سي، و ومصبات الودياف ،كانت تعرؼ شواطئها بكثرة اتطلجاف،  منطقة سيلتُ خلبؿ العهد الرمالٍ 

بتُ وادي موقعو حاليا بالتحديد و  ،مرفأ صغتَ بها منها كاف ىناؾساحلها لتصدير اتظنتجات الزراعية ، 
 .4شحن منتجات اتظنطقة استغلو الروماف سابقا في ،العاطيبتُ زيرا وعبد 

 إحدى اتظرافئ الفينيقية التي  ؛ وتعتبروعن ميناء توبكاتس )مصراتو( التي تقع عن بعد قليل من البحر
 اتظيناء  كما شهد ىذا  ،لسلع خدمة للمنطقة الواقعة خلفهالعبت دور مهما في النشاط التجاري وتبادؿ ا

 دورا في النشاط التجاري  اتظوانئ حيث لعبت ،.ـؽ146تطورا خلبؿ العصر الرومالٍ بعد سقوط قرطاجة 
 تنقل إلى  هاسلع شماؿ إفريقيا وأواسط ؛ وقد كانتاتظتبادؿ مع بعض اتظوانئ الأخرى على سواحل اتظتوسط

                                                                                 

 العاـ للآثاريتُ العرب الاتحادتغلة  ،"اتظوانئ على الساحل الغربي لإقليم قورينائية في العصر الكلبسيكي"مفتاح عبد ربو عثماف ، .1
 .191، ص2009القاىرة،،14ع،14ـ
منشورات جامعة  ،( )من القرف السابع ؽ.ـ وحتى بداية العصر الرومالٍ والاقتصاديتاريخ برقة السياسي عبداتضميد رجب الاثرـ ، .2

 .148ص، 1988بنغازي، نوس،و قاري
3.Strabon, Geographie,XVII, III, XXI. 

 .85 ،79ص ص  علي اتظيلود عمورة ، اتظرجع السابق،.4
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ميناء أيضا و  ،خليج ستَت ميناء كبفالايومن اتظوانئ التي ساهمت في التجارة الرومانية على تلك اتظوانئ، 
أما عن أىم السلع التجارية التي  ، سرت(بوميناء ماكوماديس ) ،وميناء أسبيس ،ماكوماكا )تاوفاء حاليا(

والكبريت الذي كاف  ،النبيذ الذي كاف ينقل عبر ميناء كاراخاسو  ،كانت القمح والشعتَ يصدر إلى روما
(phelanorum)يصدر عبر مرفأ الأخوين فيلبلٍ

1. 
 ، وبفضل موقعها على أما بمدينة يوىسبتَيدس التي تقع على شاطئ البحر إلى الغرب من مدينة برقة

 كل بالرغم من أف الإنساف في العصر القدلَ لم يستطع التحكم في  ف ؛ميناء  تتوفر علىفهي  البحرساحل 
خاؿ من و  ،على ساحل مستقيمو  صناعية،حد القدرة على إنشاء موانئ ولم يتمكن إلى  ،عوامل الطبيعة

بجوار تجويف بحري  والذي يقع فوؽ جزيرة ، ميناءبهذه اتظدينة  إلا أنو شيد ،النتوءات والتعاريج والفجوات
 .2الزمنواعتبر كمرفأ للسفن الصغتَ في ذلك  ،يصلح

 التي  ،صحراويةكاف الروماف يسهروف على ضماف الأمن بتُ الواحات ال  للميلبد وخلبؿ القرف الثالٍ 
 وانئ إلى م اتظتوجهةلأف الواحة كانت معبر القوافل  ؛احتلبتعا ومدف الساحل التي تربطها بشكل طبيعي تم

في العصر الرومالٍ بالإضافة ( طرابلسأويا)أصبح ميناء  وبها ،3تريبولتيانيا ناقلة معها سلع إفريقيا الوسطى
 وتستقبل فريقيا، وتعبر عن طريقها إلى روما، السلع من أواسط إمراكز رئيسية تصلها كتظيناء لبدة وصبراتة  

 واتضريريةواتظنتوجات القطنية  ، والأسلحة ،والفخار والزجاج والرخاـ ،بعض البضائع واتظصنوعات كاتطزؼ
 .4جعل الروماف يهتموف بو اىتماما كبتَا ،وإف أهمية ميناء طرابلس

 مازاؿ ميناء لبدة الأثري ، في ليبيا حاليا البحرية)ج.منارة( نائراتظاقامة و  ،اشتهر الروماف بتشييد اتظوانئ
 رصفة حيث يضم اتظيناء اتظذكور الأ ،التي وصل إليها الروماف في بناء اتظوانئو  ،شاىد على الإبداع واتظهارة

 وتؽا لٍ، إضافة إلى منارة لإرشاد السفن، وتؼازف ومبا ،مزودة بمواضع لربط السفن، و صخرية من مستويتُال
                                                                                 

 .159 ،141اتظرجع السابق، ص ص  أبو تظوشة، حفيظ.1
،ص 1968بنغازي،  ،، دار ليبيا للنشر والتوزيع1بنغازي عبر التاريخ )منذ النشأة حتى الغزو الإيطالي (،ج .تػمد مصطفى بزامة،2

 .62 ،61ص 
3.Toutin Jules, "Les Romains dans le Sahara", In : MAH, t16, France, 1869, p67. 

،ليبيا 2،ع32،ـ  تغلة البحوث التاريخية ،"في العصر الإسلبمي الاستًاتيجير ميناء طرابلس الغرب ود"معمر القرقوطي اتعادي ، 4.
 .212،ص2010،
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ويرجع البعض ذلك إلى التوسعات والإنشاءات ، يؤسف لو أنو لم يكتشف أي أثر رومالٍ بميناء طرابلس
  .1بحيث أخفقت ىذه التوسعات أي أثر للميناء القدلَ  العصور، اتظتواصلة التي شهدىا اتظيناء على مر

  شبكةير اتظوانئ وتحستُ بتطو ، ذلك بالنشاط التجاريالإقليم كما اىتم الروماف منذ سيطرتهم على 
 ازدىرت مدف وموانئ إقليم طرابلس خلبؿ القرنتُ  حيثوالسيطرة على طرؽ القوافل وتزايتها،  ات،الطرق

 القرف  خلبؿو  م(،211-193)في عهد الإمبراطور سيبستيموس سيفتَوس  وبالأخص الأوؿ والثالٍ للميلبد 
وتم تشييد رصيف لرسو ع غتَ منتظم، اتظيناء على ىيئة مضلوأصبح  ،ميلبدي تم تطوير ميناء لبدة الثالث

السلع  لاستقباؿ مركز أصبحت اتظوانئ  وتعذا، السفن وبرطها بو داخل اتظيناء، وتم تدعيم اتظيناء باتظخازف
تظوانئ كثتَ من السلع وفي نفس الوقت ترد إلى ىذه ا ،وغتَىا من السواحل من ثم يتم تصديرىا إلى روما

فقد  ؛ومن اتظرجح أف بعض اتظوانئ الصغتَة على الساحل الغربي وساحل خليج ستَت ،واتظصنوعات
 ومنإلى آخر  مرفأأهميتو من  وإف اختلفت ،ةالروماني الفتًة إبافشهدت نشاطا تجاريا 

 .2مصراتو( وغتَهماو أىم ىذه اتظوانئ )كيفالي 
 مثل يوسبتَيدس وبطليمياس وغتَىا ،قورينائيةيعد ميناء أبلونيا الأوفر حظا بتُ موانئ ومرافئ إقليم  

  واحليدتداف بمحاذاة الس هما ، وبحوضتُ شرقي وغربي، و حيث كشفت الدراسة اتظتعاقبة على ميناء ضخم
وبينت اتظكتشفات الأثرية  ،ويعد ميناء أبلونيا الأكبر في الإقليم ،مقابل اسوار اتظدينة تظسافة كيلومتً تقريبا

باعتباره ىذا  ،منذ القرف السابع ؽ.ـ حتى القرف التاسع ميلبدي تتم عبر ىذا اتظيناء أف نقل السلع كانت
 .3واتصيش وحتى البريدحلقة الوصل بتُ إفريقيا وحوض البحر اتظتوسط لنقل اتظستوطنتُ والبضائع 

 توسطاتظ التي استخدمها الفينيقيوف عند تنقلهم عبر ساحل ،الذي كاف أحد اتظرافئزليتن  بينما ميناء

                                                                                 

 ،ص 2005، 1، ط، ليبيا، دار مكتبة الشعب للنشر والتوزيعجغرافية ميناء طرابلس الغرب نة وآخروف،ديمسعود حستُ أبو م.1
81. 
،ص ص  2008،  2بنغازي ،طالوطنية، دار الكتب  ،-الاقتصاديةدراسة في اتصغرافيا -اتظوانئ الليبية، ةينأبو مدحستُ مسعود 2.
98، 101.  
جامعة بنغازي  ،4ع،1، ـالإنسانيةتغلة العلوـ والدراسات  تطور ميناء أبولونيا من العصر الفينيقي إلى البيزنطي، . مفتاح عبد ربو،3
 .13،ص2014،
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أو  ،استقروا فيو موقعكل   وعند يفضلونها،حيث انطبقت عليو إلى حد كبتَ الشروط التي كاف الفينيقيوف 
ليست مساحتو بالضرورة كبتَة  ؛ لكنفهو ميناء تػمي ولو شاطئ ؛استخدموه تػطة على طريقهم البحري

أو كانت  ، والتي لا تحتاج إلى مياه عميقة ،مياىو ضحلة لسهولة رسو السفن ذات القواعد اتظنخفضةأما 
 ، وميناء زليتن عبارة عن خليجميلب40نهار واحد أي حوالي  ةتعادؿ مستَ  ،اتظسافة بتُ تػطة رسو وأخرى

التلبؿ  عدد منتوجد على يدتُ ىذا اتطليج و   ،يصلح للرسو السفن الصغتَةو  ،صغتَ مفتوح باتجاه الغرب
 لوحظكما     ،د سقوط قرطاجة آلت اتظدف الليبية على السيادة الرومانيةوبع الصخرية من اتضجر الرملي،

 التي  ،أماـ مصنع تعليب السمك اتظرصف للميناء ، بالتحديدمن طرؼ الباحثتُ كثرة قطع الفخار اتظتناثرة
 .1، والتي تم نقلها عبر ذلك اتظيناءتعود للعصر الرومالٍ

 موريطانيا القيصرية:بنوميديا و الموانئ  . ب
 ويعد ،اتظوانئ اتظصدرة واتظستوردةمن بتُ أىم  يعتبرالذي  ،روسيكادابمن اتظوانئ ميناء أسطورا نذكر 

 التي منها  ،معظم اتظدف الساحلية (Massinissa) بعد استًجاع ماسينيسا ثممراكز التموين القرطاجية  من
 ميناء أما خلبؿ  الفتًة الرومانية فإف  ،لنوميديا في عالم البحر الأبيض اتظتوسطأصبحت عبارة عن بوابات 

ا طبيعيا تظنتوجات تظناطق كل منفذتعد ذلك أف مدينة روسيكادا  ،بو نشطة بكثرة كانت التجارةأسطورا  
ثار تغموعة إذ وجد علماء الأ ،يسبوزيلتؿو ميناء لزيوت لومصدرا من الدرجة الأولى  ،من تيمقاد وتظباز

  ضافة إلى تجارة الرخاـبالإو  ،علبقة تجارية بتُ ىذين اتظيناءينباحث وجود تؤكد للمن النقوش واتظكاييل، ل
كاف يستخرج من جبل فلفنلة اتضالية   والذي ،التي عرفت نشاطا كبتَا بميناء روسيكادا أثناء الفتًة الرومانية

 .2تؿو اتظوانئ الإيطالية يتم نقلوثم  ،رخاما من اللوف الأبيض
 لة أمسىنا  هنقصدما  ،القيصرية مع منجزات لا تقل أهميةفي موريطانيا بالطرؽ البرية  الاىتماـتزامن 

 الأمثل للطرؽ البحرية في نقل اتظواد الزراعية إلى  الاستغلبؿالروماف للموانئ من أجل ضماف إقامة وتوسيع 
                                                                                 

، 17ع، تغلة العلوـ الإنسانية والتطبيقية، "ميناء زليتن للصيد البحري وأثر اتصغرافيا على نشأتو وتشغيلو" مسعود أبو مدينة،حستُ .1
 .296،ص2008زليتن ،ليبيا ، ،اتصامعة الأتشرية الإسلبمية

مذكرة  على اتظصادر اتظادية المحلية (، اعتمادافية صسلسلة من موانئ الشرؽ اتصزائري القديدة )دراسة تاريخية و ، .سهاـ حداد2
 .89،ص2009-2008، جامعة منتوري، قسنطينة،  ، إشراؼ: رتزالٍ بلقاسمماجيستتَ في التاريخ القدلَ
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أف  ؾالدولة خصوصا تظا ندر  صيخ ىاـ فمسألة التصدير كانت شأف ؛(195ص07اتظلحق رقم  ينظر)روما
لزيت والشحوـ ، بالإضافة لبلبد اتظغرب القدلَ توفرىاالسنوية من القمح كانت  روما احتياجاتثلثي 

 لتصديرتؼصصة رئيسية غرضها تجاري موانئ الأولى فوقد وجد نوعتُ من اتظوانئ؛  ،وحطب التدفئة
الثانية يتلخص دورىا في الصيد البحري بينما  ،ومن أهمها ميناء صلداي، تؼتلف أنواع اتظنتوجات واستتَاد

 .1(Tefessdet)وتيبازة (Cartena)وتنس (Rusuccuru)ميناء دلس من بينها ،اتظلبحةنشاط و 
 أرصفة وبو درج  يتوفر علىولم يكن   ،ومكاف لإنزاؿ البضائع ،فميناء تيبازة كاف ملبذ للجوء السفن

 العديد من اتظوانئ الاخرى على الساحل  بجوار و  ،ويقع بتُ جزيرتتُ والساحل ،منحوت في الصخرضيق 
  وكاف على الروماف استغلبؿ ،(Thapsus) وثابسوس (Utique)ذات الأصل الفينيقي كأوتيكا  ،فريقيالإ

 .2لأنو لا توجد نقطة أخرى على الساحل توفر مأوى للسفن ؛ىذا اتظيناء الفينيقي
 بها ميناء ترسوا بو السفن عثر  ،القديدة التي أسسها الروماف(Rusuginae)تامنفوستكما أف مدينة 

 الكروـ اتظوجهة فاكهة زراعة تؼصصة لتدؿ على أف سهوؿ اتظتيجة كانت  ،جرار كبتَة اتضجمباتظدينة على 
 ذلك على أف ميناء تامنفوست قد لعب دورا ودؿ   وكذلك الزيتوف الذي كاف يصدر إلى روما، ،للخمور

 وقد كانت ىذه اتظوانئ منذ العهد الفينيقي القرف الثالٍ عشر قبل   ،والسوائل ،اتضبوب ،في تصدير الزيتوف
  كما كانتو   ،في طريقهم تؿو قرطاج كمحطة تجارية ،اتظقاطعةموانئ ساحل  الفينيقيوفاتظيلبد يستخدمها 

 .3واستمرت مع التواجد الرومالٍ ،اتظوانئ التي تصأ إليها الفينيقيوفىيبوف وروسيكادا من بتُ 
 وكذلك مواقع  ،الرئيسية للطرؽ الاتجاىات ،قد حدد الوضع اتصغرافي للمناطق الزراعية على الساحلل
 تصهاز  القمح تػصوؿنقل  ترع و عمليةتتمثل في تسهيل  كانتبنوعيها   لأف مهمة شبكة الطرؽ ؛اتظوانئ

 يستقبل و  (220ص32)ينظر اتظلحق رقم فكاف ميناء ىيبو ريجيوس  ؛اتظوجو إلى روما (Annonae)الأنونة 
 ت موانئ مدف كانمثلما   ،طريق ربط اتظيناء بمناطق الإنتاجعبر  ،تيفيست قمح مدينة كاتظا وزيت ماداورا و

                                                                                 

.يسينة بوزكري، حركة الإستيطاف الرومالٍ في موريطانيا القيصرية خلبؿ العهد الإمبراطوري الأعلى، مذكرة ماجيستتَ ،قسم التاريخ 1
 .140، ص2013-2012، 2،جامعة اتصزائر هيدة مهنتلإشراؼ: ج

2.Gsell Stéphane, Tipasa-ville de la Maurétanie Césarienne-, In: MAH, Paris, 1894, pp331,332.  

 .109يسرى اتصوىري، اتظرجع السابق،ص3.
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ميبتوـ ميناء ىادرو يستقبل كما  ،يناء قرطاجة الذي كاف يستقبل زيوت وقمح سهل تغردةكم البروقنصلية
 قاد تظباز وتيم تيزيوت مدينينقل ميناء روسيكادا  كذلك كاف  ،(Sufetula)زيت مدينة تيليبت وسيطلة
إلى ميناء أوستيا الذي يقع في  ،ثم يتم نقلها عبر البحر الأبيض اتظتوسط ،وقمح ستَتا وتظبتَدي )باتنة(

 .1رومامدينة تدهيدا لنقلها إلى  ،اتظغرب القدلَاتطاص باستقباؿ وارادت   جنوب إيطاليا
 والتي تواجدت في  ،كما تدثلت أىم واردات موريطانيا القيصرية في الأوالٍ الفخارية واتظصابيح واتصرار

 قد ساهمت في وجود و  ،طبيعة المجتمع الزراعي في موريطانيا القيصرية وخاصة أف ،اتظقاطعة عدة مناطق من
 شماؿ إفريقيا على اتظقاطعات خاصة التي أنشأت بالسياسة الرومانية في  ارتكزتلذلك  ،النشاط التجاري
  وجدت كما  ،وتوسيعها الروماف ببناء اتظوانئ اىتمف ؛وسائط النقل تؼتلفوذلك بفضل ، اتصانب الزراعي

  .2، كباقي مقاطعات اتظغرب القدلَموريطانيا القيصرية عدة مرافئ زودت بمخازفقاطعة بم
  كما وجد فيها ميناء ،غتَ أتشها إلى قيصريةتثم  أيوؿ اتشهامدينة بعاصمة موريطانيا القيصرية توجد  

 للمدينة ىذا اتظيناء،أعطى 3ميناء كبتَ يسمونو صالداي ىو ،بتُ قيصرية وتريتوفواماـ اتظيناء جزيرة صغتَة 
كانوا فمزارعو اتظناطق القريبة   ؛من اتظناطق المجاورة والسكاف المحليتُ ،طابعا تجاريا يقصدىا التجار الروماف

الوقت  في نفس و  ،عليا اتضبوب ومنتجات أقصى اتصنوبسكاف السهوؿ البينما  ،الزيتوف والتتُ يصدروف
 وبالتالي ،4وتبحر تػملة بالمحاصيل المحلية ،كانت السفن تصل تػملة بمنتجات الضفة الشمالية للبحر

التي كانت  ،إلى حد كبتَ في تجارة البحر الأبيض اتظتوسطواتظدينة بصفة عامة صالداي  ميناء شارؾ
 .5لطرؽ اتظلبحة السلبمة الكاملة تضمنوالتي  ،تفضلها روما
 ، والذي الاقتصادينتيجة للدور  الرومالٍ حتلبؿالا خلبؿ ببلبد اتظغرب القدلَ وانئاتظأهمية  ازدادت

                                                                                 

 ـ 253- ؽ.ـ27اتظغرب الأقصى(، )-اتصزائر-الطرؽ ووسائل النقل واتضصوف الرومانية في اتظغرب القدلَ)تونس .أبوبكر سرحاف،1
 .13،ص2014القاىرة ، ،مركز البحوث والدراسات التاريخية،21علة وقائع تاريخية،تغ،(

 .265اتظرجع السابق،ص قاسم، تػمد 2.
3.Strabon, Géographie, XVII, III, XII. 

 -العثمانيتُاتظوانئ اتصزائرية عبر العصور سلما وحربا إلى نهاية العهد  -القيصرية  .تػمد اتضبيب بشاري، موانئ شرؽ موريطانيا4
 .330،ص2،2019جامعة اتصزائر منشورات تؼبر البناء اتضضاري للمغرب الأوسط،

5.Isabelle Comolli, Histoire de ville de Bougie, VIème Siècle avant jc au XII éme  siècle, France 

,1987,p27.  
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باتظوانئ يدخل  الاىتماـكاف وتعذا    ؛لأسواؽ الرومانية بمختلف البضائعفي تزويد امقاطعاتها لعبتو تؼتلف 
تعرض و  ،السفنتعطل  بسبب ،خرلآالتي كانت تعرفها روما من حتُ  لمجاعاتفا ؛السياسةفي إطار ىذه 
-54 ) (Caesar Claudius) مثل ما حدث في عهد الإمبراطور كلوديوس روما للكوارثاتظوانئ بمدف 

أخافت اتضكاـ الروماف وتفاديا تعذه اتظخاطر كاف  والتي ،كاد أف يقتل نتيجة تعذه الوضعية  الذي )ـ41
 أهمية بلبد اتظغرب القدلَوانئ موتؽا زاد  ،لطاتضماف وصوؿ التموين في وقتو المحدد من اىتمامات الس

ميناء ىيبوف نذكر ا الدور التي لعبت ىذ اتظوانئمن ، قربها من اتظناطق الغنية باتظنتوجات الزراعية بالغة ىو
بها  وجل اتظوانئ كانت تصدر منتوجات اتظناطق المحيطة  ،قيصرية وروسيكاد وميناء ،وتيبازةصالداي وميناء 

  3/4 ربع (Néron)القمح اتظصدرة إلى روما في عهد الإمبراطور نتَوفوالزيت ، فقد بلغت كمية كالقمح 
 .1الكمية اتظوجهة إلى روما

 اتخذوىا مركزا تجاريا نظرا تظوقعا ، (Icosium))اتصزائر حاليا(الفينيقيوف تػطة بإيكوزيوـ أسسومنذ أف 
  بفضلوذلك  ،عصب اقتصاد اتظناطق المجاورة ،واستمرت إلى العهد الرومالٍ ،ضفاؼ البحرالطبيعي على 

 كاف   فاتظيناء والعالم القدلَ،وربط ذلك اتظيناء بموانئ اتظدف الساحلية  ،نائها اتظهم لرسو السفن والقواربمي
 (portus Devinus) فبالإضافة إلى ميناء تنس واتظرسى الكبتَ ؛2يستقبل السفن اتضربية في العهد الرومالٍ

كذلك عرؼ ميناء إكوزيوـ نشاطا تجاريا    وتيبازة وميناء قيصرية التي لعبت دوارا مهما في العصر الرومالٍ،
 .3بلبد اتظغرب القدلَمهما، فكاف من أفضل المحطات الرومانية بسواحل 

  الأوؿواتظنتصف  وستيا طواؿ القرف الثالٍأللمتوسط ميناء  الغربيةالضفة بعرؼ اتصانب الآخر  كما 
 لتسهيل  ،السلعتؼتلف الغذائية و  موادتؼزنا لل  كافقد  ف ؛كبتَين  وانتعاشاقرف الثالث ميلبديتُ رواجا من ال
 أروقة عدة كما أحيطت ىذه الطرؽ ب ،تظيناء بطرؽ عريضة تظرور العرباتاتظنتوجات إلى الأسواؽ زود ا نقل
  بساحلعرؼ ميناء بوزولوس الواقع  وقد ،صلحة التموين اتظخصصة لسكاف رومالتخزين بضائع م ازفوتؼ

                                                                                 

 .164مسعودي بوعجيمي، انشاء وتطور اتظرافق الأساسية...، اتظرجع السابق، ص .آسيا 1
2.Khalil Bachir Ayouisi ,Le Clivage Ville /port/ le cas Alger ,éd déporte légal imprime ,France, 

2016,p122.  

3.Alfred Leger,op.cit,p479.  
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 خاصة تلك الآتية من و ، إيطاليا باتظواد الغذائيةلعب دورا ىاما في تزويد كما  ،تجاريا كبتَا ازدىاركمبانيا 
   تؤكد على وجود علبقة تجارية والتي ،، حيث تم العثور على تغموعة كبتَة من النقوشمناطق اتظغرب القدلَ

 .1 روسيكادبتُ ميناء بوزولوس وميناء 
 فقد ساىم في تفعيل حركة تنقل ؛ )بطيوة ( خلبؿ العهد الرومالٍ بورتوس ماغنوسميناء مدينة  بينما

 بالإضافة وخاصة الأسر الإيطالية التي إشتهرت بالتجارة  ،لوافدين من الإداريتُ والعسكريتُكاالأشخاص  
البحر شعوب  في تنشيط العلبقات التجارية مع أيضا ويرجع لو الفضل، التي تشحن وتوزع عبرهللبضائع 

 بلالباحثتُ لم يولوه ما يستحق الدراسة  إلا أفورغم أهمية اتظيناء  ،الأبيض اتظتوسط كالإيطاليتُ والإسباف
 .2، وقد ذكره بلينيوس الشيخشديد باختصارلمحوا إلى نشاطو 

 من مصب وادي الشلف ة القريبو  ،كم شرؽ مستغالً(27كما يعد ميناء مدينة كويزا )العطار حاليا 
 نفس الشيء ،تهيئة ميناء اتظدينة على إحدى ضفتيوإلى بالروماف  ادعتؽا  ،للملبحة في وقت مضى صاتضا

 من خلبؿ العثور  ، أيتظيناء سيغا تدؿ اتظعطيات الأثرية على وجود حركة تجارية عرفتها مدينة وميناء كويزا
 على كدليل   التي نعتبرىا ، تؼتومة بأتشاء ورشات تصنيعها،على قطع من اتطزؼ اتظسيحي الغالي والإسبالٍ

 .3لذي كاف من دوف شك يستقبل ىذه اتظنتجاتنشاط ميناءىا ا
 ااستقباتعوذلك من خلبؿ  ساهمت موانئ موريطانيا القيصرية في تحقيق الأطماع العسكرية الرومانية،

  ساهمت اتظوانئ فيو  ،بهذه اتظقاطعةللئقامة للجند الوافدين من تؼتلف اتظقاطعات الرومانية السفن الناقلة  
واؽ ستؿو الأمنها ونقل الإنتاج اتظوريطالٍ  ،همت في تنشيط الاستتَاد والتصديرساتدوين روما باتظؤف مثلما 

ات طلكنها لا تذكر إف وجدت اتظوانئ بتلك المح ؛وتحصي اتظصادر تذاف وعشروف تػطة ساحلية ،الإيطالية
 اتظرسى (portus signinis)  رشقوفميناء الشرؽ  من ؛فهي تكتفي بالإشارة إلى تسسة موانئ نذكر منها

 .1بورتوس ماغنوسو  (Portus Divins)الكبتَ 
                                                                                 

 .165 ،164ص،اتظرجع السابق آسيا مسعودي بوعجيمي،1.
  .Pline, Histoire Naturelle ,V,2ينظر أيضا:.85اتظومن ،اتظرجع السابق،ص مد بن عبدتػ 2

اتظدينة والريف في  اتظؤمن ،تػاولة رصد جوانب من تاريخ مواقع مدف قديدة بالغرب اتصزائري )ريجيلي ،كويزا،سيغا(، .تػمد بن عبد3
 .156 ،155ص ص،2013مكتبة رشاد للطباعة والنشر،معسكر، ،القديدة اتصزائر
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  من بينهاتؼتلف اتظوانئ الإسبانية  معاتصاؿ دائم كما كاف كل من ميناء قيصرية ومالفا وسيغا على 
 تتميز ىذه اتظوانئ بنشاطها التجاري اتطارجي كما  ،3خلبؿ عهد الإمبراطوري الأعلى 2ميناء إبيزا)إليسي(
وكانت ىناؾ موانئ ثانوية التي تتخلص نشاطاتها إما  ،تصدير واستتَاد تؼتلف اتظنتوجات الذي يقوـ على

(Siga)في الصيد أو اتظلبحة منها ميناء تكمبريت
 استفادت الإمبراطورية الرومانيةو  ،5اتظخصص للملبحة 4

 .6من ختَات إفريقيا بفضل موانئها التي كانت توفر الأماف للسفن الرومانية في كل الفصوؿ أيضا 
  موانئ موريطانيا الطنجية: . ت

  والذي يسمى ،ريطانيا الطنجية تينغيتالٍ )الطنجية( جزء من بحر خارجيو يحد اتصانب الغربي من م 
موانئو  وتعددت ،ويستمر حتى أطلس الكبتَ ،ويبدأ ىذا اتصزء من مضيق ىرقل ،الأطلسي بالمحيط الغربي

، وباتظقاطعة يوجد ميناء زليل القدلَ 7وميناء ميسوكارا حسب ما ذكره بطليموس ،ميناء روسيفيسمنها 
(Zililٍعلى الساحل المحيط الأطلسي، تم اكتشاؼ باتظيناء على أمفورات تعود للعهد الرومال)8. 

 تؾد كذلك  ،انات البرية تؿو اتظدرج الرومالٍاتظتخصصة في نقل اتضيو  اتظغرب القدلَإضافة إلى موانئ  
اتضيوانات وكاف ميناء مصراتو ينافسو في تصدير  الذي كاف يلعب دورا في ىذا المجاؿ،  يسميناء طنج

وتظا كاف اتظوقع  ،9بسبب صغر حجمو، البرية لكن ىذا الأختَ لم يكن قادرا على منافسة ميناء طنجة

                                                                                                                                                                                                                                                                     

 .326ص،اتظرجع السابق .خديجة منصوري،1
 .50ؽ.ـ.ينظر:عبد اتظنعم المحجوب، اتظرجع السابق،ص654: جزيرة من جزر الباليار الإسبالٍ قاـ القرطاجيوف باحتلبتعا سنة إيبيزا.2

3.Michel Christol,op.cit,p100. 

: تقع بمحاذاة وادي التافنة وىي من كلمة أكمبورا الطوارؽ تعتٍ الورـ فوؽ الأنف، وىذه التسمية تعتٍ فوؽ اتعضبة تكمبريت.4
، اتظرجع بسيغا عاصمة اتظازيسيل سابقا ،كاف بهذا اتظيناء النهري سفن القادمة من البحر وقوارب ترسوا بو .ينظر: منتَ قيطولٍ بالضبط
 .65،ص2007 السابق،

 .250اتظرجع السابق،ص شارف ،)تجارة اتصزائر قديدا ..(،شافية 5.

 .71ص اتظرجع السابق،السياسة الرومانية في اتصهة الشرقية ، أقولٍ الياتشتُ،6.
 ، 2002نس ،ليبيا،و ، )وصف ليبيا ومصر(،جامعة قاري4ؾ ،طليموس، تر: تػمد اتظبروؾ الدويب.كلبديوس بطليموس، جغرافية ب7

 .3،الفقرة 7الفصل
8.David Hatcher Children, Lost cities of Atlantic ancient Europe and the Mediterranean, 

Adventures unlimited press, USA,1996,p172. 

9. François Bachelot, Spectacles d’éléphants, Harmattan éditeur, Frances, 2012, p29.  
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تؽتازا  استًاتيجيايدثل موقعا لأنو  ؛قامة ميناء لإمتوفرا على كل شروط  ،مدينة تينجيالذي أنشئت فيو 
مركزا مهما لتجميع كل فقد اتخذ منو الروماف  ؛إلى أوروبا من اتظغرب القدلَأقرب نقطة  باعتباره

 تينجينطلق من تكما أنشأوا طرقا  ،تصديرىا إلى العالم الرومالٍل الطنجية ةباتظقاطعكذلك  نتجات،اتظ
 .1 ا وليكسوسصبنا كمدينتي   دف الأخرىوتربط اتظيناء بنواحيها وباتظ

 وريطانيا تظ احتلبتعممنذ الوىلة الأولى من  (Thamussida)تاموسيدا دينة بم استقرواف الروماف أيبدوا 
 التي عثر عليها  ،تينيةذلك من خلبؿ العدد اتعائل من النقوش اللب واتضح (،كاليغولا الطنجية )منذ عهد

 بمثابة  اعتبرت كماتجتاز وادي سبو  ؛ فكانت تؽرا سهلب للسفن البحريةكانت ىذه اتظدينة  فقد ؛بتاموسيدا
 .2اتظراكز الرومانية الداخلية مع البحر والمحيط الأطلسي تواصلميناء بحري لو دور في تأمتُ 

  وصفوهوذكر ىذا اتظوقع عند الكتاب الإغريق واللبتتُ إلا أنهم ، (Rhussadir)ميناء روساديروىناؾ 
 اتظلبحة  لنشاط الصاتضة  عتبراف من الأوديةيف  ؛ (Malva)لفا ابتُ واد دلاو واتظ يقعوىو  ،بأشكاؿ تؼتلفة

 منذ عهد  مهمة تػطة تجارية )مليلية(وكانت مدينة روسادير  ،السفن العابرة تعذا اتطط باستقباتعم ،ةالنهري
 أنهم كانوا يختاروف الرؤوس واتصزر  اعتبارىمعلى  ،بدورىم منو استفادواوذكروا بأف القرطاجيتُ  ،الفينيقيتُ

لعب اتظيناء دور الوسيط كما  منو اتظوريوف، واستفادوالشواطئ القريبة من الأنهار لعقد صفقاتهم التجارية 
الساحل  تبعد أف يظل الرومانيتُ معتمدين علىولا نس ،المجالتُ الإفريقي واتظتوسطالتجاري الضروري في 

اتصزر واتظوانئ  ، فضلب عن اعتمادىم على لتحقيق الربط بتُ اتظوريطانيتتُ ،عبر الضفة اتظتوسطية الإفريقية
 ابواسطة ميناء أوستيخاصة و  ،موريطانيا الطنجية برومامقاطعة لربط  وىذا ،عبر شماؿ اتظتوسطاتظوجودة 
 .3الإيطالي اتظشهورالنهري 

  حيثعندما تنتهي الطرؽ البرية أي  ، والبحريتدثل اتظوانئ حلقة وصل بتُ وسائل النقل البري كما 
 التي تربط  اتينبغي عدـ إغفاؿ دراسة شبكة الطرق ،وفي الدراسات اتصغرافية للموانئ ،طرؽ البحريةال تبدأ

                                                                                 

  .103 ، 102ص ص اتظرجع السابق، أعشى،مصطفى  1.
 .37،اتظرجع السابق، ص ....موريطانيا الطنجية بحث حوؿ الليمس،.نصتَة ساحتَ 2
 .55ص اتظرجع السابق،،...القدلَ من خلبؿ اتظصادر أصناؼ اتظوانئ باتظغرب . البضاوية بلكامل،3
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 فبواسطة تلك الطرؽ يتم تجميع الصادرات من مناطق الظهتَ إلى اتظوانئ كما  ؛الاقتصادياتظوانئ بظهتَىا 
 لذا من صفات اتظيناء  ،في الظهتَ استهلبكهاإلى مناطق  ،يتم عن طريقها أيضا توزيع واردات تلك اتظوانئ

السفن اتظخصصة  فإضافة للطرؽ اىتم الروماف بناء ؛1اتصيد أنو تربطو شبكة طرقات لتسهيل نقل البضائع
 واىتماـ الروماف بوسائط النقل سهلوقاموا بتشييد اتظوانئ وتوسيعها على طوؿ الساحل والأنهار،  للنقل،

 .2والسيطرة على أراضيها من بينها بلبد اتظغرب القدلَ ،غزو كل اتظقاطعاتتعم 
 الرومانيةالفتًة  إبافعلى وجو اتطصوص  ،متعددة كانت  بلبد اتظغرب القدلَوانئ مكما يشار إلى أف 

اتظوزع على عدد و  ،القدلَ الاقتصادونلبحظ ىنا الفروؽ الكبتَة بتُ  ،ميناؤىا تعا ساحلية غنيةمنطقة وكل 
ميناء واحد أو  علىبلبد لوالاقتصاد اتضالي الذي يسعى لتًكيز كل اتضركة التجارية ل، موانئ التصديرمن 

 التي كانت فيملبحظة بالنسبة تظوريطانيا الطنجية ذكر ا الاختيار، من جهة أخرى ينبغي ماثنتُ يقع عليه
3تلك اتظوانئوىذا بفضل  (Bétique)من مقاطعة بيتيكامعينة خاصة العهد الرومالٍ، تستورد الزيت 

. 
 تؾد بو خليجا يضم تغموعة من المحطات ، الذي اتظغرب القدلَبوكاف ميناء ليكسوس يدثل اىم مرفأ 

تعذا  الاقتصاديتؽا يعتٍ أنها كانت تراقب النشاط   ،من ليكسوس دوف غتَىا من اتظراكز انطلبقاالتجارية 
في  كالات التجارية الو في التدبتَ والتحكم في عدد  هودور  ،وكانت لو مكانة متميزة ،اتطليج وتتحكم فيو

البحر الأبيض  بساحللكن ايضا   ؛ما يبدوا على ساحل المحيط الاطلسيليس فقط على  ،اتظغرب القدلَ
 .4فكاف ميناء ليكسوس يتبادؿ السلع مع اتظناطق الصحراوية  اتظتوسط ،

 الضخم  للئنتاج الفضل يعودو  ،منطقة حوض البحر اتظتوسط فيبتَة قد تكللت ليكسوس شهرة كل
 والذي تشح بتحويلها إلى ميناء كبتَ على  ،الإمبراطوري الاعلىللسمك اتظصبر الذي بلغتو خلبؿ العهد 

 اتظخصص لنقل ىذا اتظنتوج الذي  ،وىو ما أكدتو فعلب العديد من نقوش اتصرار ،ساحل المحيط الاطلسي

                                                                                 

 .55.مسعود جيس أبو مدينة ،اتظرجع السابق،ص1
2.Marcato Dritto E Leberta, Lo Stato Nel Terzo Mellenio, Inblibri, Italia ,2011,p19.  

  104ىنريات كامبس فابرر، اتظرجع السابق،ص3.
  .94اتظرجع السابق، صالأعشى، مصطفى .4



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

92 

 

 )نيباف الفيلة(  اتظقاطعة مادة العاجروما من  استوردت، كذلك 1واسعا في العالم الرومالٍ استهلبكاعرؼ 
  والتي  ،اتظدف الساحليةباتظتواجدة ذه اتظنتوجات عبر ذات اتظوانئ تم نقل ىقد و ، وغتَىاوالأحجار الكريدة 

 .2ليكسوس و (Thamussida)تدودةموانئ : اتظراكب منها لاستقباؿصاتضة كانت 
I. :وسائل النقل المائي 
 السفن الخاصة بالنقل:  .1
  الكوربيتا: . أ

 بدقة  صعب التعرؼ عليهامن ال إلا أنو ؛والقوارببأتشاء العديد من السفن تزودنا النصوص القديدة 
وكانت   ،3واتصداريات وغتَىا ( ،بواسطة الوثائق التصويرية )كالنقوش الفسيفساءمعظم الاحياف، إلا في 

أي بشكل متساو ، و اتظقدمةهناؾ السفن اتظستديرة في اتظؤخرة و ف ؛ والأشكاؿىذه السفن متعددة الأتشاء 
باعتبارىا سفن تؼصصة  ،تناقص في العلو منها البونتو والكلبديفاتاتوالبعض الآخر من السفن  ،الكوربيتا

  .4نما اتعيباقو تؼصصة لنقل اتطيوؿيتضمل الأمفورات ب
 كماعبر ضفافو اتظختلفة   ، التي تنتشردور كبتَا في الربط بتُ العديد من موانئ اتظتوسط كاف للسفن

 تسميتها بأتشاء ب ،تدييزىا عن بعضهافي  ملبؾ اتظراكب اعتمدو  ،السفن وتنوعت وظائفهاأشكاؿ تعددت 
الباحث   أحصىوقد  ،كذلك حسب وظائفهم ،والبضاعة التي تنقلها ،واناتهميآتعتهم وحوبأتشاء  ،تغردة

 (221ص33اتظلحق رقم  ينظر) وتساعدنا فسيفساء ألثبروس ،( أكثر من تذانتُ تسميةcasson) كاسو
ضحى التي تهمنا إذ أ، و باتظرحلةا هصحيح أنها لا ترتبط تريع ،على الإحاطة النسبية ببعض أنواع اتظراكب

اتظعلومات الواردة في اتظصادر  استيعابتسهل  خاصة ولكن توجد فهرسة ،الرومالٍ العهدا متجاوزا هبعض

                                                                                 

. نصتَة ساحتَ، النشاط الزراعي والصناعي بتُ مقاطعتي موريطانيا الطنجية وبيتيكا واتضركة التجارية بينهما خلبؿ العهد الإمبراطوري 1
 .169، ص2012، 2، جامعة اتصزائر  ، إشراؼ: تػمد البشتَ شنيتياه في التاريخ القدلَالاعلى، أطروحة دكتور 

 ، شنيتي تػمد البشتَالرومالٍ ،رسالة ماجيستتَ في التاريخ القدلَ ، معهد التاريخ الاحتلبؿ.يدولٍ بغدادي، دراسة حوؿ موريطانيا قبل 2
  .123،ص1992، 2،جامعة اتصزائر

3. Bertrandy François et Jean Marie, L’empire romain du 192-337 après j.c, Ellipses éditeur, 

France,1998,p84.  

4.Charles Gilbert picard, la civilisation de l’Afrique romain, éd Plon ,France,1959,p85.  
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 25ضمت فسيفساء ألثبروس زىاء حيث  ،تهاوتدكننا من تتبع تطور صناع ،اتظكتوبة حوؿ بعض السفن

 .1(222ص34اتظلحق رقم  ينظر)حاملب لأتشاء تؽيزة22مركبا منها 
 الديفاتا و )الكوربيتا  فهناؾ من قسمها حسب نوعيتها ؛الباحثوف اتظعاصروف في تصنيفها اختلفقد ل
 الشراعية واتظراكب التي  سفناضافة لل ،(les rames)تستعمل في المجاديف فميز بتُ اتظراكب التي  ،....(
 تؾد السفن الدائرية الشكلالسفن التجارية  فكانت من ؛وىناؾ من ميزىا حسب أشكاتعا ،بينهماتجمع 

ميز بتُ صنفتُ ىندسيتُ أشكاؿ و  ،وىناؾ من عرفها حسب ىندستها ،وببتضوالسفن الطويلة اتطاصة با
صنفها إلى ثلبث قد ف ؛وىناؾ أختَا من قسمها حسب وفرة اتظعلومات حوتعا ،متوازية وأخرى غتَ متوازية

اتظناقشات تثتَ ها فلم تعد من تعريفثانية فقد تدكن الباحثوف الو  ،تغموعات أولى معرفة بدوف أدلٌ إشكاؿ
السفن بتُ تمييز الذا كاف قبل العصر الرومالٍ من اتظمكن إوالثالثة ما زالت تػل جداؿ ويظهر أنو  ،بينهم

فإنو خلبؿ العصر الرومالٍ أخص مالك السفينة من جهة  الشكل؛ باعتماد يتم ،والسفن اتضربية التجارية
 .2 استعمالاتهاومن جهة ثانية هما كذلك متحكماف في وظائف السفن وتؼتلف  ،الدولة

 وعثر  ،تجاريةنطينة وعنابة بصور تظراكب بالإضافة إلى ىذه أفادتنا فسيفساء بعض مدف نوميديا كقس
 سجل عليها  الأمفوراتوسفينة ذات عشرة تغاذيف تػملة  ،تبسة على فسيفساء تبرز مراكب شراعيةفي 

 وبومبي على صور لسفن تجارية كثتَة  أوستيوعثر في مدينتي  ،لتالية إلى من يحضر جرات السعادةالعبارة ا
 .3القيصرية التي كانت تعا علبقات معها وانئ نوميديا وموريطانيام تعاملت معمن المحتمل أف تكوف قد 

 فعلى سبيل اتظثاؿ قد ؛ قد يؤدي إلى تشابههاو  ،التي تنقلهاالشكل العاـ للسفن بنوعية السلع  يرتبط 
خصيصا  صنعتالتي  ،اتظوريطانية اتظخصصة لنقل الأمفورات بسفن البروقنصلية أو نوميدياتتشابو السفن 

لنقل  استغلتاما الكوربيتا فهي نوع من السفن التي  ،وإف وجدت بعض الفروقات التقنية ،الغرضتعذا 
وعلوىا في الأماـ واتطلف  ،م9.5اتضبوب ىذه الاختَة التي تتمثل في سفينة شراعية دائرية شبو كروية طوتعا 

                                                                                 

.175.البضاوية بلكامل، لمحة عن اتظلبحة التجارية...،اتظرجع السابق،ص 1  
 .175،176ص ص  ،نفسو.البضاوية بلكامل، اتظرجع 2
  .531ص ، اتظرجع السابق،......شافية شارف ،النشاط التجاري3
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ما يظهرىا  ومرفوعتتُ ، مؤخرتها ومقدمتها مقوستتُأما  ،ضخم بدوف جسرـ وىيكلها عريض و 4وـ 2.1
 .1من تغذافتُ عريضتتُويتم قيادتها بدفة مشكلة  ،و راية، بها صاري كبتَ في قمتعلى شكل سلة

 فيو  تدثل اتظاء الذي تسبحو  ،حركة اتظلبحة بروس بإفريقيا البروقنصليةثوقد بينت لنا فسيفساء مدينة أل
 من تلكوقد يصحب  اتطاصة،وأغلب ىذه السفن مسماة بأتشائها   ،تدخر البحار والأنهاراتظراكب التي 
 تدؿ كما  ،وتبتُ قطعة الفسيفساء بعض أتشاء السفن باللغة اللبتينية ،بعض الشعراء اللبتتُل الاقتباسات

 العالم القدلَ في تؼتلف  التي كانت تستخدـ في ،والتباين العظيم في السفن الاختلبؼ حجمالقطعة على 
 العهد الرومالٍ  ابافالتي كانت تستعمل و  ،تسسة وعشرين نوعا من اتظراكبالفسيفساء وتعطينا  ،الأغراض
 .2بعضها بنقل أنواع من البضائعويختص 
 من بينها سفينة  ،الرياح اتجاهسب بحتوجو أشرعتها كما ،  انت السفن الناقلة للقمح دائرية الشكلك

 كاف يختص بنقل القمح كاف تابعا تصمعيات تدعى الكوليجياأما الأسطوؿ الذي   ،)الكوربيتا( و)البانتو(
 (COLLEGIA)، يحمل  القمح  كافو   ،التي احتكرت نقل ىذا القمح في بلبد اتظغرب القدلَ تؿو روما 

 منذ القرف الثالٍ قبل اتظيلبد  استخدمتسفن الكوربيتا اتظخصصة لنقل اتضبوب ف   ،3داخل اتصرار الكبتَة
 ذات   وىي عبارة عن سفن ،إلى حد ما سفينةلل التي أعطت صورة دقيقةو  ،الفسيفساءتم تصويرىا على 

 .4أشكاؿ مستديرة ومطلية على مستوى اتعيكل وبها ألواح خشبية مقطعة علوية لتسمح للسفينة باتظقاومة
 بعد سيطرتهم على اتظناطق المحاذية تضوض البحر الأبيض اتظتوسط  ،يبدوا اف التفوؽ البحري للروماف 

بناء السفينة يدىن  اكتماؿوعند  ،والتي كانت تبتٌ باتطشب الصنوبري ،بصناعة السفن هماىتماممن  زاد
عماؿ يدعوف ب ستوباتوريس ىناؾ و  ،(Saburrariسابوراري ) اسمىيكلها من قبل ضاع يطلق عليهم 

(Stuppatores )ثم تدىن السفينة  ،يقوموف بدىن ىيكل السفينة اتطارجي بالزفت أو بمادة أخرى عازلة

                                                                                 

 .336 ،335اتظرجع السابق،ص ،.خديجة منصوري1
 .319ص،اتظرجع السابق .عبتَ قاسم،2
جواف جامعة اتزد بن بلة وىراف، ،29،ع17،ـ تغلة اتضضارة الإسلبمية ،"أهمية قمح بلبد اتظغرب القدلَ" ،. تػمد بن عبد اتظؤمن3

  .9،ص2016
4.Dominique Gaurier, Le droit Maritime romain ,presse Université de Rennes, France,2004 ,p62.  
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شهدت ىذه الصناعة أنواعا عديدة من وقد  ،بو الروماف يتفاءؿوىو لوف  ، اتظرحلة الاختَة بدىن أزرؽفي
طوؿ  بدا ىذا التفاوت في  كما   ،والتجاري الاقتصاديالضرورية تعا في المجاؿ  احتياجاتهمالسفن حسب 

التي قد و  (Caboteur petitفهناؾ السفن التجارية الصغتَة ) ؛وذلك حسب نوعها ،وحجم ىذه السفن
  اتصمهوري عصر النهاية  وخلبؿ  ،وقادرة على تزولة تناىز العشرين طنا من البضائع ،ـ15يصل طوتعا إلى 

 تؾدحتُ في  طن،500تزولتها أما  بحيث وصل طوتعا الأربعتُ متًا ،تطورت السفن التجارية عند الروماف
 . 1السفن الضخمة وصلت سعة تزولتها الألف طنبعض 

 يعود ذلك و  ،أكثر أنواع السفن انتشارا من بتُ ببلبد اتظغرب القدلَ،السفن الناقلة للقمح كما تعتبر 
 معرضة  متغتَة  تكن ثابتة بل كانتاتظساهمة لمىذه  ،في تدوين روما مناطق اتظغرب القدلَنسبة مساهمة إلى 

 ؛ فكلما تعرضت مصرمن مساهمتها بما ترسلو اتظقاطعات الأخرى وخاصة  تإذ ارتبط ،باستمرار للبرتفاع
 برفع الكمية  ، وذلكبلبد اتظغرب القدلَتثقل روما كاىل ف ؛ىذه الاختَة إلى نقص الإنتاج أو لسبب آخر

 .2(Commode( )م192-180اواخر عهد الإمبراطور كومودوس) فيحدث  مثلما، التي تأخذىا منها
 لا  و مقببووجوانبها  ،علو اتظؤخرة يساوي علو مقدمة السفينة، و تبدوا ىذه السفن مستديرة الشكل 
 ىيالكوربيتا  أما كلمة ربيتا ىي من أىم السفن التناظريةالكو  ،بتُ أجزائها إلا في الزخرفة اختلبؼيوجد 

  اتشها، كما يدؿ عليها ة شراعية بسارية واحدة دوف تغداؼوىي سفين ،3بمعتٌ السلة(Corbis)مشتقة من
لذلك   ،تزولة كبتَة مرتفعة مناسبة لنقلقدمة ومؤخرة بمو  ،شكل سلة، وتعا ىيكل واسع ومتتُفهي تأخذ 

 .4لأنو مادة غذائية غتَ قابلة للتلف ؛وىذا ما يجعلها ملبئمة لنقل الزيت ،بطيئةتعد  فهي

                                                                                 

 الاحتلبؿالتجارة البحرية في اتضوض الغربي للبحر الأبيض اتظتوسط في العصور القديدة )من الفينيقيتُ إلى عهد  ،.تؼتار ناير1
 جامعة أتزد بن بلة، ،، كلية العلوـ الإنسانية والإسلبمية، إشراؼ: تػمد بن عبداتظؤمنروحة دكتوراه علوـ في التاريخ القدلَطأ،الرومالٍ(
  .143، ص2017 2016وىراف 

، ص 2015ـ(،دار اتعدى للطباعة والنشر، عتُ مليلة، 285-146تػمد اتضبيب بشاري ، روما وزراعة اتظقاطعات الإفريقية )2.
 .250،ص 257

3.Duval (P.M) , "les formes des navires d’après la mosaïque d’ althiburus" ,EFR,t116,n1,Paris, 

1949, p 133 . 

 .107اتظرجع السابق،ص. كامبس ىنريات فابرر، 4
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  تؽا يدؿو  ،روما تؿو اتظغرب القدلَ لبلبد الصادرات الرئيسية يدثلبفكانا ،  القمح والزيتيشار إلى أف 
-ؽ.ـ44)قسنطنطتُحكم استمرت من عصر قيصر إلى طرابلس الزيت في شحنات نقل على ذلك أف 

وكاف  ،اقتصاديةية مدفوعا بعوامل سياسية أكثر منها الزراعية في البدا، وكاف تشجيع التنمية ـ(337
لكن ذلك التشجيع كاف موجها ايضا لسد حاجات روما  بالزراعة؛ البدوية الغرض ىو ربط القبائل شبو

كانت تشحن في الغالب بزيت   ،أوستيا تبحر من لبدة و السفن الشراعية الكبتَة التي كانتوإف  ،نفسها
 .1الزيتوف أكثر من شحناتها بمنتجات فزاف والسوداف

 للئشارة ،بوزولوس عندتتوقف  موانئ اتظغرب القدلَكانت السفن القادمة من  عصر اتصمهوريالمنذ 
ميناء إلا أف تؼازف اتضبوب في ، تفريغ شحناتها ىناؾ حتى عندما كاف ميناء أوستيا نشطايتم سفن الأنونا 
، وكانت ىذه السفن بالزيت المحملة بلبد اتظغرب القدلَمن القادمة سفن الشحن  باستقباؿ بوزوؿ قامت

 .2فن تم تكليفو بنقل الزيت أو اتطمرىذا النوع من السأف يدؿ على وىذا  ،بعدد كبتَ من اتصرارتػملة 
  أشارتقد ادر صأف اتظمن رغم بال ، النبيذتزويد روما بقادرة على اتظشاركة بلبد اتظغرب القدلَ  كانت

 لكن أظهرت الاكتشافات الأثرية  ؛القمح والزيت ما عدا  ،مداد بهذا اتظنتوجالإتعرقل التي إلى الصعوبات 
من رؼ من تزولتها على أنها تم العثور على حطامها على سواحل ناربوف تم التعالسفن الست التي 

قادرين على نقل تظثل ىذه اتظنتوجات إلى جانب السمك اتظملح يعتٍ أنهم كانوا وىذا  اتظغرب القدلَ،
من اتظوانئ عبر البحر و  ،النقل صدرت العسل ذو اتصودة العالية سفن كما أف،  3السفن تلك  باستخداـ

 لا السفن ،لكن من اتظستغرب لم يتم العثور على بقاياه لا في اتظوانئلأبيض اتظتوسط في العصور القديدة؛ ا
 .4نقلت القمح والزيت السفن قدك ه الوسائطذفي الغالب تم ذكر أف ى؛ لأنو الأمفورات التي نقلتوولا 
 

                                                                                 

اتظركز الليبي للمحفوظات  ،الرومانية(-الإغريقية–)في الفتًات الفينيقية  الاقتصادياتظوانئ الليبية ودورىا  ،عبدالسلبـ ابتساـ1.
 .149،ص 2014،،ليبيا والدارسات التاريخي

2.Henriette camps Fabrer,op.cit,p79. 

3. Lequément Robert, op.cit, p192. 

4.Claire blandier, L'importance de la production du miel dans l'économie gréco-romaine, Pallas, 

No. 64, Colloque  international de Montpellier,France,2004,p195. 
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 :(Hippago)الهيباقو . ب
 ومربعقعرىا مسطح  ،ـ2.9وـ 1.9واتطلف  ،وعلوىا في الأماـ ،ـ14لنقل اتطيوؿ طوتعا سفينةىي  

  ، أماصممت على شكل مزراب وقدكلها مدبب الرأس تدعمو اتظؤخرة، يىو  ،بدوف عارضة وبدوف جسر
  قد عوضتىذه الأختَة  ،، ولا تحتوي على صاري ولا على دفةمقدمتها فهي ذات شكل حلزولٍ منحتٍ

 .1لتكوف قادرة على الشحن بستة تغاذيف
 لأنها كانت تؼصصة لنقل الأحصنة   ؛مقببورغم ألً أطرافها تبدوا و  ،ريةسفن اتعيباقو ىي سفن تناظف
  اما قاعدتها مسطحة ،صمم ىيكلها عريضا في اتطلف والاماـف ؛السفينة كبتَ اتظساحةيكوف سطح وحتى 

وكانت  ،جسر صغتَ ليسهل عملية دخوؿ الأحصنة من السفينة يلعب دوربباب  اتصانبيكما زود طرفها 
 .2مهيأة بصفة خاصة تتناسب مع ىذا النوع من اتضمولة ،الستَؾحيوانات السفن اتظستعملة في نقل 

 تؼتلف أقاليم الإمبراطورية  تؿو هانقلتم بل  ،حسبؿ اتطيوؿ النوميدية على روما فيقتصر إستعما لم
نقلها  تمكما  ،متخصصة في تربية اتطيوؿ مزارعاتظغرب القدلَ بلبد  بأراضيجد و كانت تحيث   ،الرومانية
وىذا ما توضحو فسيفساء  ،يادين السباؽ في روما وبلبد اليونافلتوجو تظ ،كبتَة عن طريق البحربأعداد  

 . 3ألتبروس التي تصور عملية نقل تغموعة من اتطيوؿ على الباخرة اتعيباقو
 أقفاص تصنع بالتي تكوف إما  و ،صورت لنا العديد من الفسيفساء عملية نقل اتضيوانات إلى اتظوانئ

 ويتطلب تحميل وإنزاؿ اتضيوانات من السفن ترلة  ،مساتظتوودرجة عدائية وخطورتو أو حجم اتضيواف وفق 
 تتعلق بمدى خطورتو وحجمو ووزنو، فمثلب شحن النعاـ والغزلاف والثتَاف والفيلة لا يتطلب  حتياطاتامن 

 وتصور لنا في فسيفساء  ،حرا لتسهيل عمليات سحبو يكتفي بتقييده أو تكبيلو أحيانا أو تركو اأقفاصا لذ
 . 4نةإلى القرف الثالٍ ميلبدي مثاؿ عن عملية نقل فيل إفريقي على متن سفي(العائدة Vieeفيي )

                                                                                 

 .336اتظرجع السابق،ص ،خديجة منصوري1.

 .86، اتظرجع السابق، ص  ...التبادؿ التجاري بتُ إيطاليا واتظغرب القدلَ آسيا مسعودي، 2.

 .77دي، اتظرجع السابق، صيسليم سع3.
 ،17-16ع ،9،ـتغلة عصور جديدة، "مكانة الثروة اتضيوانية والنباتية في اتصزائر في التعاملبت التجارية قديدا" .ستي صندوؽ،4

 .34،37،ص ص 2015 1،2014وىرافجامعة أتزد بن بلة، 



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

98 

 

 تؼتلفة ىي  ،والواجهة اتطاصة لسفينة اتعيباقو توضح أف الشكل في كلب اتصانبتُ من السفينة متناسقة
لكي  ، ىذاوتم صنع اتظقدمة واتطلف من السفينة ،ديرة لكي تستَ في أكبر مكاف تؽكنالسفينة اتظستعن 

 .1يكوف شكلها مسطح
 من  ،البرية الناقلة للحيواناتيجب اف نذكر السفن  ،للنقل استخدمتففيما يخص أنواع السفن التي 

قبل وصوتعا أي  ،البرنقل اتضيوانات عن طريق عملية وىناؾ نصوص متأخرة تستحضر  ،إفريقيا إلى روما
يوؿ اتط تالتي نقلوىي  ،البحر بواسطة سفن اتعيباقوتم نقلها عن طريق فقد  ؛إلى اتظدف الكبرى منها روما

 سفن وتم تزويد  ،في اتطلف اتم بناء ىيكل السفينة ليكوف عريض كما ،لإفريقية اتظوجهة  للجيش والستَؾا
 .2اتعيباقو بمجاذيف لتنقل اتضيوانات الاخرى غتَ اتطيوؿ

  لقدو  بمختلف أنواعها، اتضيواناتف مع نقل تتكيل ،عالية اتصودة متخصصة سفنالروماف  استخدـ 
مقاومة من أجل  ، وىذاضيقة عند اتظؤخرة والقوس وعريضة على اتصانبىي و  ،ىذه السفن مغطاةكانت 

ومن اتظمكن أف يكوف الدور اتضقيقي تعذه  ،3أفضل للؤمواج مع أجساـ مسطحة لتكوف قادرة على الستَ
 أيضاسفن اتعيباقو  باستخداـيتم ، يالنقل العسكر كما اف  ،النقل لأجل لسفن خاصة الطويلة منها ىوا

 الوحدات الصغتَة تؼتلف بشحن تشحت كما  ،تحمل الأسلحةو وسفن أخرى تؼتلفة من تريع الأحجاـ 
 .4على سفن اتعيباغو اتظعداتوكاف بإمكاف الرجاؿ ركوب السفن الطويلة ونقل اتطيوؿ و ، اتصيش

 :( Ponto)البونتو:  . ت
 في  اختلبفهمويعكس ذلك  ،يع مناطق البحر الأبيض اتظتوسطترتنتقل من و  ،كانت السفن متعددة

 جدرانهاتم تعزيز  ،اتظاء وتػمية عنالية عادة كانت السفن ع ،تنوعت أصوتعماتظظهر وتنوع تسمياتهم كما 
 1وتقع مقصورة السفن  في اتطلف ،وىو اتصناح الذي يظم نظاـ التوجيو ،لأنها تشمل على ىيكل جانبي

كذلك  ،أف تكوف ذات سعة معينة يشتًطالتي و  ،لبناء وصيانة السفن ،تغموعة من اتظواد استخداـوتم 
                                                                                 

1.Duval Paul Marie, op.cit, p833.  
2.François  Bertrandy, op .cit,p222.  

3.Armelle Gadeisen et autres, Mouvements ou déplacements de populations animaux en 

méditerranée au cours de holocène, limite Archéologie opresss,2002,p142. 

4.Michel Redde, Mare Nostrum –le dispositif de la marine militaire sous l’empire romain, école 

fransaise  de rome,1986,pp 124, 357. 



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

99 

 

إجراءات لصالح  اتخاذ فاتظشكل أنو تم ،رة تم تحديدىا مسبقاالتي تتم وفقا لدو و  ،لتغطية نفقات الرحلبت
أف تعمل في نقل مواد البناء على السفن  اجبرتحيث  ،اتطدمة العامة أكثر من مصلحة السفن البحرية

وكانت السفن  ،على التنقلبت لكل السفن موظفتُ يشرفوفو  )أي تهمهم اتضمولة لا السفينة(،واتظسافرين
  .2باتظغرب القدلَ خلبؿ الفتًة الرومانيةبما فيها اتظستخدمة ، والنقدية مكلفة بنقل الضرائب العينية

 الروماف لسفن  احتاجقد  ،اتظتًاصة اتظخصصة للؤعمدةلنقل كتل كبتَة من الرخاـ وخاصة الاحجار ف
نوعية السلع  ؛ لكن لا يعرؼفكانت البونتو كسفينة تجارية ذات تزولة كبتَة ؛3تغهزة خصيصا لذلكنقل 

بحيث تظهر الأولى  ،مقدمتها ومؤخرتها مرفوعتتُ ـ2.4و ـ2.6وعلوىا في اتطلف  ـ11طوتعا و  ،التي نقلتها
أحدهما كبتَ مزود بشراع مربع والثالٍ صغتَ  ،وتنتصب الثانية فوؽ مهماز بها صاريتُ ،على شكل حلزوف

 .4وىوما توضحو فسيفساء ألثبروس مشكلة من تغذافتُودفة 
 وغتَىا من البضائع  ،مثل الأحجار والرخاـ ،من اتظيناءعمارية نقل الادوات اتظسفينة ل فقد خصصت

 القدلَ خلبؿ الفتًة الرومانية، لم  باتظغربالتي كانت تحمل ىذه الادوات  ،حجم وأبعاد السفينةو لكن نوع 
 كانت متً،  6ـ وعرضها 25طوتعا ، التي كاف ربما كانت أصغر تلك التي وجدت في سراقوسةلم يتم ذكرىا 

سفن التي تقلع من ميناء ىيبو وعلى سبيل اتظثاؿ نذكر ال ،5طن من الرخاـ76مكلفة بحمل حوالي 
 .6رخاـ واتطشب الثمتُ باتظواد الغذائية، بالإضافة إلى ال تػملة كانت؛ فقد  ريجيوس

 نقل لشحن و ل ، سفنلابشكل اساسي على  فيها اعتمدتالتي و  ،جلبت التجارة أرباحا طائلة لروما
 وبنوا  ،فبعد تدمتَ قطاج طوروا الروماف التقنيات البحرية ،وىذا يستلزـ وجود سفن خاصة بذلكالسلع ، 
 قل الذي ساىم في سلبمة الن ،اتظصباح البحري اختًاعكما تم ،  سفن لغرض تصليحها وترميمهااتضظائر لل

                                                                                                                                                                                                                                                                     

1.Piero Alffredo et patrice pomey, Navigation dans l’Antiquité collection méditerranée ,éd  Aix 

province,France,1997,p84.  

2.Joseph Driouse , Les Collèges d’artisans dans l’empire romain, imprimerie alheure ,Paris ,1883 

,p 84. 

3.Johache Marquandt, op.cit, p271.  

 .336اتظرجع السابق،ص ،خديجة منصوري.4
5.Mustapha Khanoussi, L’Afrique Romana, Carocci editor, Rome, 1998, p1452. 

6.Erwan Marec, Hippone le royale antique hippo régius, Direction de l’intérieur et les beaux-arts 

service des antiquité,France, 1954,p 28. 
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شوطا   ببلبد اتظغرب القدلَفي إنشاء اتظوانئ  الرومانيةمنذ القرف الأوؿ ميلبدي قطعت البحرية و  ،والتنقل
تَ في صناعة سفن تطور كبالفتًة  حدث في ىذهحيث  ،حتى منتصف القرف الثالث ميلبدي استمركبتَا 

تبتُ الدراسات التي اجريت على سفن الشحن كما الرومانية التي ازدادت تزولة وحجما،  الشحن النقل و 
 .1ستًس بنائها40000-25.000تحتاج ما بتُ  ، كانتطن400أف سفينة تزولتها بالرومانية 

  ابتداء و ،التي كانت ترسل إلى روما عبر ميناء قرطاجة ،أولى الاباطرة الروماف عناية تظادة الرخاـكما 
بالتالي من  ،، ونظرا تظا يتميز بو الرخاـ من ثقلثابراكة من ميناء كانت تنقل عهد الإمبراطور ىادرياف  من 
لنقل اتظوارد السفن اتظوجهة تلك  نع اختلفت السفن التي خصصت لنقلوفقد  ،مرونتو وصعوبة نقلوقلة 

تتميز بالصلببة ىذه السفن و  ؛(Lipidaria  navis) وقد عرفت بسفن نقل اتضجارة ،اتظنجميةو الزراعية 
 .2في الستَ بسبب اتضمولة والبطء
  خلبؿ العصر مراكب النقل البحريكما كاف اتضاؿ مع كل أنواع   ،قد كانت سفن الشحن الرومانيةل

 وكاف اتظسافروف   ،توجد سفن مصممة خصيصا تضمل الركاب أنا ذاؾ لأنو لا ؛الركاب أيضاالقدلَ تحمل 
 فيها جلوس لل افي تلك السفن غرف توفرتقد  وجهاتهم؛يحجزوف مكانا في أي سفينة شحن متوجهة تؿو 

 أما بقية الركاب فقد كانوا يفتًشوف أرضية سطح السفينة و  ،ات( قليلة تؼصصة للشخصيات اتظهمة)كابين
 .3ملبجئ صغتَة يصنعونها بأنفسهمويناموف داخل 

 
 
 
 
 

                                                                                 

ـ(،رسالة ماجيستتَ في التاريخ القدلَ 235-ؽ.ـ27لولاية إفريقية البروقنصلية ) والاقتصاديالتاريخ السياسي  مفتاح أتزد اتضداد،1.
 .159،ص2002الفاتح ،ليبيا، قسم التاريخ ،جامعة  ،إشراؼ: عبداتضفيظ فضيل اتظيار

  .278اتظرجع السابق،ص .تػمد اتضبيب بشاري،2
 .24،ص2018، ، القاىرةالفارؽ العلمي للنشر، (world of ships) ، عالم السفنكذلك.تػمد تػمد  3



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

101 

 

 :قوارب النقل .3
 التنقل عبر الانهار والأودية: . أ

 ولتنقل  ،ارتباطا وثيقا بالطرؽ اتظستخدمة ،قديدابلبد اتظغرب التجارة الداخلية واتطارجية في  ارتبطت
الانساف والسلع وتنقسم ىذه الطرؽ بشكل عاـ الى طرؽ برية وبرحية ونهرية، تهمنا ىذه الأختَة لصلتها 

 باتظغرب القدلَإلا أف ىناؾ غموض في الإشارات التاريخية باستغلبؿ أنهار الوثيقة كوسيلة للعبور والتنقل، 
ونوعية اتظراكب ، اتظلبحة النهرية ، لا نعلم في الوقت الراىن أي شيء عن تنظيملات التجاريةفي اتظباد

اتظكلفتُ بالنقل النهري اتظستعملة في الأنهار، وحجم تزولتها من السلع، في اتظقابل تشتَ إلى أف البحارة 
 عبر نهر التيبر في اتجاه روما، كانوا يحملوف السلع اتظتنوعة على متن مراكب تعرؼ باسم كوديكاري

(Codicarii) نعلم  الا أننا لا ؛تَاف والقوى البشرية لسحب ىذه اتظراكب عبر النهر، وكانوا يستعملوف الث
 .1بسبب غياب الوثائق التي تدؿ على ذلك ،ببلبد اتظغرب القدلَاف كاف الأمر تؽاثلب 

 الطرؽ البرية بواسطة  تظوانئتؿو ا تويميمن تػاجر شالذي تم نقلو  الرخاـ،كاتظواد الثقيلة   فنذكر كمثاؿ
 قد استخدمت لنقل الرخاـ ،لا يوجد ما يشتَ إلى أف تلك تغاري اتظياه لأنوالقريبة من تغاري مياه تغردة؛ 

 ما عدا التنقل  التجارية،وقليلب ما ذكرت النصوص الأدبية استخداـ القوارب الصغتَة في النقل واتظلبحة  
 الصاتضة للملبحة بموريطانية الطنجية؛ لكنبتُ السواحل الإفريقية، أو استخداـ القوارب في الطرؽ اتظائية 

، خاصة وأنو قد 2اتظصادر اتظادية كفسيفساء البروقنصلية، أشارت إلى أنواع تؼتلفة من قوارب النقل 
وجدت موانئ على ضفاؼ أنهار موريطانيا الطنجية ، ووجدت مصانع للسمك بالقرب منها، ىذا يدؿ 

 .3، وكانت تبحر تؿو المحيط الأطلسي غرباعلى ضفاؼ تلك الأنهار مراكب النقلعلى رسو 
 ستَ أنطونتُ دليلمعروفة نسبيا، بالاعتماد على  القدلَ ببلبد اتظغربإذا كانت الطرؽ البرية والبحرية 

 على أية اشارة في الكتابات القديدة  العثورلعدـ  ،والتحريات الأثرية؛ فإف الطرؽ النهرية يكتنفها الغموض
                                                                                 

، ص  2015، تونس، 216، ع78ـ ،Iblaتغلة "، -دراسة تركيبية-تشتَ آيت أومغار، "اتظاء واتضياة الاقتصادية في اتظغرب القدلَ .1
 .113،118ص 

2.Stéphanie guedon, le voyage dans l’Afrique romain, défissions de bocard, Paris,2010, p63.  
3
.Aomar Akeraz, Rivages de Mauritanie tingitane, Frensh National for scientific research,France, 

2010 , p294. 
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باستثناء إشارات مصدرية لصلبحية بعض الأنهار بشماؿ  تدؿ على استخدامها الفعلي في النقل والتنقل،
افريقيا للملبحة مثل نهر مرتيل ولاود، ونهر سبو الذي كاف صاتضا للملبحة حسب بلينيوس ورغم غياب 

 ر باكتشاؼ تم في انهلأثار ميناء في ضفاؼ النهر؛ لكن استدؿ في اتظقابل على وجود حركة للملبحة بالأ
  قوارب حد كبتَـ، والقارب يشبو الى 0.15سوؽ الأربعاء لقارب نذري مصنوع من الطتُ اتظشوي طولو 

(Alcoléa)  1في بيتيكاوجدت قوارب وىي  . 
 لاود  منها نهر تدودا و  ،أنهار صاتضة للملبحة افريقيا تواجدتأنو في شماؿ  يذكر ستيفاف غزاؿ إلا أف

 وأف تبعد عن مصباتها أي  ،من السنة أف تصعد فيها فتًةفي و  ،أف ىذه الأنهار يدكن للقواربيعتٍ وطواف 
 فهناؾ أقاـ الروماف بعض اتصسور وحسب ستيفاف ببعض الأودية الضيقة بشماؿ إفريقيا؛ ،لبعض اتظسافة

  التنقلتعويض كبعبارة أخرى تم بناءىا   ،للعبور فوؽ الأنهار والأودية في زمنهم ، التي يأتي سبب تشييدىا
 .3، كاتصسر العابر لوادي باجة بطريق قرطاج تيفيست، الذي أتؾز زمن الإمبراطور تيبتَيوس2بالقوارب

 تداشيا مع  ، والتي تؾدىا على الطرقات الرومانية، من بتُ اتظنشآت الكبرىىي ىذه اتصسور  وبالتالي
لطرؽ وتسهيل وحبا منهم في اختصار ا أقيمت عند الأودية بكثرة،فالطبيعة اتصغرافية الوعرة للبلبد خاصة 

 الأشخاصلتي كانت تنقل ا لتحل تػل القوارب فقد أقاـ الروماف جسور ضخمة؛ 4تنقل الفرؽ العسكرية
 .5القوارب اتظواصلبت بسبب قلة كالأنهار التي كانت تعطل سبل  ،والبضائع في عرض المجاري

 
 
 
 

                                                                                 

 .113،115ص اتظرجع السابق ،  أومغار، اتظاء واتضياة الاقتصادية في اتظغرب القدلَ...،.تشتَ آيت  1
2.Stéphane Gsell, Histoire ancienne de l’Afrique du nord, t1, Ed libraire hachette, Paris, 1923 , 

p93. 

.133. تػمد العربي عقوف، اتظرجع السابق، ص 3  
 .57السابق،صشفيعة آيت علبؽ، اتظرجع 4.
 .348اتظرجع السابق،ص ،ويل ديورانت5.
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 عبر البحر والمحيط:القوارب  . ب
  يدركوفالروماف  أفبالأخص  ،الرومالٍ الاستهلبؾترتفع بزيادة  كانت معدلات الواردات والتموين  تظا
  تقللالتي كانت  ،من سوء الأحواؿ اتصوية، ومع قلة وسائل النقل اتظتاحة منها القوارب فتًة طويلة بحدوث

 ىذه استخداـ منعقد   Caligula)ـ41-37مرسوـ كاليغولا إلا اف ؛بالرغم من ذلكو  ،من السفن الثقيلة
 1. ، وبالتالي باتظسافات الطويلة يتم النقل باتضيوانات العرباتكيلومتًالقوارب تظسافة أكثر من تسسة   

 العرباتلذلك أف يضاؼ  ،يتطلب تغهودا كبتَا وتكلفة أكبر ،النقل بواسطة العربات إلى البحر لكن
 ذلكالتي قد تحمل ضعف  ،والسفنالقوارب ك راكباتظعكس  ،كلغ500لا تستطيع أف تتجاوز تزولتها 

  تدنع تكاناتظستوى البحري  ب حتى إلا أنو ،2فالقوارب ىنا ضرورية أشرنا إلى ذلك من قبلفبالتالي مثلما  
 منع بعض الأباطرة ملبؾ القوارب الصغتَة من  فقد ؛ من نقل الضرائب العينية من طرؼ الروماف القوارب
 كاف يشتًط عليو أف يكوف قاربو   ،الأنونة خدمة جهاز ناقلة فيالمن يريد جعل  قواربو  لكن كلو  ؛الإبحار

 بعض القوارب تم تحميلها باتضيوانات البرية  ولكن ،3 يتوفر على اتضد الأدلٌ من القدرة في اتضمولة المحددة
 4.نقلو فيهال استخدمتالتي الذي تم إنزالو في اتظوانئ من القوارب  الافريقي، الضخمة كالفيل

 كما   ،وإيطاليا اتظغرب القدلَبتُ  للملبحة كثيفةحركة   تؾد ناتزامنا مع منع استخداـ القوارب، إلا أن
التي كانت تقوـ بها القوارب  ،اتظغرب القدلَبتُ اتظناطق اتظختلفة لسواحل  ىناؾ حركة للملبحةكانت 
خر عباب بحر زاخر بالأتشاؾ التي تد ،)بتونس( مراكب متنوعةمشاىد فسيفساء تديتًافي وتظهر  ،5الصغتَة

ىذا الأختَ خاص  ،ركب الذي يسحب زورقاكاتظ،  سفن الصيد البحري ومراكب بأشرعةمن بينها تؾد 
 .7سفن بجوارىا ثلبث قوارب كمراكب للملبحة فسيفساء ستَتا تظهر ، وفي6التجاريةبالنقل أو اتظلبحة 

                                                                                 

1.PatricePomey et André, Tchernaïa," le tonnage des navires de commerce romains", in :MAH 

,t54,n3-4,France,1978,p241 .  

 116،ص2020 قطر،،11ع،12ـ،تغلة أسطورا"، في شماؿ إفريقيا خلبؿ اتضقبة القديدة والاستقراراتظاء ،"تشتَ أيت اومغار 2.
3.Maurice Sartre, Le Haut empire romaine (les provinces et méditerrané orientale d’Auguste aux 

sèvres), éd du seuil, Paris, 1990,p140. 

4.François  Bertrandy, op.cit, p220. 

  .292.تزيدة إكتيبي، اتظرجع السابق، ص 5
 .105اتظرجع الساتبق،ص . كامبس ىنريات فايرر،6

7.Duval Paul Marie, op.cit,p830.  
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 قليلة أو شبو منعدمة، وىذا باتظقارنة بما ىو موجود  بمناطق اتظغرب القدلَتغاري الطرؽ النهرية  كانت
 الغاؿ؛ ولكن بحكم طبيعة اتظدف الساحلية؛ فعوضها موقعها على ساحل البحر؛ فكانت ىناؾ حركة بلبد 

، وخارج التجارة البحرية في حدود أعالي البحر،  كما خلبؿ الفتًة الرومانية اتظواصلبت البحريةنشطة في 
 .1باتظتميزة بمحاذاة الساحل بفضل قوارب النقلوصفت حركة الإبحار 

  يتم إلا لن ،المحلية للملبحة الساحليةاتظواصلبت  الذي يقاـ في سياؽ ،بتُ اتظدف البحري النقلاف ك
ة في صيد الأتشاؾ الصغتَة اتظستخدم للقوارب وإضافة فقط ذات اتضمولة اتظنخفضة، ،القواربستخداـ با

خاصة في النقل اتظائي المحلي ضف ، انت حركة اتظرور مكثفةكو  ،وجدت القوارب اتظتخصصة في التجارة
قاطعة بمخاصة و  ،الفسيفساء الإفريقيةر انتشارا ضمن واتظوضوع الأكث إلى ذلك اتظلبحة في عرض البحار،

باستعماؿ القارب البسيط إلى السفينة  ،روابط بحرية تؽيزة بتُ إفريقيا وإيطاليا البروقنصلية التي تحافظ على
 يشبو في الفسيفساء  والذي ، خالي من شراعو وىو زورؽ تجديف تغوؼ  ،ومنها ما تظهر مركب ،التجارية

 .2واسع للغاية نقل ىو قارب(Fétus)  وحسب فيتوس ،قارب يسمى ستالتا
 جهة من  يعتبر ؛ لأنوكانت متعددة وضرورية بداية العصر الإمبراطوري معالقوارب  تامااستخد إف
  سفينةالضماف الإتصاؿ بتُ في  اىام دورا القارب لعبقد  و تحطمها،أحالة غرؽ السفينة في  تؾاةقارب 

 )مثل   بسبب العمق الضحل للمياه ،الشاطئ من بالاقتًاب السفينةعندما لا تستطيع خاصة  ،والساحل
  بالأخص ،القوارب وسيلة للمساعدة في تفريغ السفنوكانت ، اتظوانئ اتظتواجد على ساحل خليج ستَت(
 . 3عندما لا تكوف السفينة ذات جودة عالية

 تجركانت  الثقيلة، قديتبتُ بأف كل السفن ذات اتضمولات  ،للئشارة من خلبؿ العودة إلى اتظصادر
(Naufrage)  السفن غرؽ في حالةالتي لعبت أدوار مهمة في الإنقاذ  ،(chaloupes) القواربخلفها 

 4 
لأنو بدوف وسائل  ؛كذلك في اتظلبحة الساحلية  استخدمت ،ومثلما استخدمت القوارب في صيد الأتشاؾ

                                                                                 

  .93.شارؿ جيلبار بيكار، اتظرجع السابق،ص1
2.Stéphane Guedon, le voyage dans l’Afrique romain, Caza Valzaquer, Madrid,2010, pp 57,65.  

3.Jean rouge, Recherche sur l’organisation du commerce maritime et méditerrané sur l’empire 

romain, Rue de four,Paris,1996,p77. 

 . 177،ص1996 ،اتظرجع السابق لمحة عن اتظلبحة التجارية باتظتوسط خلبؿ العصر الرومالٍ، البضاوية بلكامل،4.
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باتظدف الرومانية التي كانت متواجدة  اتظنازؿ(أي )فإف الفيلبت ؛النقل البحري وعن طريق اتظلبحة في البحر
كتل اتضجرية لل الرومافنقل أف عملية ، كما جدا المحاذية للبحر ستكوف معزولة )شرشاؿ(منها القيصرية

اف شحن ك ،النقل اتظائي رخيص باعتبار ،)شرشاؿ( عن طريق البحربقيصرية  اتظتواجدةمن مقالع اتضجر 
 .1أيضامتن القوارب  علىيتم تلك الكتل 

 ووسائل النقل الأخرى يدكن  القارببتُ ما  قارنة وباتظ ،الأداء ىائلتجارية  وسيلة بمثابة فقارب النقل
 شعوب الأخرى الالأكثر أهمية لدى تؼتلف و  ،اتظمرات اتظائية في العالم الرومالٍإلا بيكوف تؾاح النقل، أف 

 ، ونظرا للرحلبت الطويلة كاف اتظسافروف ئ التي كانت تعرفها الطرؽ البريةذلك بسبب اتظساو  ،بصفة عامة
  همينقلوف سلعهم وأغراض وسائل النقل اتظتنوعةكل تستخدـ فيها  ، في العصر الرومالٍ يتنقلوف عبر مراحل

 .2أو من القارب عبر النهر إلى السفينة عبر البحر ،إلى العربةمن القارب  عبر كل الوسائل خرىالأ
 وؼ اتظلبحتُ من تؼاطر الطبيعية للمحيط تخ النقل السريعة، بسببكما اعتمد الروماف على قوارب 

موريطانيا مقاطعة لعبور أعمدة ىرقل تؿو سواحل ، بدلا من السفن البطيئة، كالرياح القويةغربا   الأطلسي
الطنجية؛  لأف سرعة تلك القوارب، كانت مقاومة تططر اتظد واتصزر بسبب الرياح، وخاصة أف المحيط لم 

 .3في غالبيتو، ما عدا بعض سواحل موريطانيا غربا الرومافيكتشفو 
 : )دراسة مقارنة بين النقل المائي والبري(سرعة وسائل النقل .4

 في  طعات الأخرىامن كل اتظق أفضلىي و  ،تغاتعا اتضيوي اتظغرب القدلَبلبد قاطعات مروما  اعتبرت
 وىذا ،قصر مدة الإبحار وبالتالي لقصر اتظسافة التي تفصلها عنها، وىذا ،التجارة من بينهاالنواحي  معظم

واتظدة التي تقضيها السفن اتظتوجهة  ،مونتهاالتي تفصلها عن أىم اتظناطق التي و  ،باتظسافات الأخرىمقارنة 
من  فمثلب اتظسافة الفاصلة بتُ الإسكندرية  ،(Ostie) البحر قبل الوصوؿ إلى بوزوؿ أو أوستيا عبرتؿوىا 

في مدة تفوؽ تذانية  ،تقطعها السفن في الظروؼ اتظناخية اتصيدة ،تقارب ألفي كلم ،مصر إلى ميناء بوزوؿ

                                                                                 

1.Philipe leveau, Caesarea de Mauritanie –une ville romain et ces compagnes, EFR, Rome, 1984 

,p259.  

2.François de lazarca, Le fleuve et les hommes en gaule romain, éd errance,Paris,1993, pp80,82 .  

3.Michel Christol, op.cit, pp 93, 96. 
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 وأ ،ومسينا أو كوربيس ،بينما الوضع يختلف تداما عن اتظسافة الفاصلة بتُ موانئ قرطاجة ومسيوة ،أياـ
 .1لا تتعدى اليومتُ ،اتظيناء لتفريغ تزولتهالأف اتظدة التي تقطعها السفن في البحر للوصوؿ إلى  ؛أوستيا

 اتططوط البحرية  عبور في إضافة للمدة ،ساب اتظسافاتتضحسابية استخدمها العلماء  اطرق وجدت
 وبفضل ىذه وبقية العقد في شبكة الطرؽ، ،احدةتحسب اتظسار بتُ عقدة و تلك التي  أو ،2بتُ عقدتتُ 
عرفة كل ما م مكنتنا منكما ،  بمعرفة مدة الرحلة وتذنها والسرعةاتضساب اتطوارزمي( تشحت كاتضسابات )

غطت ف ؛واتظدة والتكلفة عند النقل ،حيث أعطتنا معلومات عن اتظسافات ،شبكة النقل الرومانيةيتعلق ب
 فهي النتائج أما البرية،البحرية و  والطرؽ ،ىذه الدراسة قيم النقل اتظستخدمة عبر الأنهار الصاتضة للملبحة

 3:تؽثلة في اتصدوؿ الآتي 
 نسبة التكلفة الكلفة السعة )الحمولة( السرعة وسيلة النقل

 %1 طن/كم 0.097 طن 92 كم/سا 4.25 البحر )وسائلو(
 %3.6 طن/كم 0.33 طن  5.5 كم/سا 2.5 النهر ىبوط
 %6.8 طن/كم  0.66 طن 5.5 كم/سا 0.6 النهر صعود

 %50.7 طن/كم  4.92 كغ  386 كم/سا 1.6 النقل اتعرب
 %43.4 طن/كم  2. 4 كغ   90 كم/سا 4.5 حيوانات النقل

 تعود إلى عدـ انتظاـ اتظلبحة في البحر  ،ومدة السفر ،فإف سرعة السفن ؛بالرغم من قصر اتظسافات 
الانطلبؽ  ةلا يعتمد فقط على نقط ،سرعة السفنوحساب ، (وىو موضح في اتصدوؿ) الأبيض اتظتوسط
 تراوحتأغلبها في ، فسرعة السفن طرؽ البحريةو  ،على نوعية السفن واتظناخبل يعتمد  ،والوجهة فحسب

 التي تتوافق مع في أغلب الرحلبت، و عقدة 2.4إلى عقدة  2.6أخرى من و عقدة،  1.54عقدة و 2.6بتُ 
 مثل الرحلة ،صادر القديدة فيما يتعلق بالسرعةما قدمتو لنا اتظو ،  ناسبة تظلبحة السفناتظالظروؼ الطبيعية 

                                                                                 

 .257، ص 2015، ، اتظرجع السابقالإفريقيةروما وزراعة اتظقاطعات  ،تػمد اتضبيب بشاري1 .
، ينظر: ـ1609ـ ،أما اتظيل البري 1852السفن وىي نفسها اتظيل، حيث اتظيل البحري يساوي : ىي وحدة قياس سرعة العقدة.2

 .21،ص2009، 3تػمد معارؾ، موسوعة مائدة القارئ، دار الكتاب الثقافي ،الأردف، ط
3.César Carreras and auther, "land transport in mountainious régions in the roman empire", 

journal archéologie science reports, vol 25, France, 2019, p 289.  



 المنشآت المتعلقة بالنقل المائي ووسائله         الفصل الثاني :                                               

 

107 

 

لا تشتَ  اتظنخفضةيبدو أف ىذه اتظعدلات و عقدة،  1.7بتُ ليبيا وروسيبينا التي تم إجراؤىا بمتوسط  فمثلب
 .1بواسطة السفن الرومانية التنقل خلبؿتشتَ أيضا إلى وقت سفر طويل  بل فحسب،إلى سرعة بطيئة 
 السفننية التي كانت تقطعها متحديد الفتًة الز  منالباحثوف  تدكن ،على النصوص القديدة بالاعتماد

 الزمنية، وىذا لا يعتٍ أف الأمثلة التالية تعطي بصفة دقيقة اتظدة حتى تصل إلى اتظكاف المحدد تعا ،رفي البح
تقطع الرومانية فمثلب كانت السفن  ؛ المحيطة بستَ السفينةو  ،روؼ اتصويةالظ باختلبؼالتي كانت تختلف 

 يعادؿميلب رومانيا أي 203بسرعة قدرت بو  ،الفاصلة بتُ إفريقيا وأوستيا في ظرؼ يوـ ونصفاتظسافة 
 في مدة  ،  (Hadrumète) وسوسةبصقلية  (Lilybée) وكانت السفن تقطع بتُ مدينتي ليليبي ،عقد8.7

 .2أربعة أياـ رغم الظروؼ اتصوية السيئة 
  والاقتصاديةلعبت العوامل الطبيعية قد و  ،لآخرمدة الإبحار من خط نلبحظ أنو ىناؾ اختلبؼ في  

 وبتتبع الباحثتُ اتظعاصرين تظختلف أنواع  ،وتحديد سرعة السفن، التجارية اتظلبحة بالتحكم فيدورا ىاما 
 أيضا تحديد و  التي كانت تفصل موانئ اتظتوسط عن بعضها، ،اتظصادر القديدة أمكنهم استخراج اتظسافات

)كاتصدوؿ   ضع اتظعلومات على شكل جداوؿتم و قد  ،اتظتوسط خطوط البحر سرعة السفن بتُ تؼتلف 
في اتجاه اتظوانئ موانئ اتظغرب القدلَ بأف أياـ الإبحار انطلبقا من  ؛يلي والتي يستفاد منها فيما السابق(
ومعلوـ على طوؿ اتظسافة  ،على رأسها ميناء أوستيا كانت على العموـ قصتَة وسهلة ،توسطيةاتظالأخرى 

 .3ةوعلى أتذنة البضائع اتظصدر  ،تنعكس على تكلفة السفر وأقصرىا، من ناحية التجارة ىي
 مكرسة  الدراسة قد كانت ،سانت دينيس مشكلة سرعة السفن القديدةالفرنسي تناوؿ الباحث  كما

 سرعتها بطيئة عند فيها أف السفن ذات اتضمولة الكبتَة حيث رأى  ،الرومانية وحركة اتظلبحةالبحرية على 
 نفس الوقت في سفينة كبتَةفي بناء  قديدا لأنو لم يكن ىناؾ تقدـ كبتَ ؛التنقل عبر اتططوط التي تتخذىا

 (Hermine de Sase Re) رو   ىارمتُ دوسازالفرنسي  أبحاث ، وكذلك كانتفي اتظلبحةسريعة تكوف 
 تها بالرحلبت المحفوفة صفو  حيث ؛القديدة في البحر الأبيض اتظتوسط للرحلبتالتي تناولت في دراستها 

                                                                                 

1.Pascal Arnaud, op.cit,  pp 98,105.  

 .193آسيا مسعودي، اتظرجع السابق، ص 2 .
 .169ص  .البضاوية بلكامل، لمحة عن اتظلبحة التجارية....،اتظرجع السابق،3
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 .   1باستخداـ السفن الرومانية بلبد اتظغرب القدلَتؿو  خاصة ،ومدة الإبحار الطويلة ،باتظخاطر
 كغ تقطع 380حيث أف عربة تزف  ،كاف بطيئا للغاية؛ فالنقل البري في اتصانب الآخر فيما يخص ماأ
 كم في اليوـ كسرعة عادية، اما في التضاريس الوعرة منها اتصبل فإنها تؤدي تؽراتو الوعرة إلى 20إلى 16من 

التي كانت تزيد وىذا رغم تحسن شبكة الطرقات  ،2اتظغرب القدلَتضاريس طبيعة خاصة  زيادة التكاليف
 .3خاصة التي كانت تجرىا اتصياد ،خلبؿ الفتًة الرومانية  في سرعة العربات

  باعتبار ،ساعة24كم في 80و40بتُ تقطع مسافة ففي اتظتوسط كانت العربات التي تجرىا اتضيوانات 
  تغيتَ حيواف اتصرالتوقف وضرورة ، واتؿداراتو ،طبيعة الطريق وكم في الساعة 18و10السرعة بتُ  متوسط

 بإمكافكاف ، قد  اتظتوسط ولأسباب خاصة وفي  ،)عند تػطات الابداؿ بالطرؽ(السفرالتي تزيد من مدة 
 الاعتبارمع الأخذ بعتُ  ، الدولة الرومانيةوالساسة في تُرسائل بتُ القادة العسكرياللرسل الذين يحملوف ا

كم لأسباب تؽاثلة 180و120بتُ ما  مسافةتقطع أما العربة يجرىا اتطيل  ضرورة تغيتَ اتصواد عدة مرات،
 .4وظروؼ غتَ عادية، فالنقل اتظائي في ىذه اتضالة أسرع من البريوىي كلها أسباب 

 وبالإضافة السرعة التي يتميز بها في النقل، بفضل ،الفلبحتُ لتسختَ اتضصاف تصر العربة اضطر ذاتع 
  حيث من ،للبضائع الثقيلةضاعف بطء وسائل النقل البري  فقد ؛نقل البري في العصر الرومالٍال ةتكلفل

 كانت ىذه اتظشكلة تشكل اتظغرب القدلَ  ففي مصر وصقلية و  ؛كم150عند قطع مسافة  الثمن بضعفتُ
 .5تدوين السوؽ الرومالٍ من جهة أخرىو  ،تضبوب من طرؼ اتظزارعتُ من ناحيةخطرا على انتاج ا

تؼتلف تبتُ فيها رتشت روما خريطة و فبالتالي كاف ىناؾ تنظيم ملحوظ في نشاط النقل من قبل الروماف؛ 
اتظائية التي ربطت بتُ تؼتلف اتظدف الساحلية لبلبد اتظغرب القدلَ والضفة الأخرى، أو التي سهلت الطرؽ 

من إفريقيا البروقنصلية شرقا الى حركة اتظلبحة المحلية، واستغلت روما  كل موانئ سواحل اتظغرب القدلَ، 
                                                                                 

1.Chabot Georges, "La vitesse des navires anciens", In: Annales de Géographie, t51, n°288, t51,  

France, 1942, P  284 . 

2.César Careras,op.cit,p2.  

 .11اتظرجع السابق،ص .الطاىر عديل،3
.33 ،32،ص ص 2018، ،تؽلكة الإمارات العربية اتظتحدةمؤسسة ىنداوي للنشر ،جغرافية النقل .تػمد رياض، 4  

5.Lynn Whithe, technologie Médiévale et transformations sociales, trad: Mountine Geod ,Ed 

Mouton et go ,Paris ,1969,p74. 
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أقصى موريطانيا الطنجية غربا، ووزعت الأدوار على كل الوسائط القائمة على حركة النقل، ومنها اتظوانئ 
 تليها وسائل النقل اتظائي كالسفن البحرية، وقوارب النقل الصغتَة، التي حددت تغاؿ استخداماتها، كما 

 نقل البري من ناحية السرعة.ظل النقل اتظائي أفضل بكثتَ من ال
فبعض اتظوانئ عرفت ازدحامها  ؛استغلت روما بشكل مكثف كل وسائط النقل من أجل خدمة مصاتضها

وعربات  ،، كانت ىذه اتظوانئ مليئة بالبضائعيسوقيصرية وطنج ،بتيس ماغناملحوظا منها ميناء قرطاج ل
 ضافة إلى مراكب النقل البحري التي بالإو  اتظخازف لتفريغ السلع أو شحنها، النقل التي تتوقف بالقرب من

 اتظلبحة نشطة.فيو تكوف التي ياـ مع الأخاصة  ،ترسوا بها



 : المهن الخاصة بالنقل.الثالثالفصل 
 : الدهن الخاصة بالنقل.المبحث الأول-
 .: ملاك دواب النقلالأول المطلب*
 .ين الريين: الناقلالثاني المطلب*
 .: الحمالينالثالث المطلب*
 الخاصة بالنقل الدائي: الدهن الثاني المبحث-
 .: حاكم الأنونةالأول المطلب*
 : ملاك سفن النقل.الثاني المطلب*
 .: عمال سفن النقلالثالث المطلب*

 تنظيم شؤون الدلاحة. *المطلب الرابع:
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ببلبد الدغرب القدلَ خلبل ىذا  يعتبر عمال النقل عنصرا ىاما من الذين لعبوا دورا في وسائط النقل
من اجل ففي النقل البري يوجد ملبك حيوانات وعربات النقل الذين قدموا وسائلهم للدولة  الزمن؛
ناقلتُ يقودون تلك الوسائل، وحتى الحمالتُ كانوا ضمن تلك الوسائط  النقل، وخصصت الدولةخدمة 

أما في لرال النقل البحري والنهري فيوجد ملبك لسفن وقوارب النقل، وعمال وملبحتُ لغوبون البحار 
 .لنقل الأشخاص والبضائع  وكان للملبحة أثر بالغ على عملهم 

I. المهن الخاصة بالنقل البري:   
 ملاك دواب النقل:  .1

 مثلما ىو  ،منتشرة في كل ألضاء الإمبراطورية نلم تكف ؛النقل البري ملبك حيوانات لجمعيات بالنسبة
من لدولة ا لصالحوكانت تعمل  ،لاالجم جمعيات ملبك  انت ىناك حقاكففي مصر  ؛ في النقل البحري

في  لذؤلاء الدلبكمنظمات أيضا  وجدت كما ،من جهة أخرى من أجل النقللدن كان لػتاجها جهة، و 
الدنتجتُ دافعي الضرائب كان   ولصد من بينها في مدينة قرطاج ؛1بعض الددن في الإمبراطورية الرومانية

 .2حيوانات النقلالذين لؽتلكون  يتوجهون للناقلتُ البريتُ بهذه الددينة،الأنونة لجهاز 
 جهاز خدمة جل لأ ،ببلبد الدغرب القدلَجمعيات ملبك حيوانات النقل على  ضرائبالفرضت روما 

مربوا  منهم ،كالخيول (Animalum) بدوجبها يقوم أولئك الدلبك بتقدلَ حيوانات النقلالأنونة، التي 
، بدعتٌ كل من لؽتلك أرضا بتلك ىكتار(50يؤدون جواد واحد على كل كنتوريا )كانوا الخيول النوميدية  

 حيوانات ن مالكي الدواب لربرين على تقدلَفكان السكا ؛لغب عليو منح الخيول للدولةالدساحة 
3  يدواب الحمل لدصالح البريد العمومبدختلف 

(Curssus publics) . 
 فإن بذهيز العربات ونقل الدواد الزراعية إلى مكاتب الأنونة  (Rosttovtzeff) زفف تحسب رستو  

                                                                                 

مكتبة النهضة الدصرية  ،،تر: زكي علي ولزمد سليم1تصادي،جزف، تاريخ الإمبراطورية الرومانية الاجتماعي والاقف ترستو  . ميشال1
 . 222ص  ،1957،مصر،

2.Stéphanie guedon , Le voyage dans l’Afrique romain , op.cit,p245.    

مؤسسة كنوز الحكمة، الجزائر،  (،الاحتلبلفي ظل  واجتماعية اقتصاديةالإمبراطورية )برولات  وروما شنيتي ، نوميديا لزمد البشتَ.3
  .176،ص2112
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 في النقلالعربات  استخدام، وبالتالي لتي كلف بها الدنتجتُ طوال السنةاالشاقة الأعمال جزء من كانت 
يقومون فوان تعذر عليهم ذلك  ،في جر تلك العربات الدستخدمةأجبرت الدنتجتُ على تربية الدواب 

 .1فرض عليهم الأعمال الشاقةيتم عن ذلك ف، أما العاجزون الأموال لدصالح البريدبدفع 
 السكان  ،خلبل العهد الرومالٍ امنها في تريبوليتانيو  ،الذي ضرب الصحراء كما أجبر الجفاف الحاد

التي تستطيع التعايش مع والجمال  والحمتَكالخيول  وتطوير وسائل النقل الدناسبة، لبكعلى امت المحليتُ
النقل في استخدامها في ىو تطوير الاقتصاد الحيوالٍ و  ،من امتلبكها ىدف وقد كان  ،لصحراءا طبيعة

 .2(204ص16الدلحق رقم ينظر)ويةالصحراالدناطق 
 ملبك حيوانات من طرف يتم  ،لضو روماإرسالذا ومن ثم  موانئ الدغرب القدلَ، إلىالبضائع نقل  كان
لا يوجد نص تشريعي يتعلق بالنقل البري في حيث  ،ولكن الدصادر لم تذكرلعا ؛والناقلتُ البريتُالنقل 

كل أنواع الدنتجات الزراعية ( أن  E .j Hombergلكن افتًض الباحث ىومبرغ )بلبد الدغرب القدلَ، 
بواسطة  بدعتٌ، البري بددن الدغرب الرومالٍ لستصتُ في النقل بواسطةبريا  ايتم نقله ،لبلبد الدغرب القدلَ

 .3النقل لها ملبك سفنشك التي الجمعياتلشاثلة بساما لتلك  ،النقل البريملبك حيوانات جمعيات 
 بعض  في ةوجودالتي كانت مالنوع من نفس  ،بالدغرب القدلَمنظمات للنقل البري  وبالتالي وجدت
 يشار  الناقلتُ وملبك السفن  تتطور أبدا مقارنة جممعياتىذه الدنظمات لملكن  ؛تلكالددن الإمبراطورية 

 كان النقل البري يعتمد دائما على الخدمة ،   القدلَببلبد الدغرب منها أغلب الدقاطعات الرومانية  إلى أن 
 .4والوسطاء الآخرين الامبراطوريةحيوانات النقل تعمل لصالح  لدلبكخاصة  منظماتىناك و  ؛الإجبارية

 على  ، دائما يعملونالرومان خاصة ببلبد الدغرب القدلَالزراعية  يضاالدهتمون بالأر كان الدزارعون 
 ما لػتاجونو بواسطة يسهل عليهم اقتناء ، وأن تكون كافية بتلك الأراضي من أجل أن توفتَ وسائل النقل

                                                                                 

1.Rosttovtzeff Michel, the Social and economy History of Roman Empire,v1, oxford publishes, 

England, 1966,p381. 

2.D. Mattingly et David j buck, Town and country in roman Tripolitania , britsh and archeology  

reports,USA,1978,p242. 

3.Stephanie guedon , op.cit, p245.   

4.Rosttov tzeff(m),op.cit,p338.  
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% من مزارع موريطانيا 13و % من أراضيها،7، ويشار إلى أن مزارع إفريقيا البروقنصلية 1تلك الحيوانات
من معاصر القيصرية، كان ملبكها يقومون بتًبية الحمتَ والتي تساىم في النقل على ظهورىا الدنتوجات 

 .2لفةجهات لست، لضو الزيتون والنبيذ
 (الدزارعتُأي  الدنتجتُ(دافعي الضرائب فهي على عاتق  للدولة؛عملية تسليم الدنتجات الزراعية  لأن
)نقصد ملبك حيوانات النقل  وسطاء بتُ الدنتجتُ والدولةيعتبرون كف ؛العاملتُ في النقل البري وبواسطة
حيوانات  بينها  دورا ىاما في توفتَ تلك الوسائل من، فقد لعب ملبك وسائل النقل بنوعيها  ؛3(تُوالناقل

 النقل، وذلك طبقا لالتزامات فرضتها روما عليهم منها  لرال ومراكب للسلطة الرومانية من أجل خدمة 
 .4فئة ملبك وسائل النقل بدقاطعتي افريقيا البروقنصلية وموريطانيا القيصرية

 التابعة للئمبراطورية الرومانية  ناطقالد بطرقو  ،الجرمنتيةالصحراوية منها الدكثف للقوافل  للمرور نظراو  
مالكي بصفتهم يقوم بها الناقلتُ عملية النقل  ،عبر المحطاتيقومون بتسجيلها عند مرورىا كان الرومان 

وىناك  5على وجود ملبك الجمالدليل كأو حتى قوافل الحمتَ المحملة بالبضائع والركاب، وىذا   ،الجمال
 عليها أسماء ملبك حيوانات النقل فخار مكتوب فقشأو  (204ص 16الدلحق رقم ينظر)عدة نقائش

من   بسثل فئة ملبك الجمالوالتي  ،(م 260-250) للفتًة ما بتُ تعود تارلؼها ،بولصيمعثر عليها بحصن 
ومن الدمكن أن يكون قادة الجمال أمثال  ، إلى الرومان يقومون بإيصال الدنتجات الذينالسكان المحليتُ 

  ناقلتُو منتجتُ  (Iaremaba)،وإيار مابا(assucthan)وإياسوكثان( Macargus) ماكارجوسكل من 
العسكرية يوش لغلبون فائض إنتاجهم الزراعي إلى الج ،لشثلتُ للرومان ىملحيوانات النقل ملبك  بدعتٌ

  الناقلتُ وبالدنتجتُ  للبتصال ،الرومان يرسلون جنديا خصيصا من وحداتهموكان  ،الرومانية لبيعها لذم

                                                                                 

 .86.لزمد البشتَ شنيتي، نوميديا وروما الإمبراطورية.....،الدرجع السابق،ص1
2.Alan Bowman and Andrew Wilson,op.cit,p185. 

3.Charles André julien,op.cit,p199.   

 -ق.م27وموريطانيا القيصرية )عمال النقل وأوضاعهم الدهنية بدقاطعتي إفريقيا البروقنصلية  . عبدالقادر بخضرة ولزمد عليلي،"4
  . 114،ص2122، جامعة ابن خلدون تيارت، 1، ع5م لرلة العبر للدراسات التارلؼية والأثرية في شمال إفريقيا،، " م(284

5.Stéphanie Gueodon,op.cit,p176.  
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 .1في وقت الحاجة للمواد الغذائية لحصول على الدؤنمن أجل ا
 حيوانات ثم الخيول  خاصة ،النقللػتاجون بكثرة لحيوانات  واكان  ،الحروب أثناءيشار إلى أن الرومان 

 يلجؤونف ؛من تلك الحيوانات بسهولةمع ما لػتاجونو الوقت لجولأنهم لا لؽلكون  ؛الأخرى حمل الأثقال
وإن  ،2 عن طريق نهب لشتلكاتهم السكان المحليتُإمكانيات  الاعتباردون أخذ بعتُ  ،إلى الدصادرات
 الأعباء الثقيلةكل حاول الأباطرة الحد من   كما ،مكروىة من السكان المحليتُة الدتجبرة كانت ىذه الإدار 
في حال  لذذا بالنسبة للرومان، ة( ضروريCurssus)العام  خدمة البريدإلا أن  ،على السكان التي تفرضها
  .3لقضاء حاجياتهم لتوجيها  ،من الدلبكالنقل حيوانات  للمخاطر يأخذون بالقوة مواجهتهم
 دفعتهم إلى، لتزويد روما والددن الأكثر اكتظاظا بالسكان ،إن الألعية القصوى التي أولاىا الأباطرة 

 التي تهتم ببيع ونقل الدواد الغذائية مقابل بعض  منها ملبك حيوانات النقل، ،الجمعياتوضع أيديهم على 
فأحيانا يتم سلب حيواناتهم لاستغلبلذا في ، عبوديةالإلى بطريقة غتَ مباشرة  أخضعوىمثم  ،الامتيازات

  .4الأعمال الشاقة، وبالأخص عندما يتعلق الأمر بتموين السكان بالدواد الضرورية 
 لم  الدقاطعاتقها في يطبتو  ،مبدئهامن حيث  ،العهد الإمبراطوري سادت فيالتي  لكن ىذه السياسة

لم يقتصد الدتسلط  فمثل ىذا الجهاز الإداري ؛الرومانية الدقاطعاتالدزيد من الحرية لسكان بذلب معها 
  ةالإداريالقوانتُ ذىبت ىي الأخرى ضحية و  ،الشعوببالدتاعب؛  فالحريات التي كانت تتمتع بها عليهم 

سياسة التسلط لخدمة مصالحهم، دون مراعاة مصالح الأشخاص جرت على الأمور الإدارية وقضاياىا ف
كل برمل    والتنظيم الذي طرأ عليها  ،إنشاء مصالح البريد الرسمي للدولةو ، الأعباءالدفروضة عليهم تلك 

إذ فرض عليهم   ،الطرق الخاصة بنقل الدنتجات والأشخاص( ) أعباءىا السكان القريبون من طريق البريد
 .5البري سائل النقلبقية و و  ،من حيوانات الجر أن يؤمنوا ما لػتاج إليو البريد

                                                                                 

 .371،ص الدرجع السابق ماتينغلي،يزانج .د1
 .223السابق،صالدرجع  لزمد الحبيب بشاري، روما وزراعة..،.2
 .97الدرجع السابق، ص .شارل جيلبار بيكار،3

4.Paul Guirard,op.cit,p375. 

.326.موريس كروزيو، الدرجع السابق، ص  5 
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 : نيالبرين يالناقل .2
 لنقل و  ،ثتَان وغتَىامن حمتَ و  النقل دواب ونيقود واكان نالذي الأشخاص ،تُالبري الناقلتُنقصد ب

 سائق العربة التي بذرىا تلك الحيوانات كذلكالتجارية من مكان لآخر أو لغرض آخر،  السلع والبضائع 
" كما تعلم الإغريق  العربات فيقول:قيادة ببالليبيتُ (Hérodotus) وسيشيد ىتَودوت، في ىذا الجانب 1
 بل  ،طة العربات مقصورة على الرجال فقلم تكن مهمة قياد، 2الليبيتُ قيادة العربات ذات أربعة جياد من

 .3أيضا سالعت فيها النساء الليبيات
 ( ذات أربع عجلبت كانت petortium) البيتورتيوم حيث أن عربة ،استمرت خلبل العهد الرومالٍ

 التي كانت بذرىا ثلبثة بغال و  ،ذات أربع عجلبت (ciusium)الكويزيوم بينما عربة  ،بقيادتهاالنساء تقوم 
 بدعتٌ ) ولؽكن للشخص أن لغلس بداخلها إما بذره البغال ،بداخلها مقعد لم تكن تقودىا النساء نتكا

 .4بفسيفساء وادي الرمل سائق يقود عربة الكويزيومو ، يقومون بنقلو و أو لػملو العبيد يقودىا بنفسو(
 الثتَان  أما جمانبكفسيفساء شرشال بذرىا الثتَان،   ،بينما عربة البلوستًا غالبا ما تصورىا الفسيفساء

مثلما ىو في  سائق لػمل العصا ليقوم بقيادتها، أحيانا يساعده سائق ثالٍ لؽشي من وراء عربة البلوستًا
حسب ما أظهره مصباح  لغلس السائق في مقدمة العربة بينما عربة الكاروكاو  ،5أرمينيا فسيفساء بيازا

 يتم جر كان يستَ على قدميو جمانب الخيول، بعض الأحيان  وفي  ،افريقي خلبل القرن الثالث ميلبدي 
  .6باستخدام حصانتُ أو اثنتُ من البغالالعربة 

 فمن اجل تسهيل حركة النقل البري تطلب الأمر من الرومان بإصلبح الطرق القدلؽة ، وإنشاء طرق 
 لػتاجوولنقل الأسلحة وما  ،جديدة ، وتسختَ حيوانات للنقل، لأجل نقل الامدادات كالدواد الغذائية

                                                                                 

.فائز ىادي علي، الدهن الاقتصادية في العصر البابلي القدلَ، رسالة ماجيستتَ في الأثار القدلؽة، قسم الأثار، جامعة بغداد ،العراق، 1
  .195،198،ص ص 2119

2.Herodotus, Histoire, IV , 189. 

 .449شافية شارن،)بذارة الجزائر...(،الدرجع السابق،ص.3
4.J.Mallliot, op.cit, p 322. Stephanie guedon,opcit,p422.  

5. Stephanie guedon, ibid, p423.  

6.D.Ramee,op.cit,p23.   
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وا بتسختَ ناقلتُ ، لذذا قامأيضا  الجنود، لكن كان على الرومان توفتَ أشخاص يقودون تلك الحيوانات
 .1لإصلبح الطرق الدهتًئة ابروما وكل الدقاطعات لضمان الامداد ونقل البضائع، كما سخرت أشخاص

  لتلك   ،الدداروشي (Apuleius)  جيلبار نقلب عن أبوليوسشارل  يشتَ ،خلبل العهد الرومالٍ لأنو
 أن أرائكها لا تعوض  منهاو ، قيادة العربات  عندبدقاطعات الدغرب القدلَ  العوائق التي يتعرض لذا الناقل

 ناتج وىذا  ،العجلبت واربذاجرق لشلة طتستَ على ، و ثقيلة بضائعو  ،وبها أمتعة مزعجة ،ضالنوابغياب 
في ىذا  الحلقد كان  ،درات التلبلالتي بردثها الأمطار في السهول ومنح ،عن أكوام الحجارة والأخاديد

 السكان المحليونحسب ستًابون والذي قام  ،2الذي يتميز بالسرعةالحصان الإفريقي  ستخدامىو االحال 
 .3ليتم قيادتها الخيول ترتدي الطوق الدصنوع من الخشب كانتبعصا،   ومن خلبل قيادتبتطويعو 
 في حالة الرغبة في التمتع إلا أنو  ،عند قيادتها لؽتطون الخيل دون سروجكانوا  الأفارقة يشار إلى أنو 

في نهاية كل  الاستًاحةثم ، لابد من إستعمال سروج مرلػة، و يكن الأمر يتطلب السرعة بالراحة أكبر لم
ثم  ،مرن على صدر الحصان بطوق، و الرومان لا يعرفون إلا طريقة واحدة في إقران الأحصنة ، بينمامرحلة

 الضغطيتسبب في  ،لكن الجهد الدبذول خلبل الجر؛ بدحملالعربة أوفي حالة نادرة   يربط بالنتَ وبسهم
تنص على أنو  ىنا ضف إلى ذلك كانت القوانتُ، و درجة الكبس على أنفاسو على عروق جواد الجر إلى

كانت العبودية وبالتالي  بالإنسان  الاستعانةوبهذا يتم  كغ ،500لا لؽكن للعربات القدلؽة أن تتحمل فوق
 .4الإنسان بدلا من قيادة العربات سيقوم بسحبها، أي أن من الضروريات

 يتم تثبيت كما واسطة نتَ متصل بأسنان ذات العنق،  كان الرومان كذلك يقومون بإقران العربات ب
 في وضع عمودي دائما على قضيب و  ،وأشرطة تضمن صيانتو، د بقضيب الجر بواسطة أوتاد خشبيةالدقو 
 أما  ،6يتطلب عربة نقل ذات معدات جيدة من أجل القيادة السهلة لذالأن نقل الركاب والبضائع  ؛5الجر

                                                                                 
1. Rosttovtzeff Michel,op.cit,p310.  

.94جيلبار بيكار، الدرجع السابق،ص.شارل  2  
3.Strabon ,Géographie, VII, 4.   

.95.شارل جيلبار بيكار، الدرجع السابق،ص 4  

5.G.camps,op.cit,p21.  

6.Stéphanie geodon,op.cit,p99.  
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وبرمل شخصتُ لغلسان  ،وىي ذات عجلتتُ قادرة على النقلة، عربة السيزيوم فتمثلت في حركتها البطيئ
 طول نصف قطر العجلة لبالنظر و  ،لأن الحجم الكبتَ للعجلة؛ جمانب بعضهما البعض في الأمام لقيادتها

 .1ببلبد الدغرب خلبل العهد الرومالٍاستخدمت  وكل ىذه العربات ،قيادة صعبةالسحب أو اللغعل قوة 
 الجمال التي بسر  سائقي الحيوانات منهاالنهر أو  لراريكما وفر النقل العديد من العمال سواء على 

فبالإضافة إلى الناقل الذي يقود  عربات النقل  ؛2الدولة الرومانية شيدتها مصالحالطرق التي على شبكة 
  عند أماكن نهاية ، بالأخص ففي لوحة تظهر بسثيلبت للجمال في ستَاستُ ،سائقي الجماليوجد كذلك 
جملتُ  تظهر اللوحةعلى ما يبدوا و  ، (thuluro) منها الطريق الذي يربط بتُ قرطا و دوغنطرق القوافل 

وعند مرور القوافل  ،انا لغلسان في الخلف وراء السلبليقدلعا سائقان كحيث  ،لزملتُ بالسلبل الكبتَة
لغلس بوضعية  تمثل السائق؛ فالعهد الرومالٍ خلبل لواح سوسة أمنها تلك التي نراىا في  ،توجد مشاىد

 يوجد زوجا من كما    ،وينصب عليها أحيانا بقضيب لشثل في أربعة أوضاع لستلفةالقرفصاء فوق الجمل، 
 .3ولؽسك بها من خلبل مقاليد مرتبطة بلب شك بقطع على فم الجمل وليس بلجام بسيط  ،وناتالجلم

 لذذه الدهمة  وإلظا سخر العبيد ،العربات سحبد على الحيوانات فقط لأن الرومان لم يعتم ويشار إلى
 النقل البري جملة من الدشاكل والأخطار  اعتًضت وتنظيم،  انضباطبسيز بو النقل من وبالرغم ما  ،الشاقة

 لم تسمح  ،في بعض مناطق نوميديا وموريطانيا القيصرية مثلب ،خاصة وعورة التضاريس ،الطبيعية والبشرية
 بعض  اضطرت، قد بفتح الطرقات وتسبب في تعطيل ستَ العربات، ولدا بات من الصعب برديد حمولتها

 .4على العبيد الاعتمادبالتالي و  وسائقها، عن العربة الاستغناءالجهات إلى 
 الحمالين : .3

 على طول الأنهار  الناقلتُف ؛النقلنشاط في لستلف النشاطات ومنها ىاما البشرية دورا  لدواردا لعبت
 لأن ،1ولستلف الأماكن الددنب تُوالحمال ،ناقلتُ البريتُ وعمال الدوانئالن و لرذفوا السف للملبحةالصالحة 

                                                                                 

1.Stéphanie geodon,ibid,p81.   

2.André Bernard, Egypte romaine, Mussée de Marseille, France, 1997,p103.  

3.Emilienne Demougeot,op.cit,p230.  

.453.شافية شارن، الدرجع السابق، ص  4  
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 كالحمتَ أو البغال التي بذر العربات ذات العجلتتُ أو   ،الدواب باستخدامالنقل الذي كان غالبا ما يتم  
الدمرات التي  عند أو  الازدحامخاصة في اماكن  ،أربع عجلبت، لم يكن كذلك عند صعوبة النقل البري

 .  2الحمالتُ النقل على ظهور الرجالاللجوء بيتم ، وبالتالي يصعب الوصول إليها
 كان من بينهمقد  بل و  العبيد،منهم عدة، فمنهم الأحرار و  اجتماعيةمستويات  إلىالحمالتُ ينقسم 

 عاشوا يظهر بأن الحمالتُ تلك الشرلػة الإجتماعيةىنا  ،نقل نوعية معينة من الحيواناتمتخصصون في  
 اصطيادبدءا من فنقل الحيوانات  منها عملية أساسيا في النقل، عنصراشكلوا بدورىم قد و  ،مزريةوضعية 

أو   ،من حمل فوق ظهورىم أو اكتفهم، أساليب لستلفةفيها على  اعتمدواالوحوش إلى أماكن تصديرىا، 
 .3وغتَىا وغتَىا من وسائل التي كانوا لػملون بها السلع ،بواسطة عصى طويلة

 التي بسر و الحيوانات الدأسورة والدوجودة في القفص إلى مكانها بطرق لستلفة،  ىؤلاء الحمالتُ قاموا بنقل
  العربات متن  وضع الأقفاص علىيقومون بحيث أولذا و   ،لنقل تلك الحيوانات ،مراحل لستلفةعبر ثلبث 
لغب لزاصرة بعض الحيوانات و  ،أو أربع اثنتُالتُ حمثم برمل على أكتاف  ،الثتَان أو البغال التي بذرىا
وعند وصولذم إلى القارب يتم  ،مثل الخنازير البرية تبقى لزاصرة داخل الشبكة التي أسرتو، بها والاحتفاظ

ىي ، فبعض الحيوانات التي يتم نقلها وتفريغها من طرف الحمالتُ أو تكبيلهم ،تقييد الحيوانات بسلبسل
خر بسبب البعض الآحتى و  ،متعددة احتياطاتالتي تتطلب و  ،ةوفقا لأنواع منها الخطتَ  ، أيلستلفة بساما

 .4(223ص35الدلحق رقم  ينظر)حجمها لا لؽكن حصرىا كالنعام الغزال والفيل
 وبسبب وكان يتم إجبارىا على النزول ،عن طريق البحر بلينيوس أنو قد تم جلب الفيلعندما ذكر  

 بطوللكي لا برس  ؛ من قبل الحمالتُ إرجاعها إلى الوراءيتم كما  ،الرصيف عنالجسر  بعدبزوفها من 
 إنزال الأفيال على مثلب ف ؛مشقة فيو هذا يدل على أن عمل الحمالتُ؛ ف 5 الددة التي تستغرقها عند النزول

                                                                                                                                                                                                                                                                     

1.Joel la gall et Marcelle leglay, l’empire romain de la bataille d’Actium  27 ad j.c de sévère 

Alexandre 235 ap j-c, PUF, France ,1992,p236. 

2.Vus dautun , Sept siècles de civilisation gallo-romaine, société éduenne des lettres ,France, 

1985,p73.  

 .341ص  الدرجع السابق،)مظاىر اقتصادية...(،  البضاوية بلكامل ،. 3
4.François betrandy,op.cit,p219.  

5.Pline, Histoire Naturelle, VII 3.  
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 1.تعتبر مهمة صعبة على ىؤلاء الحمالتُ ،من السفن
 بها السلع  ليحملون ،يستخدمون الأعمدة على اكتافهم فئات فتوجد ؛ىناك عمل آخر للحمالتُ

الأخرى، وكانوا دائما يبحثون الطرق السهلة للنقل  البضائعأو حتى  ،الأمفوراتوالحمالتُ الذين لػملون 
حة لكن ىذه الدمارسة لذا سلبياتها على ص ؛على اكتافهم ارفعهثم منها بسرير الحمالتُ مقبض بالأمفورة 

ن الأمفورة أو اتَفعلعمود بينهم  كتفيهمان على  ايضعو  ،اثنتُن حمالتُ اطريقة يستخدم الحمالتُ، وىناك
ن يقومون و كان الحمال،  خلبل العصر الرومالٍ يناء ستَينايكا، وبد2من البضائع ذات الوزن الثقيل ىاغتَ 

 .3أي عملية البيع والشراء فقط لؽارسون التجارة البحرية لصدىمالتجار  أما ،بنقل البضائع
 مربوطة بواسطة البغال لزملة تظهر عربة ذات عجلتتُ و  ،قبرة بحضرموتبد تم اكتشافها في فسيفساء

 فموضوع ىذه اللوحة تبرز ؛ 4أربعة أشخاص حمالتُ بتفريغ المحصول ووزنو ثم نقلو للمعصرةويقوم  ،بالزيتون
 ىؤلاء وبينما  ،الزيتونسلبل من لمحملة بوا بالبغال الدربوطةحيث تتوقف العربة  ،مشهد من الحياة الزراعية

  .5بلب شك ىم عبيد أو عمال التفريغ يقومون بتفريغ ووزن المحصولبضفتهم حمالتُ، الأربع أشخاص 
 زودة الدو  ،ذات عجلتتُ مغطاة أو غتَ مغطاةبها الحمولات الثقيلة، و إذا كانت الثتَان بذر العربات 

 )الحمالتُ(كانت برمل على ظهر الرجاللقد   البضائع الخفيفة الوزن،فإن رقبة الحيوانات؛  على بنتَ يرتكز
 .6من أجل الدوازنة  اتوضع اكانت  ، اللتانعمود معلق في نهايتو شبكتان حيث يستخدمون

  فالفريق ؛للبضائعطريقة حملهم  اختلفت، قد ذكرت النصوص والنقوش الأثرية فريقتُ من الحمالتُ 
تم لذلك  ،(Phalengae)أعمدة من الأخشاب بواسطة في شحن أو تفريغ البضائع الأول لقد أستعمل 

في وسط ىذا العمود و  ،فالأثقال كانت تعلق بواسطة حبلإلى العمود؛  نسبة ( phalengarii)تسميتهم 
لا نرى إذا  وىنا  ،وتوضع نهايتو على أكتاف الحمالتُ كون ىؤلاء الحمالون عبارة عن جمعية مهنية في روما

                                                                                 

1.François betrandy, op.cit, p222.  

2.Jean Rouge ,op.cit, p180.  

3.Louis ferrary et hommage à jean, Hautes études du monde gréco-romain ,v9 10, centre de 

recherche d’histoire de philogie ,France,1980, p40.  

4.Henriette Camps Fabrer,op.cit,p40. 

5.J.Toutin ,Les cites romains de ,op.cit,p116. 

6.Maurice Krauzet, Histoire générale des civilisation -Lorient grecque antique- ,Aymard André 

éditeur, France,1955,p609. 
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الفريق الثالٍ؛ فكانوا ينقلون البضائع على اكتافهم  في حتُ ،الإمبراطوريةفي باقي موانئ  نفسوكان الأمر 
أصبح للجمعيات وقد  ،أي حاملي الأكياس (Saccariوعرفوا كذلك بإسم ) (Saccus) بواسطة أكياس

السفن حتى سفن الخواص منذ عهد الإمبراطور كل عملية تفريغ   احتكار الحمالون الدهنية التي كونها ىؤلاء
 ولكنو كان بإمكان التجار الخواص نقل بضاعتهم بواسطة حماليهم مقابل أن يدفعوا للخزينة  ،ىادريانوس

  .1كمية البضائع التي لؽتلكونها 5/1
 مقدمةحيث لغلس في ، سفينتو منأو تفريغ السلع  ،يشرف مالك السفينة على برميلففي الدوانئ 

 القمحالتي تسمح بدرور رجلتُ حمالتُ لزملتُ بالأكياس من ، و ويتم وضع قطعة خشبية بسيطة  ،السفينة
وىناك لوحات تصور ذلك، إذن فمسألة  ،يتم استخدام أمفورات الزيت لنقل القمح في بعض الأحيانو 

 الأغنامنقل مكلفون بأي  (Baulli et gereli)وكان ىناك الحمالون يستخدمون البردعة ، 2الحمولةتفريغ 

(Pecaurii)،   لحم الخنزيرنقل كلفون بالدو  (Saurii)،   الدتخصصون في الحمل بالرافعات الحمالون ىناك و 
(professionarii de cironus)

3
.  

 بنقل البضائع عند وصولذا إلى  ونيقومكانوا  الذين ،يضاف عادة إلى جماعة النقل ىذه فريق ثالث
ومنها اطلقت على  ،(Caudica) بالكوديكا تسمى التي مستعملتُ زوارق خاصة ،النهر لررىضفاف 

 الحمالتُقة أخرى من ظهرت فر للميلبد من القرن الثالث  بتداءاو  ، (Caudicari)ىؤلاء العمال تسمية 
فهناك من الباحثتُ من يرى  ؛وقد اختلف الباحثون في برديد الأسباب التي دعت إلى ذلكلنقل البضائع 

أدى لشا  ،جعل الكوديكاريي لا يستطيعون القيام بعملية النقل لوحدىم ،التجارة واتساعهاأن مطالب  ب
أدت إلى  ميلبدي ، قد زمات القرن الثالثأأن البعض الآخر يرى  في حتُ ،إلى إنشاء ىذه الفئة الجديدة

 .4ة إلى روماوتأمتُ وصول الدواد الغذائي ،اختفاء الكوديكاريي أصبح من الضروري تعويضهم

                                                                                 

 القدلَ ،التبادل التجاري بتُ إيطاليا والدغرب القدلَ خلبل العهد الإمبراطوري الأعلى ، رسالة ماجيستتَ في التاريخ  .آسيا مسعودي،1
 .136ص، 1988 -1987تاريخ ،جامعة الجزائر، معهد الإشراف: لزمد البشتَ شنيتي ، 

2.Henriette Camps Fabrer, Ibid, pp79, 80.  

 .179. البضاوية بلكامل ،لمحة عن الدلبحة التجارية .. ،الدرجع السابق، ص 3
 .136.آسيا مسعودي، الدرجع السابق، ص 4
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 لؽر أحدلعا و  ،يتم نقلها بوضع المحمل على حزامتُف ؛لبراميل والبضائع الثقيلة والدتعبةفيما لؼص اأما 
 يعطي قائد الفريق ثم  ،حمالتُ تعليق الحزامتُ على أربعة أشخاص عن طريقو  ،في الخلففي الأمام والآخر 

 .1 الذي يشكل خطرا عليهم لتجنب التأرجح الخطتَ ،الانطلبق وبسرعةإشارة 
II.  المائيالمهن الخاصة بالنقل: 

 ملاك السفن: .1
 وسطاء )بدثابة شركات مالية(بدنح السلطة ىذه الدهمة إلى  ،الدرحلة الأولى بسيز النقل لضو روما خلبل

 (Publicanie)،  تسختَ وسائل ب يقومونن الدسؤولون كا  ،الدخزون الطفاضمثل  استثنائيةوفي حالات
التي ذلك لأن الشركات الدالية  ،مكلفة ىذه الطريقةللسلطة أن  اتضحلكن مع مرور الوقت ؛ إضافيةنقل 

كانت دائما تفرض شروطها على الدولة منها تأجتَ سفنها   ،واد الغذائيةبسلك السفن الدخصصة لنقل الد
الوسطاء  ؤلاءى بدأت السلطة تتخلى تدرلغيا عن، من ثم بدءا من عهد أغسطسفي أوقات معينة فقط، 

بالتنظيم الجديد بدأ العمل  لدقاطعات الرومانية ببلبد الدغرب القدلَوبالنسبة  ،في مقاطعات الإمبراطورية
من قبل  ، حيث أصبح ضمان النقل وتوفتَ السفن، يكونفي منتصف القرن الأول ميلبدي الذي ظهر
 .2بدلا من تلك الشركات التقليدية السابقة ملبك السفن

 بالدوظفتُ بل تتصل ، الوقت كانت الدولة الرومانية لا تشتًي القمح من الدنتجتُ مباشرةمنذ ذلك ف
  دونومن  ،لنقل اللبزمة لأجل لشارسة التجارةسائل الذم و و  ،والدنتجتُبالناقلتُ  الذين لذم علبقة الدسؤولتُ

 م البعض ىذا للحفاظ مندلرتُ مع بعضهكانوا في الغالب   ،شك أن الدنتجتُ وكبار التجار وملبك السفن
 لقرن الأول ميلبدي اجتمع بأوستيا كل وفي ا ،3 على احتكارىم لعملية النقل وعقد صفقات مع الدولة

 .4جمعيات كما شكلوا ،الأنوناوالدنتسبتُ لجهاز  وبلبد الدغرب القدلَ،ملبك السفن من مصر 
 لم بذد الأختَة صعوبة في  ، روما لضوعلى سبيل الدثال  من بلبد الدغرب القدلَمن أجل نقل القمح  

                                                                                 

1.Jean Rougé, op.cit, p180.   

.247الدرجع السابق،ص لزمد الحبيب بشاري، . 2  
.127الدرجع السابق،ص .آسيا مسعودي، )التبادل التجاري بتُ إيطاليا والدغرب...(، 3  

4.Picard Gilbert, "Néron et le blé d'Afrique" , CRAI, T100, N1,Paris, 1956. P72. 
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 :  النصالتعامل مباشرة مع مالكي السفن لدينا كدليل ىذا ببرقيق ذلك لقد عمت العادة 
Un adjuctor praefecti Annonae ad oleum Afrum et hispanum recensendum item 

solamina transferanda, item vecturas naviculariss exolevendas. 

 ىذا الدساعد بصفتوو و الإسبان،  الأنونة ، وملبك السفن الأفارقة مساعدالعلبقة بتُ لنص يذكر فهذا ا
إلى  ويعود تارلؼ، وىناك نص مسؤول بشكل خاص عن التعامل مع السفن الدلبحية لنقل القمح والزيت

 وسأنطونين التقيإىداء إلى بدثابة ىو ؛ من وثيقتتُ كتابيتتُ الأول عهد الإمبراطور ماركوس أوريليوس

(Antonin le pieux)  ملبك السفن الأفارقة بواسطة(Domini Navium ،) والنقش الثالٍ أقيم لقاضي
تثبت أن ملبك السفن  ،وجدت في أوستيا حقيقة إن مثل ىذه النقوشو  ،ن قبل مالك السفينةأوستيا م
أن القول لكن لؽكننا ىيئات؛ و ت إن ىذه ليس (Waltzing) ويقول الباحث والتزينغ ،بنقل الأنونا اعتنوا

بالفوائد التي كانت ستمنح لذم، وىذا من وراء تعاقدىم مع مالكي السفن كانوا بالفعل على دراية 
وقد وفرت جممعيات النقل مثل تلك الجمعيات التي كونها الدزارعتُ الدنتجتُ إن الامر يتعلق و  ،الدولة
 من الدشاركة في  أيضا لرلس الشيوخ عضاءلأ ا سمحت؛ ومن بينها ملذذه الجمعيات عدة مزاياالدولة 
 .1أي في النقل البحري البحرية الدربحةالشؤون 

 سيوظفو في الذي قائد السفينة، و أن يكون مسؤولا عن  ،يشتًط القانون الرومالٍ على مالك السفينة
 مالك السفينة يلتزمأن  ،سفينتوأو الركاب التي برملهم  ،البضائع العمل بسفينتو، ويكون مسؤول على

ر التي تهدد السفن الدخاطبوأن يكون لدالك السفينة علم الذي لػمل بعض الشروط، بالعقد الذي أبرمو 
ن لسفينتو أن تتجاوز تلك الدخاطر  حتى لؽكات اللبزمة، ولغب عليو ابزاذ جميع الاحتياطأثناء رحلبتها، 

درة على برمل تكون سفينتو قا، كذلك بأن اروفي وقت يكون صالح للئبح ،صل إلا بحالة جيدةتلا أن و 
 أن تفلت من الدخاطر  ،كما لغب على مالك السفينة ألا يسعى فقط لجعل البضائعسوء الأحوال الجوية،  

 .2سفينتو عمالالنهب التي لؽكن أن يرتكبها  ظاىرةبل عليو حمايتها من  ،كالغرق فحسب
 وعمليات ،إلى أوستيا بلبد الدغرب القدلَعلى جميع الدستويات الدتخصصة في نقل القمح من  كان

                                                                                 

1.Cagnat René," L'Annone d'Afrique", In:MIN, France, t 40,1916, P265.  

2 .Lion Denisse, Lion Denisse, Droit Romain du contrat de transport par mer, Thèse de doctorat, 

Faculté de droit, Paris,1891,p9. 
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 دون  مكن لذم القمح أيضا من الوصول إلى الإقامة في أوستياكلها من مهمة الأفارقة، مراقبة ووزن القمح  
 على نقوش تشتَ (Ostie) وفي ىذا الصدد عثر في أوستيا ،1ان يفقدوا مناصبهم البارزة في مدنهم الأصلية

ل على مسالعتهم في ، لشا يد(207ص19الدلحق رقم  ينظر) (Domini Navium)أفارقوإلى ملبك سفن 
فإن السلطة  ا بالدواد الغذائية؛رومسكان وى التي تكتسيها عملية بسوين ورغم الالعية القص ،بسوين في روما

 .2والدقاطعات مسؤولية ذلك  ،إلظا حملت مالكي السفن في روما ،لم تلجأ إلى بناء أسطول لذا
 لخدمة أصبح عملهم ضروريا وقد  ،الأنونة لحاكم ىم أقرب الدساعدين تُالبحري الناقلتُبها أصبح و  

 حسب النموذج الذي و فهم لربرين على صنع سفنهم من اموالذم  ،وىو عمل صعب للغاية جهاز الأنونا،
 .3وأن يدفعوا لذم أجورىم الذين يشغلون سفنهم، وعليهم  يوظفوا عمالهم أيضا أن وعلي ،تقرره الدولة

  شجعوا أولئكقد جميع الولايات في التجارة، و المحصلة التي تدفعها  بالضرائبالأباطرة  احتفظكما   
 ؛ فقد الذين كانت الدولة في حاجة إلى خدماتهم بدنحهم إمتيازات ،التجار وأصحاب السفنالدهنيون من 

ىذه من  ىائلوإن وجود عدد  ،سامح، وعدم التدخل في ميدان عملهمعلى الت الدولةقامت سياسة 
ربدا ىذا دليلب على  ،، والقائمتُ على أعمال النقلأصحاب السفن من التجار،الجمعيات التي تضم كل 

 .4لعمل الجماعي الفردي أي اتسمت با بدأت تفقد طابعهاللميلبد أن بذارة القرنتُ الأول والثالٍ 
  لستلف الوسطاءو التجار الذين يريدون نقل منتجاتهم، بتُ  لقد كانت عملية النقل منظمة أي تتم 

 أشخاص بصفتهم ناقلتُلديهم لنقل كميات الحبوب؛ لأن ىؤلاء الوسطاء كان  معهم عقودا واالذين أبرم
وقد كانت عملية إبرام العقد بتُ  ،الدعنيةداخل الدقاطعات البضائع لستلف و  القمح،ووسائل النقل لتوريد 

التجار والناقلتُ في لرال النقل البحري تقام في روما،  كما أنو كان بإمكان التجار أن يبرمون ىذه العقود 

                                                                                 

1.Cebeillac Cravasoni Mireille, Ostie et le blé au 2 éme siècle, actes du colloque internationale 

de naples,Rome,1991,p47.     

 Michel Caplen et autres, leينظر أيضا: .248.لزمد الصغتَ غالً، روما وزراعة الدقاطعات الإفريقية، الدرجع السابق، ص 2

monde Romain histoire ancienne, Ed breal,Rome,1995,p243. 
.112الدرجع السابق،ص.ىنريات كامبس،  3  

  .233ص،بالقاىرة الدرجع السابق،زف، ف ت.م. رستو 4
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كبار بذار القمح وأصحاب السفن ، و الضرائب لزصليكان داخل بلبد الدغرب القدلَ، والأكثر من ىذا  
 أي أنو كان ىناك عمال منتسبتُ ، لقيام بعملية النقل وبرت اشراف الدولةالارتباط فيما بينهم أثناء ا

 .1ومنهم ملبك السفن للنقل البحري يشرفون على عملية نقل البضائع
 أضحت مهنة ملبك السفن في خدمة الدولة؛ وكانت جمعيات ملبك السفن النقل البحري الإفريقية

النقل، التابعة لمجموعة من  البضائع تشحن على متن سفنكانت ف ؛2في نشاط النقل لعبت دورا ىاما
 الثالٍ تيودوزيانوسقانون  سجلفي   جمعتو وردت بزضع لقوانتُ، التي كانت و  ،(Navucilari)الدلبك 

(Codex theodosianus)، م(54-41في عهد الإمبراطور كلوديوس) توقد بعث Claudius)) خلبل 
 وكالات، تتمثل في وستياأكشفت الحفريات وكالاتها التجارية في ميناء   ، بداية القرن الأول بعد الديلبد

 الدوقع لرهولة فهيغومي إن لم تكن في موقع مدينة ، (Sullectum)،وسلقنتوم (Curbis)وقربيس قرطاج
(Hippo deriatus) بنزرتو سوا يمكما لصد 

3.   
  كانت تعملالتي   ،واًصحاب السفن ،التجار (Collegia) العامة النقوش عن الجمعيات بردثت قدل
 يشار أن ىذه ،(Naviculaire) باسمعرفوا  ىم الذين(، و 208ص20النقل البحري)ينظر الدلحق رقمفي 

فائدة  تدعمها وتشجعها في عملها؛ لأنها كانت لذا بل ظلت من قبل الدولة، الجمعيات كان معتًف بها
 .4الرومانيةبالنسبة للسلطات 

 إلى  بلبد الدغرب القدلَمن لضمان وصول التجار القادمتُ ا بتَ الأباطرة الرومان تداابزذ جميع كما  
الضرائب التي كانت مفروضة  الدلبك منالقمح، وأعفى نتَون لدستوردي  امتيازاتفأعطى كلوديوس  ؛روما

ا كان لذ  ،أشخاص من نفس الدهنةمن وكل الجمعيات كانت مكونة   ،5على السفن الدستخدمة في النقل

                                                                                 

1.Stéphane Gsell, histoire ancienne de l’Afrique du nord, t7, Imprimerie national, Paris,1928 

,p103 .   

2.Charles André julien,op.cit,p200.  

م(، مركز النشر الجامعي، 235-ق.م 146ولاية إفريقيا من الاحتلبل الرومالٍ إلى نهاية العهد السويري، )، عمار المحجوبي.3
  .137،ص 2111تونس،
  222الدرجع السابق،ص ف تزف،رستو يشال  م4. .

5. Mercier Ernest, l’Afrique septentrionale (Berbèrie),T1,Imprimerie national, Paris, 1988, p101.   
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منها جمعيات التجار وملبك في الاقتصاد دورا رئيسيا   تلعب اويبدوا أنهخاص بها فقط،  ىدف اقتصادي
 كبتَا عن جمعيات اختلفت اختلبفا   كما ،لدصالح الأنونة على وجو الخصوص التي تنتسبالسفن الدلبحية 
  .1الحرفيتُالدهن الأخرى ك

 أيام من أسطول ملبك السفن الأفارقة نقل الامدادات، خاصة استفادت السلطات الرومانية  كما
 دمرتالتي ، ة أخرى إبان حكم نتَونفثم عاص ض ميناء كلوديوس للعواصف برت حكم  كلوديوس،تعر 
أي ملبك الخواص  بالناقلتُ فاستنجد الأباطرة ،، وأحدث مشكل في النقلفيها مئات السفن تدمر 

تزويد الدناسب، لالدلتزمون بصفقات النقل  القدلَ،ملبك السفن الدنتمتُ لبلبد الدغرب ، خاصة السفن
  .2ولستلف الدنتجات السوق بالقمح

 حركةلتسهيل  ،الإمدادات ، من أجل استغلبلذم في جلبلذم حوافزالرومانية  السلطاتقدمت لذذا 
برمل ما لا ، و النقل إلى مدينة روما، مثال قانون كلوديوس الذي نص على أن أي شخص لؽتلك سفينة

التي لؽلكها لددة ست سنوات على  تلك السفينة استخدمتو آلاف موديوس من القمح،  ةعشر يقل عن 
الجنسية الرومانية، إن  منحو خاصة  ،سيتم منح لذم إمتيازات ،الحبوب إلى لضو مدينة روما في جلبالأقل 

الذين دخلوا في خدمة الدولة يشار إلى أن  في المجال البحري، و 3كان الدالك لديو جنسية غتَ رومانية 
في خدمة  أموالذم من الأشخاص الأثرياء؛ فقد وضعوا لكنهم كانوا  ؛لستصتُ في النقل البحريىم ليسوا 

 .4مقابل الإعفاءات الضريبة لجهاز الأنوناالنقل 
 ذلك من  ، كما يظهرالعصر الذىبي للتجارة الرومانيةمن المحتمل أن يكون  القرن الثالٍ ميلبدي إبان

 الجمعيات، ومن بينهم في  عمال النقلتم تنظيم كما ،  الأرخص لنقل البحريوسعر اخلبل الطرق المحمية 
 كانت تتفاوض معهم الدولة ىؤلاء  والحرفيتُ الذين لؽتهنون الخشب،  ، في لرال الدلبحة في الأنهارتُالعامل

                                                                                 

1.J.p Waltzing, Etude historique sur les corporations professionnelles chez les romains depuis les 

origines jusqu’à le chute de l’empire,t1, Charles prers, libraire editeur,Paris,1895,p513.    

2.Mostafa Zaabat, la ravitaillements en blé de rôle et de centres urbaines des début de la 

république jusqu’aux  Haut empire ,collection du centre jean Bérard, France,1994,p139.  

3.Gregory Aldert, life in roman city-Rome and Ostia-, the greenwood press, London, 2004, p 

201.  

4.Gérard Génelle, op.cit,p 267. 
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 .1إلى روما بلبد الدغرب القدلَالقمح من  وتؤجرىم، أحيانا تستولي على خدماتهم بالقوة لتستغلهم لنقل
 معدلتوفتَ القسط الأكبر من بلبد الدغرب القدلَ، بعلى  الذي ألزمالإمبراطور نتَون ىو الأول  يعد

حيث توجد  ،على علبقة بأوستياسفن النقل الأفارقة، كانوا كما أن أصحاب لروما،  التموين السنوي 
كانت عبارة عن مكاتب ،  واسعة لزاطة بغرف صغتَة  الابرادات الدهنية، بهذه الددينة جموار الدسرح ساحة

تم التعرف على ىذه  (، حيث224ص36الشركات الدلبحية الدعتمدة في الددينة)ينظر الدلحق رقملدختلف 
السفن الأفارقة  ود إلى فتًة حكم كومودوس، كان ملبكومطابقتها بفضل ألواح الفسيفساء التي تع ،الأثار
للموظفتُ في المجال الاقتصادي  و  ،للقضاة منهم عنو النصوص الدهداة دلتوىو ما  ،ن بالاستقلبليةيتمتعو 

الإمبراطور   اعتًف لذم ،كنشطاء في حقل الخدمة العمومية  ولكنهم خضعوا تدرلغيا لرقابة الدولة واعتبروا
انون الرسمي الذي  منح كلوديوس لأسطول قرطاج نفس القكما  دعما لذم، ببعض الامتيازات يوسكلود

 .2 الضريبية البلدية أما ىادريان فأعفاىم من الأعباء ،كان قد منح لأسطول الإسكندرية
 الأفارقة ومن ملبك السفن، 3أمفورات بلبد الدغرب القدلَ أسماء شخصية لدلبك السفنتضمنت كما 

 ويظهر أن  ،اسم لزلي وىو مالك سفينة ولػمل؛ (Estricatus) في العهد الإمبراطوري الأعلى إستًيكاس
كما يتضح شاركوا في بسوين روما،   (Domini navium carthaginsium)أصحاب السفن القرطاجيتُ 

تي مرت بها ن حالة الاضطراب الاويبدوا ، 4م في إقامة بسثال للئمبراطور إنتونان141ذلك من تعاونهم سنة 
السلطات الرومانية إلى فابذهت وخلفاؤه أثرت على إنتاجها من الغلبل؛  مصر في عهد ماركوس أوريليوس
 وقام كومودوس ببناء أسطول جديد لنقل الغلبل من  )الدواد الغذائية(، الاعتماد على مصدر آخر للغلبل

(clasis African) الكلبسيكي وىو الذي عرف بالأسطول الإفريقي ،إلى روما بلبد الدغرب القدلَ
5
.   

                                                                                 

1.Paul Petit, Histoire générale de l’empire romain(le haut empire 27j.c-161apr j.c), édition du 

seuil,Paris,p1971,p343. 

.86 ،85.شارل جيلبار، الدرجع السابق، ص ص  2  
3.Alison E gooley, The Camp ridge Manuel of Latin epigraphy, Nework published, USA ,2012, 

p90.     

 .118الدرجع السابق، ص ،نورة عمران.4
 2112، عتُ للدراسات والبحوث الإنسانية والاجتماعية، القاىرة،، الشرق الأدلٌ في العصرين الذليسنتي والرومالٍفرح أبو اليسر .5
 .286ص ،
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 من الدقرر أن ينقل  كان  الذي و ،الدصريمثل ىذا الأسطول الإفريقي الخاص  بعدما أنشأ كومودوس
حركة  من السفن أعطت ىذه الأساطيل  قدو  ،القمح إلى بوزولوس وأوستيا برت إشراف وكلبء الإمبراطور

 ظهرالتي ت ،يقيةالإفر  مؤسسات النقل البحريتنظيم الى  كومودوس  اضطر، كما 1كبتَة للموانئ الإيطالية
أنشطتها الدكثفة في فسيفساء ميناء أوستيا، وأمر بتدعيم إنشاء الدؤسسة الكلبسيكية الإفريقية لنقل الدواد 

 أظهروا  ،بلبد الدغرب القدلَ اتمقاطع المحليتُ سكانال غضبا من قبللكن شكلت ىذه الحالة  ؛الغذائية
 . 2لخدمة مصالح رومابشكل مكثف فقط  ستغلبلذمامن روما جراء  استياءىم
 فقط بالنقللأنو كان يستخدم ؛ لدا كان الأسطول الحكومي الخاص بسفن النقل لن يقدم أي ربح 

فقط من لسصص لنوعتُ ىو و جتٍ لزاصيل الزراعية من الدقاطعات، أثناء فتًة  ، أيوقت لزدد من السنةب
كانوا   نالذي ،ى ملبك السفن الخواصعلمضطرة بالاعتماد لذذا كانت روما  ،أي القمح والزيتالدنتوجات 
 ما يدل على وجود أساطيل حقيقية كانت  ذاوى في لرموعات،نت تنتقل اغالبا ما كالسفن،  و لؽتلكون 
 .3الذي أنشأه كومودوس لنقل القمح إلى روما، كالأسطول الدوجود ببلبد الدغربللؤشخاص منها  تابعة 

 الكافية تكن بسلك السفن لم ذلك لأن الشركات الدالية ،كلفةمكما اتضح للسلطة أن عملية النقل 
 فيما لؼص  ،أرادوا أن لؽتنعوا عن جباة الضرائب إضافة إلى أن الأباطرة ،الغذائيةنقل الدواد في الدتخصصة 
 ولذذا لصدىا  ،4قاطعات وبالتواطؤ مع الحاكمالدأموال استنزفوا  قد كون الجباة، والسبب ىو  النقل البحري

الدتواجدين في روما أو سواء ، (Domini Navium)فضلت التوجو للخواص  أي ملبك أو أرباب السفن 
ة، مقابل مساعدات مالية، وامتيازات التي بسنح على نقل الدنتجات العام وقد وافقوا، في الولايات الأخرى

داع يلدخازن الإ كذلك منهم مالكتُ  ،السفن بذار في أغلب الأحيان وأصحاب السفن ملبكوكان  ،لذم

                                                                                 

1.Caston Boisier, Afrique Romain, Ed Hachette et ci,Paris,1895,p68.  

2.Tadeuz kotula, les africains et la domination de Rome, in : dialogue d’histoire ancienne ,V2 

,1976,France,p343. 

3.Henriette pavis duscurac, op.cit, p207. 

الضرائب، الذين كانوا كوسيط بينهم وبتُ الدنتجتُ  السفن الأفارقة يعانون من تسلط الوكلبء والحكام وجباة ملبك.ومع ذلك ظل 4
،حيث كانوا ينهبون جزء من الفوائد التي كان لغنيها ملبك السفن الأفارقة، وكثرت شكاويهم لدرجة أن الإمبراطور نتَون تأثر بالقضية 

 Henry Babled,Laينظر:  الدزارعتُ.وحذر الوكلبء وموظفي إدارة الضرائب من الاستيلبء على الأموال التي كان لغنيها الناقلتُ و 

cura Annonae chez les Romains, Thèse de doctorat, Faculté de droit de Paris,Paris,1802,p77.  
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وقد أطلقت  ،أي خدمة سكان مدينة روما والجيش ، وفي نفس الوقت كانوا يعملون في خدمة الإمبراطور
  (Nautae)، أما تسميةعلى أصحاب السفن الذين يسلكون البحار (Naviculari)النافيكولاري تسمية 

 .1على البحارة أو الدلبحتُ الذين يسلكون مياه الأنهار
  الفتًةفي بداية  كانواو  ،(Annona) تنظيم عملية نقل ضريبة الغلبل ونقل ب ملبك السفناىتم كل 
اذا لم  ،ملتزمتُ بعملية نقل ىذه الضريبة وكانوا لررد بذار عاديتُ وغتَ جمعيات،منتظمتُ في  الإمبراطورية

أعفى أولئك الذين كانوا قد تعهدوا  ،، وفي عهد سيبستيموس سيفتَوسيتم التعاقد معهم للقيام بذلك
من الأعباء البلدية التي كان عليهم الوفاء بها لددنهم استنادا إلى الثروة أو  بعملية نقل القمح،بالقيام 
ما استوجب  ،(Munus Publicum) وىذا يبرر أن تزويد روما بالغذاء كان يعتبر واجبا عاما ،الدورد
ملبك كنقل )الذلك الحتُ لم يكن متعهدو  ذومن ،ت الأخرىء من يعمل في النقل من الواجباإعفا
وأن  ،ل الإعفاء مرتبطا بالمجلس البلديغتَ أنو وبدجرد جع ،القيام بهذا العبءبلربرين  (الأفارقة السفن

متيازات من كما مكنت الا،  2ىذا المجلس مكلف بواجب عام فقد أعتبر مؤسسة رسمية تقوم بخدمة عامة
الفرسان، ورجال الدال وكبار التجار للعقارات، حتى أصحاب السفن الأفارقة استفادوا من امتلبك طبقة 

 .3ونقلو لضو روماقاموا بو من شراء القمح  تلك العقارات، نظتَ لدا
 الدولة  بقوا برت إشراف سلطة هملكنجمعيات؛ أنفسهم في  واأصحاب السفن نظمفبالرغم من أن 

 منها الإعفاء من دفع  ،يرغبون تقدلَ مساعدتهم لخدمة الدولة بالامتيازاتالذين  الجمعية،ليتمتع أعضاء 
 الامتيازات لزددة بشكل  تلك وكانت  ،وا أحرار،  وعملوا لدصلحتهم الخاصةلكن الآخرين ظل الضرائب؛

عن طريق  (  م211-217) (Marcus Carcalla) كركلبو  سيبتيموس سيفتَوسكل من نهائي بدوجب قرار  
 .4لذم الحصانة ضد الدخاطر برققو  ،عبائهملأ الدولةبرمل 

                                                                                 

م(،مذكرة ماجيستتَ في التاريخ القدلَ 285-ق.م 146نورة عمران ،رجال الدال والأعمال الأجانب في الدقاطعات الإفريقية )1.
 .117، ص2111-2119،العربي، قسم التاريخ، جامعة الجزائرإشراف: عقون لزمد 
.98الدرجع السابق،ص ،. ب.ه ورمنقننن 2 

3.Stephan Gsell, op.cit, VII, p119.  

4. René Cagnat, op.cit, p267.  
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 لنقل الزيت والخمر مثلما مثلب ،كذلك اىتمت روما بوسطاء من بذار وملبك السفن بإعطائهم مزايا
 تم إبرام ، قدفي ظل ظروف معينة لأجل تشجيع التجارة ،ىو الحال للقمح تم إعفائهم من الرسوم البلدية 

  ، حتى أولئك 1الذين كانوا من مساعديو لنقل الدنتوجات ،وملبك السفن الخواصعقود بتُ حاكم الأنونا 
القضاة عن طريق التظاىر بامتلبك سيجلبون ود الذين  ،الأغنياء لؽتلكون وسائل النقل منها ملبك السفن

الثالٍ  في أواخر القرنقد ازداد  ،ويبدوا ان عدد ملبك السفن الأفارقة ،2السفن وبسنح لذم إمتيازات خاصة
بالدغرب القدلَ  ملبك السفنلػتمل أن أصل كما    ،وتوغل الرومان في الدغرب القدلَ مع توسعالديلبدي 
 .3البروقنصلية الإفريقيالتابعة وكذا الدناطق الداخلية  ،نجيةطمقاطعتي موريطانيا القيصرية واليعود إلى 

 عاشت منو بشكل مباشر أو وقد  ،شعوب وأمم لستلفة عملت فيو ،فعالم البحر ىو إذن عالم لستلط
 الشخصيات القائمة الأثرياء من تلك زعم توت ،من الناحية الإجتماعيةغتَ مباشر أفراد أو ىيئات متفاوتة 

وىم الدمولون لدعظم  ،الذين كانوا ىم أصحاب جل الدراكب العقارين تُأو كبار الدلبك ،في النقل الدنتسبتُ
 ، وتعتبرىذه الأسرة من قرطاج  (Aufidii) يل الدثال أسرة الأوفيديتُونذكر على سب ،العمليات التجارية

 الثرى بونيفاس أسرة و  ، وملبك سفن ترأسوا عددا كبتَا من الدوانئ وصولا لذيبون ،من كبار ملبك الأراضي
(Bonifaceمن ) 4مدينة ىيبو رلغيوس. 

 فهم ينتمون  ، بساحة الحنطة12فأصحاب المحطة  ؛لأفارقة عبر لزطات لستلفةملبك السفن اانقسم  
 التي و ،   (Hippone Diarry to Naviculari) كما نقرأ ذلك من خلبل نقيشة فسيفساء ،لددينة ىيبون
فهي خاصة ببحارة قرطاجة إذ نقرأ من 18أما المحطة  ،، ويوافق الدوقع حاليا بنزرتم200-180تعود لسنة 

وتدل لوحة منقوشة تشكل واجهة لإحدى ، (naviculari inuenses Karthag)خلبل النقيشة مايلي 
نقرأ من خلبل العبارة  حيث ،وائف على البحارة الأفارقة بوجو عامالمحطات بالرواق الشرقي لساحة الط

بأوستيا، الدكلفون بالنقل ووجود أفارقة خلبل العصر الإمبراطوري  (،Naviculari Africanالتالية )

                                                                                 

1.Henriette pavis,op.cit,p199. 

2.Maurice Sartre, op.cit,p166. 

.149رحمالٍ، الدرجع السابق،ص . السعيد باحمد 3 
 .181البضاوية بلكامل ،لمحة عن الدلبحة التجارية، الدرجع السابق،ص4 .
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بل لؽكن أن يتكفلوا بنقل الأنونة وا متخصصتُ في مادة بذارية معينة، يعتٍ أنهم كانالبحري لا 
احثتُ  ويدعم ىذا الرأي العديد من الب ويستكملوا أرباحهم بنقل حيوانات الشمال الإفريقي الضاربة،

  فمن خلبل ىذه النقيشة يطلب الإمبراطور الرومالٍ كركلب( بنقيشة بناصة؛ Bertrandyومنهم برتروندي)
 . 1الدنتوجاتبأن يزودوه بحيوانات سماوية )حيوانات رائعة( بدل من  ،نة الدغرب القدلَساك من

 الدوردة للحيوانات البرية  داخل البلداننادرا ما يذكر  ،الذين اختصوا في نقل الحيواناتالوسطاء لكن 
 في نقل الحيوانات  إلا أنو مثلما كانت لروما سفن الدتخصصة، 2في النقل و التجارة بهذا المجال للمختصتُ

، كذلك كانت ىناك اب)كالفيلة والفهود ( من بلبد الدغرب القدلَمنها حيوانات الدطالب بها في الألع
في الدتعلقة بنقل الحيوانات الدوجودة )بها ملبك السفن(للؤعمال التجارية الدخصصة أكبر عدد من الدكاتب

 التابعتُ لدختلفأوستيا ببالدبتٌ الكبتَ لدقيمتُ اكان للتجار ومالكو السفن ،  3الدغرب القدلَدن بعض م
نونا في الأخدمة وكانت  ،امل مع إدارة الأنونا مكاتب خاصةالمحلية التي تتع ، والدؤسساتالدقاطعات 

 .4الدقاطعات القوة الدافعة الرئيسية في التجارة بتُبدثابة الإمبراطورية ىي 
 من الدقاطعات الرومانية لضو ميناء روما  ،الذين تكفلوا بدهمة نقل الحيوانات والعمال،ىؤلاء الوسطاء 

دمة فيما يتعلق بدقاطعات الدغرب القدلَ  ىي شبو منع، الدصادر التي ذكرتهميما لؼض ف ،وبوزول وأوستيا
 (Naviculari)نافيكولاري اصطلح على تسميتها باسمالتي  ،رغم كل ىذا فلعل غالبية مؤسسات النقلو 

،كما 5لبء بدكاتب أوستيا لذم وكو  هيبون،كانت بأيدي بذار أفارقة لؽتلكون مقرات بالدوانئ الكبرى ك قد
قد بسكنوا من الوصول إلى ، وخاصة التجار وملبك السفن ،أن كل اليد العاملة الإفريقية الدتواجدة بأوستيا

 .6اعتلى سيبستيموس سيفتَيوس العرش عندما، الكوريا
 ذكر أن الوكالات الإفريقية تم تنظيمها بالقوة وطبق عليها دستور (Pigeonneau) نيوإلا أن بيجو 

                                                                                 

 .Francois Bertrandy, op.cit, pp227, 233  ينظر أيضا:  .341.البضاوية بلكامل ،الدرجع السابق،ص1
2.Mustafa Khanoussi, op.cit, p1305.  

3.Gregory Aldert,op.cit,p212. 

4.Rosttov tzeff(m),op.cit,p533.   

.37. ستي صندوق ،الدرجع السابق،ص 5 
6 .Gilbert Charles picard,op.cit,p76.  
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؛ فلما عرفت تهاحلو  ااضطهدته الدولة، حاربتها البداية، في شك لزل الجمعيات ىذهكانت  ،1خاص  
شجعوىا ف ؛بحمايتهاالأوائل  ففي بادئ الأمر قام الأباطرة بذنيها، أن للدولة لؽكن التي الدوارد السلطات
  لذا الامتيازات، وبالدقابل بعد الأزمة )خلبل القرن الثالث( حلتها الدولة، وأصبح عملهم ضمن ومنحوا

 .2كانت حرة وإرادية إلى وراثية أولا ثم إجبارية لاحقا أن بعد وجعلها ،للئمبراطورية العمومية لخدماتا
 مسؤوليةجمعيات ووحدتهم الذين كونوا  ،ان أصحاب السفن أو الربابنة الدشتغلون بأعمال الشحنكو 
 منذ وقت مبكر في عهد كلوديوس  خاصة متيازاتا ت لذممنحلدا  ،وىي نقل السلع إلى إيطاليا ،جماعية

 لكن سرعان ما (؛ م211-م41)فتَوس طبقا لدبدا الدشاركة الحرةوجرى تنظيمهم حتى عهد سبستيموس سي
 أن تزويد  وخاصة ،الأخرى حدث في ميادين الاقتصادوىذا قد  ،لت الدولة للتحكم في ىذا الديدانتدخ

  النقل البحري عمالنشاط أصبح  ولذذا ،للملبك الخواصلا لغب تركو  ،كان أمر بالغ الألعية روما بالدؤن
 .3، أي تم حرمانهم من الحقوق التي برصلوا عليها سابقاالعامة من الخدمات
 الدقابل وفي وإبقاء الناس ىناك، ،ن أجل الخدمةم ،يتم تعيتُ موظفتُ في شركة الأنونة للؤبد فأصبح

  في الشرقخاصة  ،للسفينة البحرية في بعض أجزاء الإمبراطورية والامتيازات، أعطيت عدد معينا من الدزايا
دوا أنو كان ىو لا يب ؛ ولكنحصل أصحاب السفن على أجر يتناسب مع كمية البضائع الدنقولة حيث
كان لػق لذم فقط تسليم الدواد الغذائية الدوكلة إليهم بلبد الدغرب القدلَ، و النسبة لتلك الدوجودة في نفسو ب

  .4مقارنة بعمال النقل بباقي الدقاطعات بستعوا بعدد معتُ من الحصاناتو %كهامش ربح، 1مع منحهم 
 من مداخيل ىي ىذه الاجرة  مصدر ،يقومون بهاأجور مقابل الخدمة التي كانت تدفع لدلبك السفن 

ن الأجور ثم من تم استبعاد الدلبك م )أي بعد السفتَيتُ( القرن الثالث نهايةلكن مع توريوم؛ ضرائب البور 
  .5توفتَ الدال بعد الأزمة التي شهدتها روما خلبل ىذه الفتًةجل وكان ذلك لأ ،النقل البحري ككل

                                                                                 

1.Cagnat René,op.cit,p267. 

،أطروحة -م395-ق.م27مقاطعة إفريقيا بالخصوص –مصالح إدارة الأنونة في روما والدقاطعات الإمبراطورية ، كرلؽة نورالدين.2 
 .79،ص2118-2117، 2جامعة الجزائر قسم التاريخ، لزمد الذادي حارش، إشراف: علوم في التاريخ والحضارات القدلؽة،دكتوراه 

 .511الدرجع السابق،ص ،فريقياإبعده في شمال  العصر الرومالٍ وما، جو المحعمار 3.
4.René Gagnat,op.cit,p272.  

5.Henriette Pavis descurat,op.cit,p209. 
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 العاملة في  الدهنية الجمعياتتغتَت أوضاع ، حيث ألكسندر سيفتَوس مىبعد الأباطرة الأوائل آخر 
 أعباء جماعية  ؛ قد فرضت عليهم السلطاتذات الحرية ( corpora navicularum) لرال النقل البحري 

(munuce publicim)، وفي ىذا السياق يقول كالستًيت(callistrate) نقلب عن ىنريات كامبس  :
 تلكومنذ أن أصبحت بالخدمة العامة،  يتعلقياز إمبراطوري ت"أصبحت وظيفة النقل البحري باعتبارىا ام

  في شكلفإنها ظهرت  ؛وعلى اعتبار على أن الجماعة استثمرت في وظيفة عمومية ،الإعفاءات الجماعية
 .1وىو الغرض الذي أنشئت لأجلو ،ىيئة رسمية مهمتها ضمان ستَ خدمة عمومية

 سفينة النقل: عمال .3
 شخصياقادرا على السفر  ،مالك السفينة الدنخرط في التجارة البحرية خلبل الفتًة الرومانية لم يكن

 Magistre)  لقائدفقد أوكل سفينتو  ؛أو ببساطة معارضا لفكرة الإبحار، السفينةقيادة ذلك من أجل و 

Navis guboranator)  الك مسؤولية التعاقد مع يتحمل الدكما  ،مهمتو طبقا لأطر قانونية الذي يؤدي
بذار وسطاء ومنتجتُ ىنا نقصد  ،ويوفر الضمانات اللبزمة للمتعاملتُ مع السفينة ،ىؤلاء مشغلوا السفن

 .2(للبضائع دينستور والد
 وتكون العلبقة بتُ الطرفتُ سهلة  خدامو،كما يكون للمالك الحق بأن يؤجرىا لأحد ابنائو أو احد 

عقد معاىدات جديدة  فباستطاعتهموكان ىؤلاء الأشخاص يتمتعون بحرية واسعة  ،لتبعيتهاوبسيطة وفقا 
فلن يتحمل ىذا الاختَ  ؛صاحب السفينة استشارةدون و  ،العمليات التجارية حدودىم فيذا تعدوا إأما 

برت لم يكن  الذي وأحيانا كان صاحب السفينة يؤجرىا لشخص ،بالسفينة العاملون ارتكبوما مسؤولية 
، إلا الأمور كان بإمكان ىذا الشخص التصرف بكل حريةو   ،أي لا علبقة بينهما (Protestas)سلطتو 

 .3التي تم اشتًاطها عليو أثناء العقد
 وحجم السفن التي سيصنعونها   ،وتشتًط الدولة عليهم نوعية بأموالذم،ملبك السفن سفنهم يصنع و 

                                                                                 

  .111كامبس ىنريات فابرر ،الدرجع السابق،ص .1

2.Albert jean Jacques, Les institores et le commerce Maritime dans l’empire Romain, In: EFR , 

Rome, V9,1999,p152.  

  .77ص  .آسيا مسعودي، الدرجع السابق،3
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 وفي حالة  ،وىم مسؤولون كذلك عن ثروتهم ،طاقم السفينةفع أجور جميع أفراد لربرين على دىم كذلك 
  لذؤلاء الدلبك فالدركبات البحرية التي كانت ملكا  ،1عن الأضرار التي بردث مسؤولونفهم  ؛غرق السفينة

(Naviculari)بالدعتٌ الدقيق للكلمة ىي عبارة عن مقاولتُ للنقل البحري أي ملكا لأصحاب السفن  ؛ 
تدلنا و  ،2لعمال يشغلونهاويوكلون مهمة قيادتها  التي لؽتلكونها بأنفسهم للدولة،و  ،السفينةالذين يأجرون 
  وسيطرتهم على البيئة النهرية والبحرية ،تنظيمهمفي  ،عن الفئات الدهنية للملبحة اللبتينيةالنقوش الكتابية 

(Nautae /Naviculari/utriculari/) ، على  القائمتُوكل ىذه الكلمات تدلنا النقوش من خلبلذا على 
 .3البحري أي العاملون في لرال النقل ونقل الدنتجات ،حركة الدرور

 الذين يقودون وينتقلون عبر الدراكب  (Nautae) وكان ملبحو القوارب والسفن الرومانية يسمون ب 
 البضائع  ىؤلاء الدلبحون ىم ناقليو  ،الذي يستخدمونو مشتقة من الدركب الدلبحون بالدوانئ أسماءلػمل 
دل على كل شخص رافق السفينة من ت  (Nautae) نوتاي كلمةف ،جميع ألضاء البحر الأبيض الدتوسطفي 

يطلق على أي شخص يكون  البدايةصطلح كان في الد ىذا ،الدلبك اختارهأبسط ملبح إلى القائد الذي 
  حار والأنهار في العالم الرومالٍ الذين كانوا يشرفون على النقل في الب ،الدلبحة مؤسساتوتشتَ إلى  ،بحار

يسمون  نالذيو  ،قادتها فقطولكن فيما بعد أطلقت على  ؛وملبكهاالسفن  عمالكما كانت تطلق على 
 .4خرمن ميناء إلى آ ومشغلها لينقل بها البضائع ،وفي الأختَ البحار ىو الدسؤول عن السفينة ،بالبحارة

 والدستخدمون في ستَ ، الجدافون الدغرب الرومالٍمنها بالسواحل  ،كما وجد ضمن عمال السفينة
اىم  ومن ،ورص البضائع صيانة السفنبأوقات فراغهم كانوا يقومون وفي  ،التي تصحب السفنالزوارق 
على ظهر زورق و  ،عمودبواسطة  كان يتفقد أعماق البحارلصد ذلك العامل الذي  السفينة  عمالأعضاء 

وقد  السفينة قائد دفة السفينة، عمالصغتَ ويراقب النجوم ليلب وابذاه الرياح لدعرفة الطريق، ومن أعضاء 
ة برت ان قائد الدفك ،مثلما تبرزه فسيفساء ألثبروس أو اكثر بلغ عددىم على السفينة الواحدة اثنتتُ

                                                                                 

1.René Cagnat,op.cit,p271. 
2.François de lazarca,op.cit,p173.  

3.François de lazarca,ibid,p173.   

4.Jean Rougé, Recherches sur L’organisation…., op.cit, pp192,214. 
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إذ كان يتولى كل  ،صغرى بحاجة إلى رئيس الدناورةال ولم يكن قائد دفة السفن ،سلطة القائد العام للسفينة
 .1لستلف الدوانئ التي لؽكن الإرساء فيهايعرف و  ،بأعمال البحارعلم  لديوكان   حيث ،الأعمال

  السفن عن أما، عدد قليل من العمال )طاقم(فيكون لديها  ؛في حالة ما إذا كانت السفينة شراعية
 أكثر من السفن الشراعية  ،)طاقمها( بصفتهم ناقلتُ عمالذايكون  ؛بالمجاذيففعها دالتي يتم  الأخرى
  قائدمساعد  يوجدكذلك  ،حريك السفنوكان المجذفون يقومون بتفيسفساء الثبروس(،  بينتو)وىو ما 
(Nautae)بصفة عامة من قبل البحارة  (تُ)الناقل  السفينة عمالويتشكل  ،السفينة

2
. 

 تدريب عمال السفينة في النقل البحري جل لأ اجراءات، ابزاذب الإمبراطورية الرومانية قامت سلطات
وتأجتَ  والمحافظة عليها، الدنقولة التعامل مع البضائع منها طرق القائد العام اختصاص لرال ولتحديد

السفينة على مالك السفينة  عمالوكانت الدولة الرومانية برمل مسؤولية جرائم  ،السفينة التي يقودىا
 فيىم تتضمن إجبار التي  منها الإفريقية،السفن  عمال، ولذلك كان ملبك السفن يبرمون ميثاق مع نفسو

أو إستخدامها  ، كنقل الأشخاص مثلب  ،السفن لغرض آخر استغلبلوعدم  ،نقل البضائع الدكلفتُ بها
الرومانية ببلبد بالدقاطعات حاكم أنولٍ  عتُرض لذذا الغ ،3أو نهب البضائع التي ينقلونهافي القرصنة 
 . 4مراقبة السفنالذي أوكلت لو مهمة  الأول،منذ الزمن الإمبراطوري و  الدغرب القدلَ
 الدكلفتُالناقلتُ ف ؛السلطاتيتعرض لعقوبات من طرف  ،الناقل البحري في حالة التقصتَفقد كان 
قل البحري أن يصرح أمام حاكم الأنونة أو لنايتوجب على اكان ىنا   ،على سبيل الدثال بنقل مادة الزيت

سوى إتباع  ناقلالوما على  ،ن عند التاجرالزيت في حالة حسنة م استلمبأنو قد  ،الإفريقيالددينة قاضي 
 . 5لديناء فيعاقب بالدوت أو التًحيلأقصر الطرق وأن لا يتوقف في أي مكان وإذا تأخر في الوصول إلى ا

 وحياتهم في  ، تكون مناصبهم، سالدسؤولتُ الرومان يعرفون أنو في حالة عجزىم عن برقيق ذلكلأن 

                                                                                 

 .134 ،133ص ص  التبادل التجاري...،الدرجع السابق، .آسيا مسعودي، 1
2.Rougé jean, la marine dans l’Antiquité Romains, P.U.F, France, 1957,p192.  

3.Albert Jaén Jacques,op.cit,p152. 

4.Henriette Pavis Descurat,op.cit,p164. 

 .115، الدرجع السابق،صفابرركامبس ىنريات .5
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يتًددون في إستعمال العنف ضد مسؤوليهم لدا يتأخر وصول سفن  ،لم يكن الدواطنون الرومان  خطر، إذ
لذذا استخدمت روما في مساعدة التجار  ،1عن موعدىا مقاطعات بلبد الدغرب القدلَالدؤونة القادمة من 

ستَ  دليلنقصد   ،على بلوغ مقاصدىم على دليلتُ مهمتُ في برديد الأماكن وتعيتُ الطرقات والناقلتُ
والدراكز  ،والدوانئ والأنهار ،الذي يبرز أكبر الطرقات ؛(Itinerarrium augusti antonin)أنطونان 
( peutinger)بوتينغر  لوحةالثالٍ أما  العمرانية، 

 .2والتي بردثنا عنهما سابقا  
 بالرغم من  ىذا، خدمة النقل أجلمن يوافق على تأجتَ سفينتو س ،أن الدالك مؤجر سفينتولنفتًض 

   وخال من ،آمن وسليم  عبارة "وكانت تتداول  كارثة قاىرة،الدخاطر بدا في ذلك في حالة حدوث  يع جم
ولتشجيع  السلطات دائما في مساعدة الناقلتُ البحريتُ ضد الدخاطر،تدل على  أن و  احتيال بحري"أي 

إذا امتنع  منها إغراؤه بالأموال، في حالة ما يتم توفتَىا للشاحنالناقلتُ على ركوب السفينة مقابل فوائد 
للناقل  التعويضاتوإذا قبل ذلك فيتم دفع  ،أو غتَىا من الدخاطرالظروف الطبيعية خوفا عن الدلبحة 

كما أن الناقل يقوم بحلف اليمتُ لصاحب السفينة في تأدية  ،لرذفوا السفن في حالة الحوادث بحري وال
 فكان علىالأفراد أو مع السلطات الأنونية؛   وتنفيذ كل شروط العقد الدبرم عند السفر سواء بتُ ،مهامو
 .3البضائعوعلى الناقلتُ ضرورة الحفاظ الجيد على  ،ضرورة توفتَ النقل الأعمالرجال 

 يتم تسليم البضائع الدنقولة من طرف ،  ووزن الشحنة،  و وعند وصول السفينة إلى الديناء يتم تفريغها
 مراقبة السلع كالأمفورات ثم  ، الأسماء الشخصية لدمتلكيهاملبحظة و  ، وقياسهاوزنها يتم  ،السفينة عمال

 طرح على يهناك نظام مساءلة ف ؛تُيفتعلو الناقل ضد أي احتيالمن طرف مصالح الأنونة بشكل خاص 
 .4بدا فيها ببلبد الدغرب القدلَالبحري، وىذا الأمر طبق في جميع الأماكن  الناقلالدنتج أو 

 في حالة  النوعية ولغد، الوزنمن ناحية  مطابق الزيتمثلب السلعة أن  ،الأنونة حاكميلبحظ  حينما
 إلى وعلى ىذا الأختَ أن يسلمو  قل البحري،يزيد عن عشرينا يوما للنالا يسلم إيصالا في أجل ف ؛جيدة

                                                                                 

 .337موانئ موريطانيا القيصرية....،الدرجع السابق،ص .لزمد الحبيب بشاري،1
 .44.شافية شارن ، )بذارة الجزائر قدلؽا ..(،ص2

3.Louis ferrary et hommage à jean, op.cit, pp 333,334. 

4.Alison E gooley,op.cit,p80.  
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 قاضيىنا يقوم  حيث ،إن كانت الأشياء ناقصة يقع برت طائلة الدصادرة ،بالدغرب القدلَ الددينة اكمح
أحد من برت رقابة ، و الإفريقيالأنونة  حاكم إذا ثبت النقص لػال الناقل البحري على  ،بالتحري الددينة
 فوائدوىكذا يتضح لنا أن على كاىل الناقل البحري مسؤولية ثقيلة في مقابل ما لغنيو من  ،الإدارةأعوان 

 .1تظل ثروة كل افراد عائلتو مرىونة بخدمة الدولة 
 التي كان يعيشها  الإجتماعية للحالة ،الدخالفات في النقل البحري خلبل العصر الرومالٍ تشتَكما 
 الدهن في جمعيات تطور تنظيم م(235-م96)إلى السفتَيتُ  رغم أنو منذ عهد الأنوطنيتُ ،2سطاءالو ىؤلاء 
 .3كانوا متحدين في جمعيات(Nautae)الدلبحتُ بل حتى  ،ليس فقط ملبك السفن (collégia)العامة 
 سفن  لعمالكذلك تطرقت  ، ك السفنوملب، من خلبل النقوش التي بردثت عن جمعيات التجارف
 وتم تفضيلها من بدعظم ىذه الجمعيات،  الاعتًافتم  قد ،(Nautae)عبر القوارب النهرية  ناقلتُالالنقل و 

  وظفيمن موكل جمعية تشكلت  ،لا غتٌ عنها لدى الدولة بالأحرىأو  ،لأنها كانت مفيدة ؛قبل الدولة
لا يتحصل عليها إلا  و ،التي كانت بسنح ىي مؤقتة الامتيازاتإلا أنو بذدر الإشارة إلى أن  ،4نفس الدهنة
ت ليسأي  ،كما كانت فردية فقط لأعضاء الجمعيةذين يظلون في خدمة مصلحة التموين  الأشخاص ال

 .5الامتيازاتكن من الضروري الالطراط فيها للحصول على يفلم  ؛للجمعية
 حتى  العاملتُ في النقل البحري، ،السلطات تطالب ملبك السفن بتحديد أسماء الناقلتُ تنكما كا
 القائد على  وقد كان ،6التي تكون على عاتق ىؤلاء الدلبك للسفن الدلبحيةو الرحلة إلى إيطاليا يتم ضمان 

 بدوره يضمن أن ؛الكبتَمنذ اللحظة التي يقلع فيها الدركب الشراعي  ،بتَةالنقل التجارية الك ةنيسفل العام
خدمة مستمرة ويكون حارسا دائما داخل الدركب، وكانوا يطبقون عقود النقل التي أبرموىا مع الشاحنتُ  

 .  7ويتحملون الدسؤولية التي أمرىم بها الدالك
                                                                                 

.115كامبس ىنريات فابرر، الدرجع السابق، ص .1 
2.Albert jean Jacques,op.cit,p163. 

3.Yves Modéran, l’empire romain tardif , éd ellipse ,france,2003,p133.  

4  . Rosttov tzeff(m),op.cit,p149. 

 .123ص....، الدرجع السابق،التبادل التجاري بتُ إيطاليا والدغرب القدلَ  ،. آسيا مسعودي5
6.Stéphane guedon,op.cit,p246.  

7.Rougé Jean, Recherches sur L’organisation…, op.cit, p 215.  
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 حاكم الأنونة: . 3
 من اختصاص  ،أوستياموانئ أخرى كلضو  من موانئ الدغرب القدلَ البضائع وغتَىاكانت مهام نقل 

وكان النقل  ،وىو لشثل لحاكم الأنونا العام الدقيم في روما ،قية في قرطاجةالأنونة الإفريجهاز متصرف في 
نقل الأنونة الإفريقية عبر البحر مهمة عهد إليها الإمبراطور  يتم بواسطة أسطول تابع لجمعيات خاصة ،

حاكم فهذا ، 1ي البحريباحتكار النقل التجار  ة، من بينها أنها تنفردمقابل منحها إمتيازات اقتصادي
موظف  بصفتوو  ،إلى روما الدنتجاتوإرسال  مراقبة جمعىو الدسؤول عن عملية  (préfecture) الأنونا

موظفا آخر يسمى مندوب  ساعدهوالذي كان ي، الافريقيةمشرف ضريبة الغلبل  كذلكيطلق عليو  
(paretoruim prafact)الإمبراطور 

2. 
 من مقاطعات بعيدة  ولغلبونهما ،بالنسبة لسكان روما غذاءان أساسيانكانا وبدا أن القمح والزيت،  

 ي يهتم بنقل الدواد الغذائية إضافة إلى الذن الدهام الأساسية لحاكم الأنونة، كانت م،   انقلهم عمليةفإن 
قوم وي ،بالنقلبدساعديو على الدراقبة، التي لؼضع لذا كل عمال  الأنونة يشرفحاكم  ، وكانام أخرىمه

خلبل نقلها من الدقاطعة الدنتجة حتى للميناء البحري إلى موانئ  لستلف الدراحل، وذلكبدعاينة السلع عبر 
 . 3وأختَ تنقل من الديناء عبر نهر التيبر إلى أسواق رومااد الإيطالية منها ميناء أوستيا، الاستتَ 

 قاطعات موصول القمح من ان ضم الدتمثلة في ،الأنونة مكلف بهذه الدسؤولية الجسيمة حاكم كان
 دارة إكانت ف ؛والتعامل مع القوافل التجارية ومراقبة الأسعار ،ددةالمح اوبالضبط في أوقاته الدغرب القدلَ،

 موظفي الأنونةه ساعدكما   ،افظ الأنونة وبدراقبتو الدستمرةيشرف عليها لز ،نونة بدثابة وزارة حقيقيةالأ
 .4الذين كانوا يؤمنون بضرورة إطعام الددينة الدقدسة روما التي برميها الآلذة الدعبودة فيها ،الدقاطعات ذهبه 

 طلب من مالكي السفن أو مراقب عام، و  أنولٍحاكم تم وضع نظام مراقبة النقل برت تصرف فقد 
                                                                                 

 .181.لزمد البشتَ شنيتي، الدرجع السابق، ص1
جامعة تع :عبدالحفيظ الديار وآخرون ، قلديانوس إلى الاحتلبل الوندالي، من دو  .ه. و ورمنقتن، تاريخ ولايات شمال إفريقيا الرومانية2

  .88،ص1994، 1طرابلس،طالفاتح للنشر، 
3.Henriette Pavis, op.cit, p203.  

4.Gustave Boissière, l’Algérie Romaine, libraire Hachette et Cie, Boulevard saint germain, 1883 

,p51.  
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ك السفن تشجيع ملبدعم و تنظيم النقل إجباري بل ب نلم يكعات وفي الدقاط ،ينقلوا القمح إلى روماأن 
وتم بسديدىا من قبل نتَون لسنة  ،ىذه الامتيازات التي طورىا كلوديوس ،على الالطراط في عمليات النقل

 متيازاتافلو ؛ برت تصرف الدولة تويضع سفينوكل من  ،منها ببلبد الدغرب القدلَ م إلى الدقاطعات58
 .1التي سيحققها لو حاكم الأنونة كوسيط بتُ مالك السفينة والدولة مضاعفة 

  الدهتم أيضا ،ىناك مسؤول عن الأنونة الدختص في جمع القمح، في عهد تراجان بإقليم ىيبو رلغيوس
لإنتاج الحبوب لدا كانت نوميديا منطقة ، خاصة دمة الإمداد لا سيما في لرال الحبوب الدوجهة لرومابخ

كانت  وبالتالي مهمة جمع ونقل القمح ،تراجاننهاية عهد  منذتستغل و  ،البحر يها بعيدة عنأغلب أراض
كل من بلبد الدغرب لصح نظام النقل بتُ  و  ،لقرن الثالٍ للميلبد نهاية ا فيخاصة بإشراف حكام الأنونا، و 

 .2، والتي يشرف عليها ىذا الدوظفالحبوب بتوريدوروما في تشكيل منظمات خاصة  القدلَ
 ؛ فقد3تعمرات الأخرى من الجهة البارثيةوفي عهد ىادريان بعد أن تم برويل القمح الدصري إلى الدس

م( 126-م124 ) التي أنشأت في روسيكادا ما بتُ، ك 4سو البرايديا والسالت أراضي توسيعأدى ىذا إلى 
 ، تم منح الدهمة لحاكم الأنونا، حيث ستَتا والبحر خلبل الفتًة السفتَية بتُ الدواصلبتوبهدف تسهيل 

 حاكم فبجانب  ؛إلى مضاعفة طاقم إدارة الأنونةأدت  ،في متطلبات الحبوب في روما الجديدةالزيادة  أن
 .5في ىذه الإدارة (fermonus)نوميدي الددعو فتَمونيس حاكمأضيف  ،بلديتي تيفست وىيبونل الأنونا

 الذين تولوا ، من الأنونة بالدعتٌ الصحيح ىو الوكيل العام للؤنونة وكبتَ مسؤولي التموينفيعد حاكم 
                                                                                 

1.Lion Denisse, op.cit, p9.  

2.Antonio Idda et autres, op.cit ,pp 98,137.  

منذ منتصف القرن الثالث ق.م جاءوا إليها من أواسط آسيا  :ىم شعب آري كانوا يسكنون بارثيا(Les Parthes) البارثيون.3
دخلوا في نزاع مع السلوقيتُ حتى انتزعوا منهم غربي إيران، ثم دخلوا في حرب مع الرومان، ولصحوا في قهر الرومان ليعاود يوليوس قيصر 

عتُ للدراسات والبحوث الإنسانية والإجتماعية تاريخ مصر في عهد البطالدة والرومان،  ،.ينظر: أبو يسر الفرح الحرب ضدىم في عهده
  .81،ص2112،القاىرة،

: فهو يطلق على الأراضي الغابية والرعوية والبراري، ويطلق في بعض الأحيان على الأراضي الدزروعة ،وىو السالتوس.فيما لؼص 4
: ىو مصطلح عام يقصد بو البرايدياورية ،أما نوعان؛ مرعى صيفي ومرعي شتوي وتتواجد خارج الددن وأغلبها بستلكها الطبقة السينات

 ..... في القانون الرومالٍ كل ما يتعلق بالأرض أو العقار وىو أنواع منها برايديا الدقاطعة. ينظر عبدالفتاح خنيش، التوسع الزراعي
 .115 ،111،الدرجع السابق، ص ص

5.Marie Brigitte, op.cite,p25.  
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 أوكلت عهد كومودوس ىو نونيا فاريتاتوم، الذي أصبح حاكم الأنونة بالدغرب الرومالٍ،  فيالدنصب ىذا 
 دور مباشر في نقل الدواد الغذائية ،منذ ذلك الزمن كان لمحافظ الأنونة ،1لو مهمة تزويد روما بالحبوب 

م توفتَ النقل من قبل ملبك ويت ،الدقاطعات ثم شحنها لضو إيطاليامنذ اللحظة التي تصل فيها إلى موانئ و 
 حكام الأنونة القائمتُ على النقل البحري،كماالسفن البحرية يبرمون العقود مع ىؤلاء ملبك و  ،السفن
 .2لو وصاية مراقبة كل السفن أوكلت تم تعيينو نهاية القرن الثالٍ ميلبديالحاكم الأنولٍ الإفريقي الذي أن 

 بدءا من الدكلفتُ بالنقل البحري وانتهاء برؤساء  أي  يظهر أن معظم العاملتُ في التجارة مع روما،
 نذكر في لرال النقل البحري ، ىنا ()قد يكونون رومانا من أصل إفريقيالأنونة ىم جميعا من أصل إفريقي 

 مراقب  وقد كان (،Aruensis) وىو ينتمي لقبيلة أرنانسيس ،(c.A valerianus l)لوكيوس فالتَيانوس 
 .3أي قيما عليهم (Curato Naviculari Carthaginoises)البحارة القرطاجيتُ 

 ظل سكان روما يتلقون الإمدادات (م211-م98)منذ عهد تراجان إلى وفاة سيبستيموس سيفتَوسف 
تساىم في مراقبة بيع وشراء س ،لإدارة الأنونة تأوكل التي ه الدهاموىذ ،ويوميا لسنوات طويلة الغذائية لرانا

 الامبراطور، وىذه الخدمة التي وعد بها منذ البداية الرومالٍ ومواد الغذاء لتغذية الشعب ،والإمداد بالقمح
 وقد أقيم ،الذي أصبح لزافظ الأنوناالأنونا( برايفكتوسالحاكم)أغسطس إلى قضاة مؤقتتُ برت إشراف 

 .4سابقا طبقا لدا عهد بو الإمبراطور أغسطس ،في كل مقاطعة مكتب لحاكم الأنونة
  الشعب ، ولفائدةسيبستيموس سيفتَوس التوزيع المجالٍ للزيت والقمح )الأنونا(الإمبراطور قد نظم ل

زيت الادة فهو مسؤول التموين بد ؛نيابة عنوكذلك بتًيبوليتالٍ  حاكم الأنونا وكان ىناك  ،الرومالٍوالجيش 
صلبحية الحكم  ديو، وفي حالة الاحتيال لتنقل السفنكان يتحكم في الطرابلسي أي حاكم الأنونا، كما  

الحاكم أعضاء ديوان  ىؤلاءو مو، ذا الحاكم جهاز يساعده في مهاكان لذوالناقلتُ،   على جمعيات التجار
 دمة الخسنة من  25بعد مرور أي وعند التقاعد من العمل  ،لذم مسؤولية كبتَة في نشاطوالخاص بالأنونا 

                                                                                 

1.E. Bache, "Notice sur les dignités romaine en Afrique", journal des travaux société historique 

algrerienne,n49,Paris,1865,p p 26,27.  

2.Henriette pavis,op.cit,p164. 

 .333. البضاوية بلكامل ،الدرجع السابق،ص 3
4.E. Bache, op.cit, pp 28, 29.  
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  (Annona)دمة توريد رومان أجل خلد ،لذم الحق في تولي القيادة لددة عامالأنونية موظفو الدكاتب  يصبح
 .1الآخرينويتم تسميتهم بالفرسان مثل الدسؤولتُ 

وبالتالي لأجل تسيتَ لرال النقل وتنظيمو كانت ىناك إدارة خاصة ،أعطت لذا السلطات كل 
الصلبحيات للئشراف على عملية نقل البضائع ومراقبة وسائل النقل والناقلتُ، والتي كان يتًأسها حكام 

 لقدلَ.للؤنونة الذي أقيمت لو العديد من الدكاتب في مدن الرومانية ببلبد الدغرب ا
  :يالملاح تنظيمال .4

 أو تعتٍ  ،أو البحر الداخلي (mare Nostrum)تسمية  البحر الأبيض الدتوسط على أطلق الرومان
يشكل بقية لصده في حتُ الجزء الآخر  ،في الجهة الغربية انياطإلى سواحل مورييصل  ،البحر الكبتَ كذلك

ىذا البحر كان بالنظر إلى  أفريكانوم؛ لكنوكان يسمى ماري  ،مقاطعات بلبد الدغرب القدلَساحل 
وفي لحظة كانت تغتَ مسار السفن  ،عواصفو مفاجئة تفاجئ الدلبح ،الرومان سيء بشكل خاص

ىذا البحر الأبيض الدتوسط أسطولا يتكون من لرموعة من  ابتلع ،ففي وقت الحروب البونية ؛الشراعية
 لقد السبب لذذاو ، 2ناقلة معها الغنائم ،الدغرب القدلَبلبد عادت من كانت قد التي  و   ،السفن الرومانية

 .3ورعب في آن واحد البحر في لسايل الرومالٍ مصدر خوف شكل 
 في الأولىلعا:  إلى فتًتتُ رئيسيتتُ ،البحرية في البحر الأبيض الدتوسط الدلبحة تم تقسيم أوقاتلذذا  

وحتى إن كانت فتًة الشتاء  ،مناخو متذبذب أنكما يعرف عن البحر الدتوسط  ،الدوسم السيء الشتاء  
 لؽتلك  يكنلمالدلبح  لأن ،أيضا كن توقع مدتهالا لؽو  ونها لا بستد إلى الحوض بأكملفإعادية؛ تعرف أيام 

لزميا من الاضطرابات  عاديا وأما موسم الصيف فيشهد عموما طقسا  وسائل الأرصاد الجوية الحديثة، 
 وىذا بفضل ظروف سطح البحر والرياح العادية  للملبحة،  في حركةتسهيلبت  لؽنحالجوية، وىذا الوضع 

 بلينيوس أن الربيع ىو الفصل الذي الدؤرخ يذكر حيث   ،1ابذاىات معينة للسفن الشراعية تتحكم فيالتي 
                                                                                 

1.Antonio Idda et autres, op.cit ,  103 ,  137   .   

2.Edouard Cat, Essai sur la province romain Maurétanie césarien , Ernest Leroux éditeur, Paris , 

1891,p8.  

،جامعة أحمد بن بلة،وىران، 37،ع16،م، لرلة عصور ، الرومان والإبحار في الحوض الجنوبي للبحر الأبيض الدتوسطناير لستار .3
 .42،ص2117
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 2.الدتوسطالبحر يبدأ فيو الدلبحتُ لنشاط الدلبحة في 
 م ابزذ  (Claudius)  41-54أن الإمبراطور كلوديوس تذكر الدصادر ،إغلبق الدلبحةتزامنا مع  لكن
لأنو وقت  ؛غتَ عادي ىو إجراء قرارهما يوضح  ىذاالغذائية حتى في فصل الشتاء، و  الإمداداتقرارات 

الذي  ، وىذا تناقض من الإمبراطور نفسو ،إلا أن كلوديوس يأمر بضرورة إبحار السفن ،توقف الدلبحة
لتشجيع السفن  زاد كلوديوس من جهودهقد ل ،3منح لأصحاب السفن إمتيازات خاصة أول منكان 
من منتصف  ،عندما كانت الاحتياجات الغذائية لروما ضروريةرية على الإبحار في الدوسم السيئ، البح

ك ضمانات لدلب السلطات مقابل منحو  ،في ىذا الزمنحيث يتم تعليق الدلبحة  ،نوفمبر إلى بداية مارس
  .4وبلبد الدغرب القدلَغالبا ما يتم جلب القمح من مصر ، لأنو سفن عند برطم أو غرق السفينةال

  لاتساعبالنظر و  إلا في حالات رغم لساطره، ،النقل البحري ضرورياخلبل الفصل الشتوي لم يكن ف
 بو الشتاء الدولة الرومانية منع الإبحار في لم تستطع  ،وتعدد الدوانئ الدنتشرة فيها ، وسطالبحر الدتسواحل 

ومع ذلك  ،كرية إلى لشارسة الدلبحة الشتويةوالإمدادات العس ،بالإضافة إلى ذلك دفع واجب الضروريات
خلبل  (Tacite)يذكر تاكيتوسكما ،  5 تشتَ الدصادر على توقف الدلبحة خلبل الدواسم الطقسية الصعبة

 حركة تتوقف كما  ،قاطعات إفريقياتتوقف الدلبح، وتغلق الدوانئ منها بدففصل الشتاء بسبب العواصف 
 .6الذين كانوا ينتظرون الدؤن من أجل توفتَ طعامهم اليومي، فتشكل خطرا على السكان القوافل
 يصور لنا كما  ،الفقر والتشرد شاكللد كثتَةعاملة   أيادييعرض كان  ،الفصل الرديءيشار إلى أن  

 مالتُ الحبالأخص مأساة ىؤلاء العمال الدوسميتُ،  (Saint jean chysostome)كيسطوم جون  القديس 
وإذا   ،التجارية، كمصدر قوتهم بشغف كبتَ ولا شك أنهم كانوا ينتظرون عودة الدلبحة ،وجدافتُ وغتَىم 

فإنها كانت مصدر ثراء العديد من  ،شكلت الخبز اليومي لتلك الفئات الفقتَةقد كانت الدلبحة التجارية 
 .1والفرسان الذين تولوا رياسة الخطوط البحرية الدزودة لروما بدشتقاتها العينية (Affranschi)الدعتقتُ 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

1.Jean Rougé, recherche sur l’organisation....., op.cit,1996,p31 . 

2.Pline, Histoire Naturelle, II,XLVII.   

3. Jean Rougé,  la navigation hivernal sous …..,op.cit,p318.  

4.Henriette Pavis Descurat, op.cit, p219.  

5.Jean Rougé, op.cit,p317.  

6.Tacite, Annales, IV, trad : l. Burnouf, libraire de hachette, Paris, 1863, IV,XXXVIII.  
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 ، كما أنوة أيضالكنو كان أكثر خطور ؛ فالنقل البحري لؽكن أن يكون أسرع بكثتَ عن النقل البري
 لغب  ،قد تتطلب سفن نقل كبتَة ،لدسافات طويلة مضمونفصل الشتاء، وكان غتَ لؽكن القيام بو في لا 

 ولدا كان  ،2إذا كان وقت السفر طويلبخاصة عبئا كبتَا  للركاب، وىذا الشربأيضا أن برمل غذاء والدياه 
 وذلك لحثهم وتشجيعهم  السفن، لدلبك الامتيازاتالأباطرة  منحفقد  ،بحار في الشتاء فيو لساطرة كبتَةالإ

لؼشى  الدلبحولكن  ؛في الشتاء مستحيلب بشكل مطلقوبالطبع لم يكن الإبحار ، في الشتاءعلى الإبحار 
 . 3أي كان معرضا للهلبك ،ياه العاصفةمالمجازفة بإلقاء نفسو في أحضان 

 ل سواحبالدوانئ تعدد في حالة تعرض السفن للخطر، ك ،ساعدة للناقلتُىناك وسائط م تكان لكن
 (Caesarea)إلى قيصرية (Tacapcs) تاكاب من ،للجوء السفنالتي كانت بدثابة أماكن و  ،الدغرب القدلَ

من روما  أي، سواحل إيطالياجهة جنوب البحر الدتوسط على طول بالدقابل في  ،إلى ناربونقرطاج ومن 
لدا تشكل عقبة أمام ذلك  ،في كل الأماكن كانت الظروف البحرية والاقتصادية (،Trentum) إلى تارانتو

في حالة سوء للسفن المحطات التي تكثر على ىذه السواحل؛ ىي أماكن اللجوء الدوانئ الدناسبة تلك  فإن
عندما كانت بذد نفسها  ،البحريةالسفن أن   (Dion Cassius)، ويذكر ديو كاسيوس4الأحوال الجوية

 5. فإنها كانت تدفع حتما وبالرغم منها لضو البر ؛التيار البحري وسط
 بالبحر الدتوسطبأن الدلبحة  ،والسهلة مدة الإبحار القصتَة ،يةكثافة الخطوط البحر   أن يعتٍلا  إلا أنو
 السفن توكثتَا ما كان الدناسبة،الرياح  لانتظاركان يتأخر الإقلبع السفن فكثتَا ما   ؛مناسبةدوما كانت 
مفاجئة في تكون لأن أدلٌ تقلبات جوية  ،ولكن لا يتكهن ربانها بتاريخ الوصول اقلبعها؛ وقتتعرف 

 .6وقد لا يصل ،لأنو قد يصل بشراعو سالدا ؛عرض البحر كانت بذعل حساباتو لا جدوى لذا
                                                                                                                                                                                                                                                                     

 .181لمحة عن الدلبحة التجارية (،الدرجع السابق، ص ).البضاوية بلكامل ،1
2.Sussan p marten, Rome and the enemy, imperial strategy in the principal to angles, London,   

1999 , p 99.   

.289فايز، الدرجع السابق، ص.عبداللطيف  3 
4.Jean Rougé,  (Recherche sur ……),op.cit,p84.   

5.Dion Cassius, Histoire Romain,V10,LXXI , I . 

منشورات كلية الآداب والعلوم الإنسانية جامعة الحسن ، لمحة عن الدلبحة التجارية بالدتوسط خلبل العصر الرومالٍ،البضاوية بلكامل .6
 .127،ص1996 ،المحمدية،الثالٍ 
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  بالشمال، خاصة قد سهل ىبوب الرياح من الشمال الإبحار غربال ،بتُ روما والددن الثلبث فمثلب 
عن طريق رأس  ،في عدم وجود صعوبة في الإبحار إلى صقلية أيضاوساعد ىذا  ،بدحاذاة الساحل التونسي

وشمالا بدحاذاة الشاطئ  ،الإبحار غربا قد يصعب على الدلبحتُ إلا أنو في الجانب الآخر  بون فيكتلبريا ،
، ومنها الإبحار عن طريق لشرات إلى مالطا وإذا ما قسنا ،مواجهة الرياح الشمالية الغربية الإفريقي بسبب

كان لذا دور رئيسي في حركة السفن في قد   فنستنتج أن الظروف الجوية بابذاه  الساحل الجنوبي لصقلية؛ 
 .1ستَينايكاويكون الستَ مع ذلك شرقا لضو  ،الإبحار إلى الشمال أو الشمال الغربي

 خليج ستَت الكبرى  حوليؤكده ستًابون  وىذا ما حوال الجوية لصد طبيعة السواحل،إضافة إلى الأ
 وخلبل فتًة الدد والجزر لػدث  يكون القاع غتَ عميق،كثتَة  أنها في أماكن  ،والصغرى على سبيل الدثال
 لػرصون  فهم ا،ونادرا ما يكون الدركب سالد ،وتتوقف ىناك ، 2بالضحضاح للكثتَين أن تصطدم سفنهم

يدخلوا ألا  ،وألا تسحبهم الرياح دون أن يستطيعوا مقاومتها ،بعيدا عن الساحليقوموا بالإبحار  على أن
إلى الدخاطرة يدفعهم إلى لزاولة فعل أي شيء خصوصا  الدلبحتُىذه الخلجان على أية حال، وإن ميل 

الحوادث التي و   ،حل شمال إفريقياواس حولبطليموس وستًابون  أوصاف كما أن   ،3الإبحار قرب اليابسة
  ؛ لأنوهالا لؽكن أن يكون ىناك شك في ،عبر ىذه السواحل النابذة عن الدلبحة، و يصفونها وجهة نظرىم

  .4(196ص08حول تلك الدخاطر)ينظر الدلحق رقم ودقة ملحوظة ،لديهم وثائق من البحارة كان
  لم الذين ،وسائل أرقى لشا كان عند الفينيقيتُ )عمال السفن(وضعت روما برت تصرف البحارة لذذا

 ليابسة عندما لا تكون لالتي تقاد ، لإقلبع ورسو السفن معدحوض مائي  سوى ،يكن الديناء بالنسبة لذم
 المحمية قدر الإمكان و  ،الاستعداد للئقلبع، بل كانوا مكتفتُ بدحطاتهم ذات الساحل الرمليأىبة على 

 بحفر حوض اصطناعي داخلي يسمونو  الرومان جمزر صغتَة أو بدصب وادي، وفي الددن الأكثر ألعية يقوم

                                                                                 

 .121الدرجع السابق،ص .ابتسام عبدالسلبم،1
ىو رمل أو صخر يتجمع قريبا من سطح الداء في بحر أو نهر لؼشى منو على الدلبحة ،وماء ضحضاح يعتٍ قليل لا  :الضحضاح .2

 .    555،ص1932عبدالحليم منتصر وآخرون، قاموس الدعجم الوسيط ،لرمع اللغة العربية ،القاىرة، عمق فيو.
3.Strabon, Géographie, XVII, XX. 

4.Eduard Cat,op.cit,p15.  
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 أن ترسوا في غرف متلبصقة حول الديناء ب ،السفن علىيتعتُ ف، وحتى في تلك الحالة (cothon)كوطون 
 كسر الأمواج لد مباستعمالذ ،وىم أول من أبحروا إلى أعالي البحار ،وكان الإغريق ىم الذين طوروا الدلبحة

  (Phare) اختًاع الدنارة جاءبعدىا ، إمبراطورتيهمعمموه في جميع سواحل  ،وقد قلد الرومان ىذا النموذج
 فقد تم تدعيم الدوانئ  ؛1أختَا ليضمن من جهة أخرى الأمان للتجارة (Sémaphore)الإشارات  وعمود

 تينجي التي كانت لذا ألعية و ، منها في ليكسوس وسالا ،والدخازن للسلع ،بالأحواض والدنارة كبتَة الحجم
 .2مواكبة لتطور النشاط الزراعيالرومانية  بلبد الدغرب بدقاطعاتفقد تطورت حركة النقل البحري كبتَة؛ 

 من تحتمي ول، الذي خصص لرسو الدراكب البحرية فيو ،إذا كان الديناء قبل العصر الرومالٍ ىو الدرفأ
 تبلورت قد لذلك  ،أيضا النقلعمليات بقيام لالدكان الدناسب ل كانفقد   ؛منو بالداء والطعامالرياح وتتزود 

  فمنها ؛تقنيات خاصةببنيت ووضعت و  ،إلى جانبها وانطلبقا من القرن الأول الديلبدي موانئ اصطناعية
 النقل ذات  سفنحتى أضحت قادرة على استقبال و   ،ومنها ذات الحوضتُ أو اكثر  ،ذات حوض واحد

 واعتمد  ،ميناء قرطاج ولبدةمن بينها  ،الدوانئ الدتوسطية ويندرج في ىذا الصدد العديد من ،حمولات أكبر
 .3التماثيل والدعابد البارزة والقمم الجبلية العالية  منهاالدؤشرات لتحديد الدوانئ  منعلى العديد  الدلبحتُ
 كانوا  الذين في الليلالبحارة  ارتكازنقط  ،اكمنارات بوزول وأوستي (Pharus)شكلت الدناراتكما 
 ولا ننسى الدور الذي لعبتو النجوم في  ،الدغرب القدلَمنهم الدتوجهون من سواحل  ،البحار ليلبيقطعون 
 بواسطةلدسالك والدوانئ با واليوم يهتدي الأثريون ،السفر برا أو بحرافقد كانت دالة على مسار  ؛التنقل

( التي horrea) الحبوب لسازنشكلت كما  ،قطع الرصاص في بسييز السلع هانمجملة من الدؤشرات الأثرية 
 .4أو بداخل الددن الكبرى والدوانئ أفضل مؤشر ،خاصة البرية الدسالكعند ملتقى  تواجدت

  اىتماما وسأظهر نتَون وتراجان ،رفت تطورا كبتَا عند الرومانقد ع ،يبدوا أن التجارة البحرية والبرية
  أساطيلوكانت ىناك وثائق تدل على تنظيم الدلبحة و الرومانية وعلى رأسها ميناء أوستيا، خاصا بالدوانئ 

                                                                                 

.83الدرجع السابق،صشارل جيلبار بيكار، . 1  
2.Antonio Ibba,op.cite,p138.   

 .175، لمحة عن الدلبحة، الدرجع السابق،ص ,البضاوية بلكامل3
 .175،صالدرجع نفسو .البضاوية بلكامل،4
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 يؤمنون  البحري كانواوالآلذة مع ظروف التنقل  الطقوس الدينيةبعض كما أدخل الرومان ،1الدلبحة نفسها
 العصر الرومالٍ  خلبل الدناسبةومنها الغتَ  ،للنقل البحري ملبئمةفي أذىانهم أن التقولَ مقسم إلى فتًات 

 جسد شهر وقد  ،أطلقو الرومان عليو كرمز لفتح البحر (Navigium Isidis)فبداية مارس الدعروف بإسم
كما أن الرومان لدا  ،سعيد للملبحة استئنافلظوذج لسفينة برمل شراعا مطرزا من أجل في مارس 

 الناقليقوم  ،التنقلالقرابتُ عند  ويقدمونيقومون بأداء طقوس التعبد،  ،يتنقلون من دولة إلى أخرى بحرا
كل ويتم أداء   ،لحمايتو أثناء الدلبحة إلى الإلو التعبد ، ثموالحليب والزىور في البحر ، النبيذ والعسلبصب 
 .2يتبعو الركاب بدمارسة نفس الطقسكما  ،الطقوس على ظهر السفينة أو القاربىذه 

  للآلذةتقدلَ القرابتُ  ولذذا قضية ،3كان الدلبح يعتقد أنو لصا بفضل حماية الآلذة  ،عند نهاية العاصفة
 الدنتجات إلى روما و لخدمةمن أجل تسهيل نقل  اتم تكريسها في الدلبحة كلهوخاصة الآلذة الأبدية، قد 

 في منازل بعض الشخصيات الذين يدينون النقل  مشاىد دينية في فسيفساء سفنكما وجدت  ،4الأنونا 
  باسمبالدنزل الدعروف  ،السفن لرمعمشاىد الفسيفساء الشهتَة في  نذكر منها ،بثروتهم للتجارة البحرية

 .5لأحد ملبك السفن  في ألثبروس (Asklepieia)كليبياسإ
  ىنا يبدوا أن ؛ألثبروسآلذة البحر منها فسيفساء دائما لصد السفن الدصورة في الفسيفساء مرفقة مع ف

لأن الرومان   ؛6الفسيفساء، أما الآلذة ىي لحماية مراكبهم بواسطةملبك السفن كانوا يسجلون لشتلكاتهم 
بذلك تشجيع ملبك فإنهم يريدون  ؛تكون لزاطة بالسفن أثناء ملبحتهاكانوا يعتقدون دائما بأن الآلذة س

  .7في التجارة البحرية بأموالذمالسفن البحرية الذين خاطرو 
 دليل على كثرة الكوارث  ،بدختلف الددن إلو السلبمك  (Jupiterجوبيتتَ )معبد الإلو  وجودكما أن 

                                                                                 

1.Johache Maraundt, op.cit,p p 19,22.  

2.Annick Fennet, Voyage en mer dans le monde grec et Romain, Thesaurus cultus et ritum anti 

quorum, thesedra, 2011,p207.   

3.Rougé jean, la marine…., op.cit,p207.   

4.Eugen Gizek, L’empereur Aurélien et son tems, CRAI, vol27, France, 1994, p166.  

5.Antonio Ibba, op.cit ,p176.  

6. M. Katherine and D. Danubine, The Mosaics of Roman North Africa studies in iconography 

and patronage, clarendon press, oxford,1978, p127. 

7.Charles Gilbert Pîcard, op.cit, p84.  
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 نبتون  الالوإضافة إلى ، 1والتخوف الدائم من طرف أصحاب السفن من الخسائر النابذة عنها، البحرية
ويشرف على جميع  ،السّلبمة للملّبحتُ الخراب أو يهبّ  يسببالعواصف والريّاح، في  يتحكمالذي 

أكد أن تلك الآلذة لقد  (Augustine)أغسطتُ سانتإلا أن  ،2حسب اعتقادىم  العمليّات البحريةّ
 .3الدخاطر كما كانوا يعتقدونفي لرابهة تلك  الرومانية لم تنفعهم

ببلبد الدغرب القدلَ خلبل  ،لعب ملبك وسائل النقل بنوعيها دورا ىاما في نشاط النقلوبالتالي لقد 
سالعوا و  مقابل بعض الامتيازات ،أجل النقل قاموا بتوفتَ تلك الوسائل منالعهد الإمبراطوري الأعلى؛ ف

نقلت وسائلهم لستلف الأغراض خاصة عندما يتعلق الامر بتموين و في تنشيط حركة النقل البري والدائي، 
 .الدسافرين والجنود الإمدادات، أو لتنقلالسكان بدا لػتاجونو من 

 بريتُ الناقلتُ القاد بواسطة ت ،العهد الامبراطوري الأعلى قدلَ خلبلببلبد الدغرب ال النقل كانت وسائل
ورافقت روما ملبك وسائل النقل  ،بضاعة الدنقولةبتعدد نوعية ال ،تعددت مهام ىؤلاء الناقلتُبحريتُ، و الو 

 وىذا، فرضت قوانينها عليهمكما  المجال،للخدمة في ىذا وتشجيعهم  ،والناقلتُ في عملهم بدراقبتهم
 .الدغرب القدلَ بدختلف مدنالتي يرأسها حكام  ،برت اشراف إدارة الأنونة

الدنتسبتُ لنشاط النقل خاصة  بقيةوغتَ مباشر على  على الناقلتُ البحريتُ، أثرت الدلبحة بشكل مباشر
في لرال  والعاملتُ، كانت السلطات الرومانية الدغرب القدلَبسواحل بلبد عندما يتعلق الأمر بطبيعة 

روما تسعى لعدم توقف  ظلتولذذا خاصة على الناقلتُ البحريتُ،  ،النقل على دراية بدنافعها ولساطرىا
 .للنقلكل الوسائل الدتاحة لتحدي العوائق التي تعرقل الستَ الحسن ىا لبتوفتَ  ،النقل حركة
 
 

                                                                                 

1.Rosttovtzeff(M),op.cit, p333. 

  .251،ص1988 ،2، ط العروبة، الكويتأمتُ سلبمة، معجم الأعلبم و الأساطتَ اليونانية و الرومانية مؤسسة .2
 .82ص،2116  ،2ط  ،،بتَوت، لبنان، تع: يوحنا الحلو، دار الدشرق 1مدينة الله،م سانت،أغسطتُ .3
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رة  ققل اأشخاصص والضاصع  ويتَىص، اصم  تض وتسهيلا ،بلاد اتظغرب القدنًمن اجل استغلال ختَات 
ةذلك اىتم  السلطصت  سضق ذةره إضصف  إلى مصلتنظيم قشصط النقل، و رومص بتوفتَ ةل الوسصعل اللازم  

ةمص عمل  على تزصي  ةل الوسصعط  وفرض  ضريض  على النقل، تحديد أسعصر واجور النقل،الرومصقي  ب
 والنصالتُ من اتظاصطر.النقل، من منشآت ووسصعل  ،اتطصص  بصلنقل

I. إبان العهد الإمبراطوري الأعلى: القديم أسعار وأجور النقل في المغرب 
 أسعار وأجور النقل البري: .1

 السهل من ينن بمعتٌ لم جدا،بصىظ الثمن وبطيء  الطرق البري بواسط  ةصن ققل الضاصع  الرومصقي  
تحتصج لنمي  من س، أشن اتضيواقصت التي تقوم بجر تلك العرب ؛ جر عرب  تؽلوءة بصلقمح على سضيل اتظثصل

يصلضص مص  النقل البري يشصر الى أن  ،1اد تنون متسصوي  تقريضص م  النمي  المحمول  على قفس العرب  ،الطعصم
على الريم من اأشتقي   وىذا من النقل اتظصعي، أال بصىتمصم يفقد حظ ؛ينظر إليو من اتصصقب السلبيةصن 

 اتظوتشي  بشدة بصلطقس السفر الضحري تأثروالنظرة التي سصدت ىو أقو بينمص  ،طرق الرومصقي التي تدتصز بهص ال
الضحري ةصن فعصلا من إلا أن النقل  ،  على اإبحاصر بصلقرب من الريصحالقدتنمن ادرة السفن  والذي الل

ظل واأشةثر من ىذا  ،التاصريس صعوب  من قصحي فيو لسفر برا اومن قصحي  أخرى ةصن  ،حيث التنلف 
 .2بصىظ الثمن النقل البري

 لنن النقل ةصن  ؛التصبع  تعص ةصف  اتظقصطعصتبرومص، و  صلريم من تحسن معظم خضن  الطرق الرومصقي ب 
فهنص تنون الامدادات اتطصرجي   ؛إلا في حصل  ةصق  الطرق القريض  من السصحل واتظواقئ ،ومنلف بطيء

ر ةصق  ظروف النقل من السهول إلى الضح أشنو  ؛3أشن الطرق اتظؤدي  للمواقئ اصتَة  ؛بتنلف  منافا 
وإن مشصةل النقل  ،البري  ةلف  ضعف الرحل  الضحري  أن الرحل  تم اعتضصر، صعض  للغصي  بسضب التنلف 

وحسب رأي دي  ،السصحل بصلقرب من مراةز اتظواقئ منخجع  الرومصن على استغلال اتظنصطق اأشارب 
 فتَج  ذلك بأن تلك   صح مصلي  في عملي  ققل اتظنتجصت؛أربىنصك إذا ةصق    (D. Romanis)رومصقوس 

                                                                                 

1.Gregory Aldert,op.cit,p189.  

2.Colin Adams,op.cit,p4.  

3.Maurice sartre,op.cit,p173.  
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 .1من اتظواقئ القريض  حقول بلاد اتظغرب القدنً اتظنتجصت ققل  من
 عليهص في العهد الرومصني  الاعتمصداستمر  ،  والقرطصجي  الفينيقي الفتًتتُفصتظواقئ التي تأسس  خلال 

 فقد رةز الرومصن على ققل اتظنتوجصت  ؛اتظنصطق المجصورة تعص، وىذا بسضب ارتفصع تنصليف النقل البري وحتى
وأشن اتظقصطعصت الغربي  التصبع  للإمبراطوري  الرومصقي  بمص فيهص  ،2 أارب مينصء بسواحل إفريقيصالزراعي  تؿو 

ن النقل ةصن صعضص ومنلفص فإ ؛اإبفريقي ، ةصق  تعتمد بنثرة على النقل البري بواسط  العربصت بصأشخص
 .3التي ضصعف  من أسعصر النقل من ىذا ةصق  الضاصع  تخا  للاراعبواأشةثر 
 وتنصليف السفر لنقل اتظنتجصت  ،مدة التنقلاتفإن حسصب  ؛)الفصل السصبق(ن اتصدول السصبقوم

 في حسصب أاصر ج أيةضتَة بتُ النتصع  اختلافصت وجدت ،الرومصقي  الطراصتعظم بم إلى آخرمنصن  من
أفال  تم العثور على فعن أرخص طريق ؛وأرخص طريق )التنلف ( وأسرع طريق )الوا ( ،)اتظسصف (طريق

منافاص  اسعر  الرومصن؛ فقد حدد واأشيلب النهري ( ،الطرق الضحري  )عصدة قتيج  ذات التنصليف اأشال
والنصالتُ ، للتجصر امتيصزاتتظص منح ةلوديوس  واأشةثر من ىذا ، 4النهر من سعره اتضقيقي التنقل عبر ندع

 .   5فقد خفض بهذا القرار أسعصر النقل الضحري ؛صلي (اتظتعوياصت ال)منهص يتحمل فيهص تؼصطر الضحر 
 الآخر  بعاهصلنن و ؛ منهص مص تؾح  السلطصت التي تػصول  تعددت ،اإبمبراطوري في تنظيم خؤون ف
)خصص  التي  ةصق  أرخص في جزء من اإبمبراطوري  ،مثلا في توفتَ السل   وةصن تأثتَىص ةصرثيص ،ينجحلم 

ولا  ،ومنهص ةصن العنس في اأشجزاء اأشخرى قظرا تظقدرا تنصليف النقل للملاح (،تتملك اأشنهصر الصصتض  
 .6على النقل البريفيهص عتمد يبلاد اتظغرب القدنً  خصص  وأن، اتظاصف  لثمن الضاصع سيمص النقل البري 

 نصن ياطر س ىنص، حيث قصطع  تريضوليتصقيص عندمص يتم ققل سلع  مصثلا بممف ؛فقد ةصن النقل منلفص 
                                                                                 

1.Marie brigitte, op.cit, p 25. 

2.Mich Levey, The History of north Africa, Editor by Amy Meckana, senior editor geography 

and hisory,Britaine,2011,p27. 

3.Sabine Lefebvre et autres, L’empire romain au 3eme siècle- de la mort de commode au concile 

de Nicée, Ed Althand, France, 1997,p230.  

4.César Carreras, op.cit, p290.    

5.Michel Christole, Le Blé Africain et Rome,  Remarques sur quelque document,  Actes du 

colloque Internationale du Naples,  Rome,  1991,  p300.    

6.Hoford Yar and Bevin way, the triumph of empire- the Roman world from Hadrian to 

Constantine  -,Harvard university,  USA,2016,p210.   
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من ل 055 سع  ربمص من اتظمنن ،سلعهم إلى اتظنصطق اتظعني حيواقصت جر ةصفي  لنقل  إلى امتلاكالصحراء 
النضيذ إذا ةصق  ةميصت لنن و  ؛لت005ًيعتٍ ةل ترل تلمل أةثر من  ،ثلاث ترصل النضيذ يتم ققلو على

 أي يدفعون أموالا إضصفي  فحيواقصتهم يتَ  ،ةضتَة فيجب على ىؤلاء اأشىصلي استئجصر وسصعل ققل إضصفي 
 .1ةصفي  للنقل ،وبصلتصلي تنصليف اضصفي  تدف  على عصتق اتظنتجتُ لنقل باصعتهم

 وسعصةالنظر عن اتظسؤولتُ  فضغض فيمص تمص إدارة النقل بصإبمبراطوري ؛ةصن ىنصك تنظيم خصص   لقد
 المجصني أمص النقل اليل من ىؤلاء يستفيدون منةصن عدد  ،تؽن يسصفرون تح  خدم  الدول  ويتَىمالبريد 

أي ملاك حيواقصت النقل بصتظقصطعصت التصبع  ، في ةل منصن خصص  بري ققل  وسصعطالضقي  ةصق  ىنصك 
 .2تظن تلتصجهص للنقلاتظاصص  العربصت و  ،اتضيواقصتمهمتهص تقوم بتأجتَ  التي، ةصإبفريقي   لرومص

وأن تنصليف النقل بواسط  العربصت   ،أسعصرىص حسب تزولتهص اختلف فقد  ؛تمص أسعصر العربصتفيمص و 
 3من النقل بواسط  الدواب واإبقسصن مثلمص ىو موضح في اتصداول الآتي : ارتفصعصةصق  أةثر 

 )بصلدوقيتي( السعر عدد العربصت  النقل تقوع عربص
 0555 0 عرب  بعجلات من اطع  خشب واحدة بدون رزات

 0055 0 عرب  بعجلات ذات أجزاء 

 055 0 عرب  بعجلتتُ 

 تعتمد على اقواع وسصعل النقل الضحري أو النهري  ،تنصليف وأسعصر النقل عند الرومصن يشصر إلى أن 
وزن اأشخيصء اتظنقول  على تلك  ، بمعتٌ علسحجم البصإبضصف  إلى  اتظسصف  اتظقطوع ،وعلى طول  ،والبري

اتظسصف  على و  ،الضاصع سحب   في تعتمد على الطصا  اتضيواقي أشنهص ؛الوسصعل خصص  اتظتعلق  بصلنقل البري
إلى اأشمور التي تتعلق بصلتنلف   ،وسيل  النقل في العصور القدتن  اختيصرمسأل   حصر، ولا تننن 4اتظقطوع 

 ، وىذا بصحتسصب تذن الضاصع  أياص في ققل الضاصع  إلى مسأل  الربح ولنن تكب التطرق ؛اتظصلي  فحسب

                                                                                 

1.D.j Mattingly et David j Busk, op.cit,p41 .   

2.Paul Guirard, la vie privée et la vie publique histoire romain, libraire hachette, Paris, 1986 

p330. 

  .418 ،411ص ص  خصفي  خصرن ،اتظرج  السصبق، .3
4.Pascal Arnaud ,op.cit, p143. 
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 .1وتنصليف ققلهص، واتطسصعر التي ستنجم عند ققلهص
   وسيل  أال يعتبرفإن اتضمصر  ؛الريفيفإذا ةصن سعر الضغل ذو اتضجم اتصيد ينصد مرتفعص مثل اتضصصن 

يستمر في بعض اأشحيصن لسصعصت  ةذلك  ،في اتظنصطق الوعرة واتصصف  مهمصينون دوره  ،تنلف قصحي  المن 
واأشال تنلف  مقصرق  بتلك  ،ةمص ةصن اتطيل والضغل الاةثر خهرة في النقل  ،2على التحمل وادرتو ،أطول

عند اتظرور بوسصعل النقل التي تحدث للقوافل  شصةلوذلك بسضب اتظ التنصليف التي يدفعهص سصعقي اإببل،
  . 3من اإبمبراطوري  بل في ةل الضلدان واتظدن الصغتَة اتظغرب القدنً، صتفقط على مستوى مقصطعليس ، 
 فيمص تمص تنصليف النقل مثلمص ىو موضح في اتصدول: و

 اتضمول   السعر  تنلف  النقل  وسيل  النقل
 / دينصريوس2 ةل ميل  قسصن النقل من طرف اإب

 ةغ055على تزول   دينصريوس 02.0 رطل0255 ربصت عنقل بصلال
 ةغ055على تزول   دينصريوس 0 رطل 055 اتصمل 
 ةم0غ/ة05ول  ماتض دينصريوس 2.0 رطلان  اتضمتَ 

 أختَ إلى أن النقل البري بصىظ الثمن مقصرق  بصلنقل الضحري  اد ،فقد ةصن النقل البري منلفص للغصي 
ينلف أال من النقل البري  ،خراتظتوسط إلى الطرف الآأحد أطراف الضحر اأشبيض ن حصل  التنقل مفي ف

 صواضح أثرافي اتظدن اإبيطصلي   النقل تطدم  اأشقوق ةم برا ، ولقد ترة  مشنل  005-025 بتُ مص تظسصف 
فصلنقل البري على سواحل الضحر اأشبيض اتظتوسط ةصن   ؛4اتظقصطعصت بصاي عنقصىيك في اتظصصدر القدتن  
طريق البر  منتنون أرخص ، ولنن إذا تم ققلهص عن طريق النهر )بصلقوارب( ؛التنصليفبصىظص من حيث 

 وأشن  ،أشن سعره ةصن مرتفعص مقصرق  بصتضضوب ؛بتنلف  أالةصن ققلو   ، وأشن الزي  ةصن لو ايم  ااتصصدي 
 .5نصليف النقلتمن فقد الل ذلك  ؛اريض  من الضسصتتُةصق  معصصر إفريقيص البروانصلي  وبقي  اتظقصطعصت  

                                                                                 

1.Stephanie Geodon, op.cit, p57.  

2.Michel Molin, Archéologie et histoire des techniques du monde romain , actes du colloque de 

la société française d’archéologie classique, France, 2006,p92.  

3.Stephanie Geodon, op.cit, p02.   

4.Mostafa Zaabat,op.cit,p121.  

5.Alan Bowman and Andrew Wilson, op.cit, pp 185,210. 
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 ةصق  طرق القوافل العصبرة ةمص   ،اتظواصلاتالنقل و في  اتريضوليتصقيص على سضيل اتظثصل دور  مدنلعض  
 سنصن ةل ذلك بفال النقل الضحري الرخيص، الذي ةصن تكلب  و ، صل إلى سواحل طرابلسو للصحراء ت

  اأشبيض اتظتوسط منذ العصور اأشولىالذين يصدرون سلعهم عبر سواحل الضحر  الصحراء منهص بلاد النوب 
 .1 تؿو اتظواقئفتنصليف النقل حارا جذبتهم 

 اتظمرات اتظصعي   استادام همفإقو ةصن تننن ؛داخل اتظقصطعصت اتظنتج البري النقل أسعصر بسضب يلاء 
اال تنلف  من  ىياوارب النقل  على  النقل اتظصعي يعتمدأشن  ؛صتقصطعبعض اتظللملاح  داخل الصصتض  

اتظهم  تضقى خأقص  ؛ أشنتظقصطعصت اتظغرب القدنًاأشقوق  بصلنقل الداخلي  حصةملا يهتم و  ،النقل البري
مقصطعصت اتظغرب إلى مواقئ  لي  على العصم  اتظاتصتُ في النقل، من مراةز اإبقتصجإاليميص تق  اتظسؤو 

 صتظصصدرف ةضلاد اتظغرب القدنً؛  راضي الرومصقي التنظيم اتظصدي للنقل النهري داخل اأشتمص وفيمص  ،القدنً
ةصن النقل خصض  للعمل فيو ،  ففي ظل اإبمبراطوري  الرومصقي   ؛صلوثصعق اتظوجودة في مصرب مقصرق اليل  
اتظينصء  البريتُ إلى للنصالتُ  مداداتأي ىو اتظسؤول، حيث منح  السلطصت اتظهم  لنقل اإب قفسو النصال

الفلاح الذي يقوم فإن النقل ينون على عصتق  امص إن ةصن بعيدا ،ىذا الاختَ اريضص إن ةصنبشرط 
وتقوم بتنظيم  ،توزي  الاراعب وتحميلهصالتي ةصق  مسؤول  عن و  ،تح  إخراف الضلديصتبرحلات دوري  

 .2خحن وتفريغ الضاصع  تؼصزنإلى  أطولالنقل عبر مسصفصت 
 وتنصليف  ،بصفتهص الوثيق  التي اخصرت إلى أسعصر اتظواد، (Dioclétien) تقدم لنص وثيق  دوالديصقوس

ايم  الزي  لنل مصع  ميل  من% 050ةصق  العملي  تنلف   منهص ققل الزي  بواسط  العربصت،  النقل
قسض   فإن التنلف  لا تتجصوز  ؛امص بصلنسض  إلى النقل عبر المجصري اتظصعي  ،على ظهر اتضمصر %00و ،رومصني
من جه  أخرى بلغ   ،عند الصعود  %2..2و ،تغرى النهرميل عند قزول 055بصلنسض  إلى ةل  00.0%

لا  بريصمن ايم  اتظصدة اتظنقول  لنل مئ  ميل %  005أو  % 005تنلف  ققل اتطمر عبر الطرق البري  تؿو 
  الاتجصهبصتظئ  في 00.3و ،السصفل  اتجصهبصتظئ  لنل مئ  ميل في 00.2تتجصوز تنلف  النقل عبر المجصري اتظصعي  

                                                                                 

1.D.E Layens,op.cit,p17. 

2.Henriette Pavis Descurat,op.cit,p206.  
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 .1تنصليفو مرتفع ةصق  فصلنقل البري   ؛اأشنهصرسصةن  اتظغرب القدنً تغصري وإن عدم إستعمصل  ،اتظعصةس
 صيصق  الطرق في  مسؤولي ق  تو  ،وإصلاح الطرق بمضصلغ طصعل  ،تشييد واأشةثر من ىذا ةصق  تنلف 

حيث لنن حتى إقشصء طرق جيدة لم ينن تلل اتظشنل   ؛)اتطزين ( اتظدنمل على عصتق صاتظقصطعصت بصلن
ىي ةصق    ، الطرق البري يشصر إلى أن مقصرق  بصلنقل الضحري والنهري، و  ،بصىظ التنلف النقل البري  بقي

 .2ريم مشنل اأشسعصر ،فقد ققل  ةميصت ةضتَة من اتظواد الغذاعي  ؛ صتظغرب القدنًب استادامصاأشةثر 
 :3أجور النصالتُ البريتُأمص عن  

 اأشجرة اليومي  بصلدوقيتي قوع اتظهن  
 20 سصعق اتضمر 

 20 سصعق الضغصل 

 20 سصعق اتصمصل

 أسعار وأجور النقل البحري: .2
  تؿوعن طريق الضحر اأشبيض اتظتوسط ، و لعلى سضيل اتظثص ةصتضضوب  ،الضاصع  ققلتنلف  فيمص تمص 

ربمص ةصن ىذا أيلى و  ،بريصميل .0تظسصف   قفس النمي  من اتضضوبةصن أرخص من ققل  ،اأشخرىالاف  
ىو ققلهص  ،ع  اأشال تنلف وفي حتُ أن ققل الضاص ،طريق البر وليس الضحر مرة ققل الضاصع  عن35بمقدار

بمص أن اتظوارد اإبيطصلي  ةصق  يتَ ةصفي  و  ،ينون أةثر أتقي  من النقل الضحريوبصلتصلي  ،رصنهاأش عبر تغصري
السهل  الوصول إليهص عن طريق و  اريض ،فإنهص قظرت إلى اتظنصطق التي ةصق   ؛سنصن رومص من أجل اطعصم

بمجرد أن يزا الرومصن سصحل و  ،صقلي و فنصق  أولى اتظقصطعصت ىي جزر سردينيص حر بطضيع  اتضصل؛ الض
 .4تم الاعتمصد على فصعض اتظنطق  لتوجيهو إلى رومص ،بلاد اتظغرب القدنً

 تجصرة موريطصقيص في مص تؾده  وىو الضحري ،ىي التجصرة  راح  ورحاص، الاةثر التجصرة يشصر إلى أنةمص 

                                                                                 

 .117ص  ، اتظرج  السصبق،....إفريقيصفي شمصل  والاستقراراتظصء  ،.تشتَ آي  اومغصر1
2.Michel Rostoffetzef, op.cit ,p138.  

.151،مظصىر ااتصصدي  من خلال فسيفسصء....، اتظرج  السصبق، ص  .الضاصوي  بلنصمل 3  
4.Gregory Aldert,op.cit,p189.   
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 تم الاعتمصد   ،والضحر اأشبيض اتظتوسط ط الاطلسيمواقئ المحي فضفال ؛ مقصطع  رومصقي  بصعتضصرىصالطنجي  
وحتى  ،مقصرق  بصلتجصرة البري قصجح ، ىذا ق  إلا أنهص ةص ،التجصرة الضحري  تعذه اتظقصطع  ريم بعدىصعلى 

تػظوظ  اإبمبراطوري  الرومصقي  إذ معظم  وةصق  ،1 الطنجي  لو ةصق  أشخطصر الضحر عوااب في اتظقصطع 
وتليط الضحر اأشبيض اتظتوسط بنل خواطئ  ،مرةزىص رومصو منطق  بياصوي  الشنل سنصنهص يسننون في 

 . 2قل الضحري أرخص وأسرع بدرج  ملحوظ  مقصرق  بصلنقل البريةصن فيو الن  في الوا  الذياتظنطق  ،
 من السصبقاتصدول  ذةرقصه في)  بصتظئ 0.0فضصلنسض  للنقل الضحري ينون الشحن أرخص بنثتَ حاوالي 

امص بصلنسض  لسعر الزي   ،موديوس من القمح بريص055الثصني( من سعر الضاصع  اتظنقول  مثلا لنل الفصل 
ةم فتزداد تنصليف النقل ىنص 055وعند ققلو لنل  ،ف عن ايم  ققلوعتتاص هعملي  عصر فنصن تنصليف 

 يتم امص عنددف  تذن النقل  أمص حسب الطريق اتظستادم أمص برا أو حارا،ويتم تحديد سعر النقل  ،3ةذلك
 .4عند وصول الضاصع  في آمصنأي النقل  نهصي   ةذلك عند  ،وا  تحميل الضاصع 

 ةصق  على قد  ل ،أو العنس بلاد اتظغرب القدنًوط الضحري  اتظنطلق  من اوروبص تؿو يظهر بأن اتطط 
اتططوط  رخصفنصن من اتظفروض أن ينون أ ؛خط إفريقيص صقلي ويستثتٍ ذلك  ،التنلف في أال العموم 

 مدةوإن  جعل  تذن النقل بصىاص، ،ولنن لاخك أن الاغوط عليو ؛نص قظرا لقصر مدة اإبحاصر وعبرهتذ
ةصق   صوعلى رأسهص مينصء أوستي ،في اتجصه مواقئ أخرى متوسطي  اتظغرب القدنًاإبحاصر اقطلااص من مواقئ 
بأنهص   ،وحسب القصعدة العصم  التجصري  ،ومعلوم أن طول اتظسصف  أو اصرىص على العموم اصتَة وسهل 

م  آليصت أخرى في ص تحنويظهر أنه ،وعلى أتذن  الضاصع  اتظصدرة ،تنعنس على تنلف  السفرس
، ويظل النقل لف الاراعب اتظفروض  على الضاصع وتؼت ،ستعمصل اتطط الضحرياةثصف  اأشسعصر؛ قذةر  

أن النقل ب؛ وعلى حد اول جل اتظاتصتُ في اتظلاح  التجصري  القدتن الضحري أال تنلف  من النقل البري 
التي لا تدتد ويربط النقط  ،ملاح  جيدة مدة اصتَة في حصل في و  ،من ققل تزولات ةبرى همالضحري تننن

                                                                                 

1.Ahmed Siraj,opcit,p412. 

 .50،ص1991،،مرةز دراسصت الوحدة العربي ،بتَوت،لضنصن تأملات في التصريخ العربيخصرل عيسصوي، .2
3.George Vallet, les dévaluations à Rome -époque républicaine et empire- ,EFR ,Rome, 1978,p p 

109,112. 

4.Louis Ferrary et homage a jean, op.cit, p 73.  
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إلا  يصب  الوثصعق التي أثضت  لنص أتذصن النقل في ىذا الزمن ،و  ،ياصعف من ايمتوستؽص  ،تعص اتظسصلك البري 
أمنننص من الاطلاع على أتذن  النقل بصلنسض  تظعظم  (L’édit de Dioclétien) دوالديصقوسأن مرسوم 

 :1اتططوط الضحري  بصتظتوسط
 (Deniers)التسعتَة بصلديتٍ  إسم اتظسلك الضحري 

 00 صصلوقيك –إفريقيص شمصل 

 00 إفريقيص –الشرق 

 03 (Pamphylie)بصمفيليص –إفريقيص شمصل 

 02 (Achaïe)آخصي –إفريقيص شمصل 

 02 اإبسنندري   –إفريقيصشمصل 

 0 إسضصقيص –إفريقيص شمصل 

 0 آسيص-إفريقيصشمصل 

 0 صقلي     -إفريقيصشمصل 

 3  (Gaule)بلاد الغصل  –إفريقيص شمصل 

 منهص موريطصقيص  ،بلاد اتظغرب القدنًبودقص التحدث عن تذن تزول  اتظراةب الراسي  عبر سواحل  ةصن
 لنن يتعذر علينص ذلك بسضب صم  اتظصصدر اأشدبي   ؛العربصت  ىو اتضصل بصلنسض  تضمولةمص   ،القيصري 
 ىو اقو ةصن أرخص من سعر النقل البري ةمص ،مص تننن اولو فيمص تمص سعر النقل الضحري وةل ،واتظصدي 

 يشصر ،ومنصطق الشرق يتَ تػددة ،ص الصغرىسيآ، وإن اسعصر النقل تؿو رأينص في أسعصر تؼتلف الاتجصىصت
 مقصرق  تؿو صقلي   ارتفصعصمص دام  ىذه أةثر  ،تنصليف النقل لم تحدد على أسصس طول اتظسصف إلى ان 

 .2بصلطرق اأشمن حصل إلى صعوب  اتظلاح  أو  ،في اأشسعصر ، واد يعود سضب الاختلافتؿو بلاد الغصل
 بماتلف  اأشقوق ملاك السفن العصملتُ في ققل ؛ لنن تذن النقل الضحري الغتَ الضصىظأن بصلريم من  
  بلاد اتظغرب القدنًمن القصدم   السفن  بصستثنصء ،بصتظئ  ةفصعدة3منحهم فقط قسض  تم  الضحري  ، طاتططو 

                                                                                 

  .169،195ص ص  اتظرج  السصبق، الضاصوي  بلنصمل ، لمح  عن اتظلاح  التجصري  ...، .1
.535خصفي  خصرن ،النشصط التجصري...،اتظرج  السصبق،ص. 2  
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موديوس 0555لنل سولديوس 0منح  القواقتُ راتضص ادره الضاصع ، بصتظئ  فقط مقصبل ققل 0لديهص فصعدة 
ةصن تعؤلاء ،  ةمص ىو معلوم للملاحتُ وملاك السفن  ،يتحصل عليهص العصمل لاحقص وامتيصزات من القمح

  .1إلى رومص ققلتهصتلتنرون ققل تري  اأشخيصء التي  وسطصء،العصملتُ في النقل 
 قطصقمنهص أجور اتظهن اتضرة على و  ،متعددةفي تؼتلف اتظهن  (Salarium)اتظوظفونأجور  لقد ةصق 

وىنص تختلف اأشجور   ،طضيع  اتطدم  التي يقدمهص اتظوظفو  ،اتضرف واتظهن بصختلافحيث تختلف  ،اوس 
ص ينتجون أو مص أو م ،يتم دف  تعم أمواتعم من خلال اتطدم  ،اتظستقلتُ الصغصرفصتضرفيتُ واتظهنيتُ  ةذلك

أمص الذين  ،)ةملاك السفن( فعددىم اليل ةصقوا يعملون لوحدىم، ويشصر أن الذين  يقومون بو من عمل
بصلتصلي و   اتظصلك،فإنهم يشتغلون تح  سلط   ؛)ةعمصل السفن(ينتمون في عملهم إلى سيد آخر أو مصلك

وةصق   ،ورىم مقصبل اتطدم  التي يقدمونهصفملاك السفن ةصق  تدف  تعم أج ؛2لقون أجرا مقصبل عملهميت
تم للميلاد لنن م  بداي  القرن الثصلث  ؛(porturuim) ضريض  النقلىي من مداخيل  أجرة منتسبي النقل
التي  وذلك من أجل الااتصصد في الاموال  ،ه اأشجرة، ثم من النقل الضحري بصف  عصم استضعصدىم من ىذ
 .3لصصلح الدول  وتوفتَىصةصق  تدف  تعم 

 والنضيذ  ،من اجل توزي  اتضضوب و ،4ةصقوا يتلقون أجورىم من عند ملاك السفن السفن  عمصلأمص 
 اتظشتًة   بصلامتيصزاتأن تتمت  اتظرةضصت الضحري  النصال  لتلك اتظواد  استلزمبأسعصر منافا   بيعهصوالزيوت و 

م  تامن تعأن ولنن ةصن على الدول  الرومصقي  أياص  ؛عن طريق التجصرة رومصتصمي  أولئك الذين يزودون 
يشتغلون اتظهن ، و  خك لني يستطيعون الاستمرار في بلا ،(Vecturae)ةذلك أجرا أو سعرا عصدلا للنقل

 . 5 رأينص عنس ذلك اتظغرب القدنًالعمصل التصبعتُ تظقصطعصت ، لنن وتستفيد الدول  منهم فيهص
 
 

                                                                                 

1.Joseph derious,op.cit,p86.  

2.Mirelle Corbier, Salaire et Salarial sous le Haut empire, In :les évaluation à Rome  ,v2, EFR 

Rome,1980,pp 36,72. 

3.Henriette pavis Ducurat, op.cit, p209.   

4.René Cagnat, l’annone Afrique ,op.cit, p 271.  

5.Jean pierre waltzing,op.cit,p43.  
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II. :)ضريبة النقل )البورتوريوم 
 الوسائط المفروض عليها ضريبة النقل: .1

  تشييدلا يتواف على  ،ويتَىص من منتجصت اتظغرب القدنً إلى رومص ،إن ضمصن وصول اتظواد الغذاعي 
 وفي ىذا الضصب أجبرت إدارة  ،تر  تؼتلف الاراعبو تنظيم عملي  يتطلب  فقط، بلاتظواقئ الطراصت وبنصء 
 ضريض  الضورتوريومالتي فرضتهص رومص ىي الاراعب  بتُ  من ةصق و  ،1 بدف  الاراعب اتظعنيتُالاراعب ةل 

 (Porturium) حتىتم توايفهص في اأشراضي الرومصقي   ،ق.م 05ولنن منذ سن   ؛ وىي ضريض  على النقل  
  جديد من ، وم  ذلك فقد تم بعثهص من اتصمصرك على تحصيلهصب التي أخرف وىي من الاراع ،إيطصليص في

  .2ةضتَة جدا بفالهص  مداخيل اتطزين وةصق   ،فطضق  في اتظقصطعصت (Jules César) ريوليوس ايصاضل 
  تم تحديد اأشراضي التي تدر منهص الضاصع  ةذلك ،  يتم فرض الضورتوريوم أو ضريض  النقل على الضاصع  

من ةمص ةصق    تعتٍ حق اتظرور،ةلم  في اأشصل   (Por- tus)  وبورتوريوم الاراعب، ستحصل عبروالتي 
 3وىي الرسوم اتصمرةي  على الضاصع   ،وعلى الطرق ،الرومصقي اخل اتظدن مداتظضصخرة تدف  عند  الاراعب

  .4وضريض  الضورتوريوم التي ةصق  تحصل في منصطق معين  أخرف  عليهص اإبدارة الرومصقي 
  عند ققلهم للضاصع  ويتَىصالذين يستادمون الطرق  ،أياص  اتظنتجتُعلى  فرض  ىذه الاريض  لقد

خصضع  للضورتوريوم يعتٍ ىنص اتظقصود  اتظراةبولم تنن  ،في اتظواقئةذلك دف  تلك اتضقوق   يتم وأختَا 
تعريف  زراي ىذه اتضقيق  ، تؤةد وسصعلالنقل ةدواب اتضمل والعربصت وفراهص )اصدتهص( ويتَىص من وسصعل 

 .5(250ص18)أقظر اتظلحق رامفهي تنص على أن حيواقصت اتصر لا تخا  أشي رسوم
 منهص عند التنقل اتظرور بتُ اتظنصطق اإباليمي ،عند ضريض  الضورتوريوم ىو  لفرضاتظعيصر اأشسصسي  ةصن

                                                                                 

.337اتظرج  السصبق،ص .تػمد اتضضيب بشصري، مواقئ خرق موريطصقيص القيصري .....، 1  
2.Charles Daremberg, Dictionnaire des Grecques et romaines, Libraire hachette, Paris, 1875 ,p 

114.  

3René Cagnat, Etude  Historique ….,op.cit,p2.  

4. p .Gauckler, "Carthage", in archéologie africaine ,Vol8-9,mission archéologie française , 

tunisie,2009,p22.  

5.Sigfried J de leat, Portorium étude sur l’organisation douanière chez les Romains à l’époque 

Haut empire, de templet,France,1994,pp 330, 428.   
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أو ضريض   بضسصط  ضريض  العضورنهص إ   (René Cagnat)صقيصتةروني   عرفهصإيطصليص واتظقصطعصت، و يبتُ 
النقل التي يتم فرضهص على الضاصع  التي تم تحديدىص من طرف الرومصن، والتي ةصن يتم تسديدىص في الوا  

الاريض  يتم دفعهص في اتظواقئ إلى  هالذي تدر فيو عبر أراضي اتظقصطعصت التي ةصق  تصبع  لرومص، وىذ
  1. ، وايمتهص ةصق  يتَ ثصبت اخل اتظدن أو عمل الطرقاتصمصرك ةرسوم أو على اتضدود أو عند مد

 لني  ،سصبقصعليو   تم تخفيض ايم  الاراعب عمص ةصق ، وىصدريصن ابتداءً من عهد تراجصن فمثلا
  اتظفروض  على الاراعب ، تلك ومن الاراعب التي مسهص ارار التافيضبسيط ،  تنون ضراعب مقضول  و

 تغطي  تنصليف  أمواتعصب يتم ةصناد  ،  بفرضهص اصم  السلطصت الاراعب التي ىذه ويشصر إلى أن ،2النقل
 .3والتي تقوم بدورىص بصلعديد من الرحلات)بري /حاري (، النقل، والتي تنون بوسصعل النقل اتظستأجرة 

 تؾد ،إلى رومص اتظغرب القدنًمن بتَ لامصن وصول التجصر القصدمتُ اتخذ اأشبصطرة الرومصن تداعندمص 
تري  ملاك أعفى قتَون ةذلك اد واردات القمح،   لدف  ايم ضمصقصت أعطى اد ةلوديوس اإبمبراطور  

 .4وىذا لتسهيل قشصط النقلاتظستادم  في النقل  سفنهممن الاراعب التي ةصق  مفروض  على  السفن
 فقد؛ القدنًبضلاد اتظغرب هص فلمص أصضح ققل القمح عينيص على عصتق اتظقصطعصت فيمص وراء الضحصر من

مر اد أترعيصت التجصر وملاك السفن من اىتمصمصت اإبمبراطور قتَون في ةصف  اتظقصطعصت، تعذا أصضح  
فقد تم إبقصء دف   ؛5اعفصء ملاك السفن من دف  الاراعب بصتظغرب القدنً،قتَون حنصم اتظقصطعصت 

صحصب السفن اتظستادم  في بينمص أ ،رومص حتى اأشينيصء لتغطي  العجز ةصف  سنصن  من اضللاراعب ا
)أخرقص سصبقص لشنوى ملاك  اد تواف  السلطصت في إدراجهم في تعداد دافعي الاراعب ،ققل اأشقوقص

 .6السفن فيمص تمص الاراعب(، ةذلك لتشجيعهم على العمل
 النقل  :ىي ققصطتستند في اتظقصم اأشول إلى ثلاث  ، الاراعب عند الشعب الرومصني تكدر الذةر أن 

                                                                                 

1.Pol Trousset, "le tarif de Zérai", In AN AF, t66,n 38-39,France, 2002,p360.   

2.Marie Brigitte,  les réseaux d’entrepôts dans le monde romain, Ed casa val saquer, Madrid, 

2001,p24.   

3.Jean Dreliat ,les rentiers de l’impôt –recherche sur les finances municipales dans la bar orients 

aux Ive siècles ,Académie der wissenchaften,France,1993,p120.  

4.Maurice sartre, op.cit, p447.   

5.Tacite,Annales, IV, L.  

6.Joseph deriouse, op.cit,p92.  
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فمثلا ضريض   ،أن تامن قسض  الاريض  اإبترصلي  ولنن لا تننن أشي من ىذه النقصطواتظداخيل، والزراع  
التي تسمى حق اتظينصء والرسو إضصف  حق  ، وفحجم حرة  اتظرور يتَ ثصبت  أي حرة  الضاصع  الضورتوريوم 

تعبر أبواب اتظدن م  الدخول واتطروج  التي  ،عبرىصالضاصع  لتمرير ةصق  ىنصك بوابصت و  اتظواقئ واتطروج ،
 عند النقل ةصق  القواقتُ ىي التي فرض  دف  الاريض  ،الاراعب عند اتصسور التي تعبرىص ةذلك تم دف 

 ويشصر الى ،  أةثر الاستتَادض ولتشجي  التجصر على إلا اإبعفصءات التي يعطيهص الرومصن للضع ،بريص وحاريص
 تدتعوا بصتضصصقصت  عند تنقلهم، صم اتظقصطعصتنةذلك القصدة العسنريتُ وحمس   اإبعفصءات الاريض   أن

 .1أعفتهم التضعي  إبدارة الاراعب
 التي يتم ققلهص عبر و  ،منهص اتظواد الغذاعي  ،تضتُ التعريف  اتصمرةي  لزراي اتظنتوجصت اتطصضع  للاراعب 

 إضصفصت بمثصب  ة ، ةصللحوم والنضيذ داخل اإبمبراطوري  الرومصقي   ،على اتظواد الغذاعي  هصفرضتم ف ؛2الشصطئ
ةمص ةصق  التعليم  ،3وةتعويض للاسصعر ،ضراعب عيني  تدف  عند النقل، وتهدف لتغطي  تنصليف النقل

م صبإيصصل خهصدة مطصبق  في قظ ، التي ينضغي أن يتم التصديق عليهص ،الرومصقي  أن يدرج سعر ايم  الرخصم
 سينون وبصلتصلي ،النقل ةذلكالتحميل   ايم م   ،تسلم من اضل جضصة الاراعب((الاراعب عند التصدير

 .4لنقل الضحري للضاصع وىو مص يعصدل تذن ا ،%02 الربح بنسض 
 يطضق  ىنصأةثر خطورة  تعدو  ،عليهص تدرير الضاصع  دون دف  الاراعبعند عوااب فرض  رومص ةمص 
وةصن  خصص  إذا ةصق  الضاصع  تػظورة، يتم مصصدرة اأشخيصء اتظستادم  في النقلف على اتظاصلفتُالقصقون 
يعتبر النصال بصفتو جصني في اتظاصلف  ومتهربص  ةمص في اتظاصلف ، ةصءخر  وناتظرةضصت أو السفن يعتبر  ملاك

 . 5بصتظغرب القدنًبمص فيهص  الرومصقي  وىي مطضق  بنل اتظقصطعصت ،من اواقتُ الاراعب
 بينمص في  ،خنل تؼتلف أا  للاريض  بتخ  ةصق  ، من خلال تعريف  زراي أن ةل أقواع الضاصع  قرى 
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 مقصطعصتنل بتعريف  زراي  حسباضا  الاريض   ينتشرةمص    ،ا  للتوريدتخ  اتظقصطعصت اأشخرى ةصق
الضاصع  اتظوجه  وىي أشخيصء العصعدة للدول  لم تخا  للاريض  حسب ققيش  زراي، وا ،اتظغرب الرومصقي 

مص لم ينن  ،والاخيصء التي يأخذىص السفراء اأشجصقب من رومص إلى بلادىم ،اتصمصرك الرومصقي  من طرف
الضلاد في عمصل التري  تدس ضريض  الضورتوريوم و   ،عند الرحل  من اضل السلطصتواد تؽنوعص تصدير ىذه اتظ

 . 1والوسطصء)ةصلنصالتُ(لضعض اأشخاصص  اأشبصطرةبصستثنصء اإبعفصءات التي تعطى من اضل صإبمبراطوري  ب
 تعبر اتضدود  ، والتيالاريض  التي ةصق  تفرض على أي باصع ، تؾد تلك ةذلك من أقواع الضورتوريوم

 وتضعص تعذه اتظواا  تنقسم ىذه  ،والنهري  ويتَىص ،واتصسور واتظمرات اتصضلي  ،الطراصت اتصمرةي  اتظقصم  على
 (Maritimum Portotium)وضريض  عضور حاري   ،(Portotium terrestre) عضور بري  الاريض  إلى ضريض 

 التي سضقويتَىص من الشاصيصت و ةصإبمبراطور وأسرتو  ،في الدول عفى من دفعهص خاصيصت معين  يو 
وبعض  ةهيضو رتكيوس،استفصدت بعض اتظدن اتضرة من اإبعفصءات اتصمرةي    ،بصإبضصف  إلى ىؤلاءذةرىص، 

ن  بقسنطي( Enadau capense) مثل سوق عتُ النرم  (Nendinae Imnites) سواقالسل  اتظوجه  للأ
أعفي  بعض السل  من اد ، إلى جصقب اأشخاصص واتظدن واأشسواق ،بعد اإبمبراطور على طلب صصحضو

على تعريف  زراي  أعفي   اوبنصء ،ةصتضيواقصت اتظفتًس  اتظوجه  أشلعصب الستَك ؛عند ققلهصىذه الاراعب 
لعضيد الذين يطفقون احتى  ،الشاصي الاستعمصلةصق  اأشدوات ذات ةذلك    النقل،وعربصت  حيواقصت
ةذلك ةصق  معفصة من ىذه اأشختَة   ،2والسل  اتظوجه  للجيش ،للرعي اتظوجه واطعصن اتظصخي   ،اتظصلك

(Conductore)والتي ةصن ينقلهص تعم تغموع  من التجصر أو النصالتُ  ،ضريض  العضور
3. 

 ةصق  فيهص النثتَ من حصلات التي  و  ،الضاصع  اتظاصص  للأفراد العسنريتُ واإبداريتُ بصإبضصف  إلى
 وإرسصتعص إلى اتظسؤول عن  ،يوا  بيده تشهتَ لنقلهص ،ةصن على أي خاص مسؤول عند ققلهص،  اإبعفصء 

                                                                                 

1.J.B Mispoulet ,Instituions politique des Romains ,t2,Adurand et redonne laurier éditeurs ,Paris 

,1883,pp 264 , 266.  

 .401، 339ص ص  اتظرج  السصبق، .خصفي  خصرن، )النشصط التجصري....(،2
التصرتمي  واأشثري  في  تغل  العبر للدراسصت" ،ققيش  زراي اراءة في القصقون اتصمرةي والطرق التجصري  في جنوب قوميديص"،.تغصني عزالدين3

 .15،ص 2021،جصمع  ابن خلدون تيصرت، 1،ع4مشمصل إفريقيص، 
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واد منح ىذا الشأن  ،تَة تفرض الاراعب على الفصعض فقطوبصلتصلي فإن اأشخ ،(Publicani)اتصمصرك 
 .1ىي إعفصء اتظسؤولتُ من الضورتوريومو  ،الامتيصزاتتراجصن وىصدريصن ىذه اأشبصطرة 

 الوسائط المخصصة لجباية ضريبة النقل: .2
  لنن م  عهد تيضتَيوسضصي  ةل الاراعب؛ ج تعص اتضق في عملي ىي من  ىنصك إدارات تؼتص ةصق  

(Claudius tiberius()03-0.)وم  مرور الزمن فقدت   اقتزاع منهص حق جضصي  ضريض  الضورتوريوم،تم  ،م 
وبصلتصلي  وتؽص سصعد على ذلك تدخل السلطصت للحد من قفوذىص ، اختف ،اتصمرةي  أتقيتهص ثم  داراتاإب

ومص أن حل عصر تراجصقوس حتى عوض  ةل ىذه  ،على معظمهصربصح التي ةصق  تتحصل أضعصف اأش
التصبعتُ تعؤلاء اتظسؤولتُ العضيد  اتصمرةي  اإبداراتوحل تػل عضيد  ،(conducteur)بصلوةصلات  اإبدارات
ويصليص  بلاد اتظغرب القدنًاد أستعمل فقط في  ، (conducteur)الوةلاء  اسموتعذر اتظلاحظ  أن  ،اتصدد

عهد مصرةوس أوريليوس ةصق  الرسوم اإبفريقي  من بينهص الضورتوريوم تجم  من طرف  يصي  إلى وتظضتَيص،
  (conducteur Quator Publ Afr)اإبفريقي  اأشربع   خاص حسب النقوش تشي بإسم وةيل الرسوم

عهد اإبمبراطور  دذلك ابتداء من ،(Procudeur IV Publicorium)وأوةل  اتظهم  إلىثم حدث تعديل 
  .2سيضستيموس سيفتَوس

 ، وحددت مراةز تررةي  لتحصيلهص ةمواقئ ارطصج بصتظغرب القدنًإن ضريض  الضورتوريوم التي تم فرضهص 
اصبض أو موظف اتصمصرك  اد خصص  تعص رومص؛ بستيفيس وةوينولبصلداخل ولضتيس مصينص، والمحطصت 

العضيد عملوا بصتظنصتب  اد ، وحتىومرااض  السل  مهمتو تحصيل الضورتوريوم ،يسمى بصلضوابالذي ةصن و 
فنصق  ىذه اتظواقئ  ؛خحن الضاصع  تنر عبر عدد من اتظواقئ عندمص ةصنو  ،3ةمنتب ةوينول  اتصمرةي 

والتصديق على تدرير  ،ضمصن تحصيل الرسومتغهزة بمنصتب للجمصرك، وىذه اأشختَة أوةل  تعص مهم  
 ةمص سهل  ىذه اإبجراءات اتصمرةي    ،إعصدة تفريغهص تؿو وجهصتهصب ةذلك ويقهص،الضاصع  والسمصح بتس

                                                                                 

1.Claudia Mottin, Le Control de la mobilité de personnes da l’empire romain, EFR ,Rome 

,t112,2000,p984.  

.69.آسيص مسعودي ،اتظرج  السصبق،ص 2  
3.Jesper Craslen, Vilici and Roman estate managers until ad 284, Lerma di bretshneider, Rome, 

1995, pp 47,50.  
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 .1تظسصفصت طويل  بطرق اصقوقي ققل الضاصع  
 وضع   ةمص ،تػط  لتحصيل الاراعب في اإبمبراطوري  (Municipal) ةمص ةصق  بوابصت الضلديصت

التي تم تحديدىص لتحصيل الاراعب اتظفروض  على الضاصع  عند عضورىص  ،اصعم  للمواقئ قي رومصال السلطصت
  .2، ةصن على القوافل أن تدر إليهص لتسديد الاريض اتظغرب القدنًمن بينهص مواقئ  واتطصضع  تظرااض  اتصمصرك

   القدنًلضلاد اتظغرب الذي طضقو الرومصن خلال يزواتهم  ،ليس لدينص معلومصت ةصفي  عن النظصم اتظصلي
 حيث ،ن  العصم ياتطز  لصصلح ،ع  أربع  ضراعب تؼتلف فد بلاد اتظغرب القدنًأن  ،بعض النقوشيضدوا في و 

الذي ، فنرة عن النظصم اتصمرةيأي اتضصول على يصعب و  ،لتحصيل الاراعبتم تنليف وةيل خصص 
في مواقئ  تدرةزت ،لنن دل  تلك الوثصعق على أن اتصمصرك الرومصقي  بلاد اتظغرب القدنً؛يتضعو الرومصن في 

في مقصطع  قوميديص تقص روسينصدا ف ،معروفتصن على السصحل تػطتصن ، وبصأشخصالضحر اأشبيض اتظتوسط
 ستادم  في إدارة اتصمصركزرار الرصصص اتظأتغموع  من اأشدل  منهص  اةتشصفتم  حيث ،وةوولو )ةولوا(

لوح  بوتينغر التي تم اإبخصرة إليهص من خلال  تؾد تػط  زراي اأشدل امص المحطصت التي حفظ  على تلك 
وىذه  ،الصحراء إلى موريطصقيص القيصري  ةلاتقص يقعصن في الطرق اتظزدوج  اتظؤدي  من ،وخط ستَ أقوطنتُ

أو اد تنون  ،عصت في اتظدين تحصيل الرسوم مرااض  الضاصع  التي تدر من إحدى اتظقصطل أايم المحطصت 
لتي ةصق  تهدف إلى دف  حقوق الضاصع  إلى اصبض الاراعب التي دخل  اتظقصطع  القصدم  من اأشجزاء ا

 قصطعصت الرومصقي  بضلاد اتظغرب القدنًصتظبالوحيدة اتظعروف  ىي ىذه المحطصت  ،تخا  للهيمن  الرومصقي 
 .3(القيصري  دة )موريطصقيصتق  تريعص في مقصطع  واح صعلى الريم من انه

 تم تأرتمهص عصم ، ادب  تعريف  تررةي ىو بمثص (250ص18)أقظر اتظلحق رام  فقد تم العثور على قصب
فو في أققصض الزرع ووضع  من طرف القنصصل  الثلاث في عهد سيضستيميوس سيفتَوس تم اةتشصم 252

وتم ققل النصب إلى متحف اللوفر وىذه ، ( الوااع  في ولاي  بصتن  بصلقرب من واد السلام )زراي القدتن 

                                                                                 

1.Pascal Arnaud,op.cit,p115.  

2.France Jérôme, Les revenus douaniers des communautés municipales dans le monde romain 

(République et Haut-Empire), In: Il capitole delle entracte nielle finance municipali in Occident 

ed in Oriente, EFR, France, 1999,p107. 

3.M.Vigité, op.cit,pp 85, 86.  
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ومصرةوس اوريليوس الذين  ،ايصر لوسيوس سيضستيسموس سيفتَوسةل من أبصطرة  أن النقيش  تدل على 
 (Portum)بورتوم ةلم   أمص ضصي  ضريض  العضور )الضورتوريوم (،بتدختُ تػط  تص واصموا ،انصصلو مالتقوا لنونه

على  والمحط  تق ، الذي تم اإبخصرة إليو في لوح  بوتينغر تدل على منتب الضورتوريوم اتظوجودة في النقيش 
ةصن جزاء من قفس اتطط من اتظراةز اتصمرةي  ،   موا  زرايومن المحتمل أن  ،ميلا من ستيفيس 030بعد
وةصق   ،  فرض  رسومص تػددةقيطصيور التعريف  اتظو  ،فعهص في تلك المحطصت في وا  واحدتم د الرسوموإن 

 . 1عدد أو وزن أو ايصس الضاصع  اتطصضع  للتعريف  اتصمرةي طضقص تظعصيتَ أي حسب 
 في الاراعب المحصل ايم  لنن  ؛الرومصن بصلاريض  التي فرضهص القرطصجيون على اأشرجح احتفظ ةمص

 قواع معين  من الاراعب أش  ىذه القيم تم تخفيض  حيث ،م  العهد الرومصني تستمرالقرطصجي لم  العهد 
فإقنص قعتًف بأقو اد تم تحصيل رسوم العضور اتظوضوع   ؛)ضريض  النقل( صإبضصف  إلى ىذه الرسوم اتصمرةي ب
إن الضورتوريوم في تري  اأشراضي التصبع  للإمبراطوري  الرومصقي  في  ،ى أسس معين  من خلال تعريف  زرايعل

ةصن ينظر  ،(Douanos) اتصمهوري واإبمبراطوري على ةل اتصمصرك ينوبتُ العهد ،في اتظقصطعصتإيطصليص 
الرومصن في الضلدان  احتفظ حيثبصإبضصف  إلى ذلك  ،ص ةصق  مرتفع  في بعض اتظقصطعصتلى الاريض  أنهإ

اتصمرةي  أو تعديلهص وسيل  وجدت اتضفصظ على التعريفصت اد  ،بصلتشريعصت اتظصلي  السصبق  احتلاتعصالتي تم 
 .2رتوريوم من أجل تسيتَ قشصط النقلمثلا الضو ف ،فون ةيفي  إستادامهص لصصتضهمةصقوا يعر  ،تأثتَ

 التي وىي  ،(250ص 17)أقظر اتظلحق رام مرةز للأقوق  في ةوينول تشييدةمص يشتَ قص لاتيتٍ إلى 
تلك النقوش التي تعود للعصر الرومصني تدل و  ،د الفصصل بتُ قوميديص وموريتصقيصمدة سصبق  اتضةصق  في 

 يشصر إلى أن ،ومن خلاتعص تم تحديد اتضدود اتصمرةي  بتُ اتظقصطعتتُ ،و تم إقشصء مرةز تررةي في ةوينولأق
  .3بنوينول الضورتوريومفلافيوس ىو من خيد مرةز تصضصي  اإبمبراطور 

 وفي البريد اتصمرةي  ،(Sigus)تػط  سيغص  اوةذ، أياصتحصيل الضورتوريوم لتػط  روسينصدا  خصص 
 في الوا  الذي و  ويتَىص، القصدمون من تصةصبللتجصر  السل  التصبع ىو مرااض   أياصبزراي ةصق  مهصمو 

                                                                                 

1.Fabien Thibault, Les Douanes chez les romains, Ernest Leroux éditeur, Paris,1888,pp 47, 50.  

2.M.Vigité, op.cit, pp  0. ,  00 .   

3.Albertini Eugene , " Une Inscription de Djemila" , In :CRAI ,N4,France,1924,pp 255,256.  
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 .1للازين والتي تعود  ،إلى دف  الضورتوريوم ت القوافل التجصري اضطر ، موريطصقيصفي طريقهم لدخول  صنة
 ىذه المحط  ىو  اختيصروجود تػط  تررةي  بهص، سضب على ةمص تم العثور في سطيف على ققش يؤةد 

 القريض  من  ( Henchir inhiemns)  (bisicaإضصف  إلى تػط  ) ،نصداوةوينول وروسي يبإتكيجل اتصصتعص
 أقشئ  في اتظنصطق الداخلي   التي والمحطصت ،إضصف  إلى ىذه اتظنصتب، (Bargrada)روافد وادي تغردة 

 .2روسينصداص، أوتني ،وبصتظواقئ ةذلك ةصق  منصتب الضورتوريوم منهص ارطصج 
 إخراف اتصمصرك تح   بصف  عصم  أو الضورتوريوم ،ومن تػطصت تحصيل ضريض  النقل أو مرور الضاصع 

بمص  بمقصطعصت اتظغرب القدنًضريض  الضورتوريوم   تقييد النصس بدف امتدقو أوبمص  ،3تؾد بضلدي  ميلاف ةذلك
فإقو لا يستضعد أن تنون موريطصقيص الطنجي   ؛ريطصقيص القيصري  إلى ىذه النقصطومو قوميديص  فيهص مقصطعتي

 .4مثلهم ةذلك التي لا تتوفر لدينص معلومصت دايق  عنهص إلا انهص ةصق  جزء منهص
 برومص لاستقضصل مداخيلضص خصصص ىذا اإبمبراطور منت استحدث ،سيفتَوساإبمبراطور في عهد أمص 

اتظرةزي لنل  بيق  اتظنتو  ،أراضي مقصطعصت اتظغرب القدنً منالمحصل عليهص و  ،العضور مداخيل ضريض 
واتصدير بصلذةر أن  ،منتب لتحصيل الضورتوريوم بمدين  ارطصج  وأايم رةي  في اتظدين  الرعيسي ،مقصطع  تر

 اتظوظفتُبعد ملاحظتهم الفواعد التي يستفيد منهص  جصءاد و  ،العمل بنظصم اتصضصي  اتظضصخرةارار اإبمبراطور 
 .5ومن ذلك ضرورة استعصدة ىذه اتظداخيل لصصلح اإبمبراطوري  داخيل ضريض  العضور،تظ المحصلتُ
 اتظفروض   منهص الضورتوريوم، و ققل اأشموال المحصل  من الاراعبلنن تكب اإبخصرة إلى أقو عندمص يتم  

 عملا خصاص في العصلم القدنً  اعتبرفتحويل اأشموال  ؛صعض  للغصي ةصق  العملي  ،على اتظقصطعصت إلى رومص 
 تحتصج للحراس  منذفإنهص  ؛تتامن أتزصل السفن والعربصت من العملات الفاي  والسضصعك ، بمص أنهصةنل

                                                                                 

1.René Cagnat, Etude Historique…. ,op.cit, pp74,75.   

 .70اتظرج  السصبق،ص ،.آسيص مسعودي2
3.Stéphanie Guedon ,op.cit, p157. 

4.Sigfried j de leat,op.cit,p255.  

 ،خ القدنً ،ةلي  العلوم اإبقسصقي ،رسصل  لنيل خهصدة اتظصجيستتَ في التصري تطور النظصم الاريبي الرومصني في شمصل إفريقيص، دليل  بورني  .5
 .77، ص2001 2000، جصمع  اتصزاعر،  ، إخراف: تػمد الضشتَ خنيتيالتصريخاسم 
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  .1ةصن عملا متعضص ومنلف ققلهص  فقد ،برا وحارا وىل  من خروج اأشموال لنقلهص لأو  
III. :صيانة الطرق 
 قطاع الطرق بريا:  .1

 بمص فيهص بلاد  ،واطصع الطرق بريص في العديد من اتظنصطق خلال ىذه الفتًة ،القراصن  عبر الضحر اقتشر
البري ، وتدعيمهص بمنشآت  فنصن على الرومصن توفتَ رجصل لتأمتُ ةل الطراصت منهص اتظغرب القدنً؛ 

ةصن ذلك مرىوقص بصلتحنم في ض  اأشر  استغلالمن أجل حسن ، و 2وتػطصت للحراسواأشبراج ةصتضصون 
التي  ،لذا ةصن لابد من خق الطرق الرعيسي  الطرق الآمن ، خضن  هوىذا مص توفر  ،اتضصل  اأشمني  بصتظنصطق

ثم العمل على  بفروعهصاتظدن بشضن  طرق ثصقوي   تليهص دعم ،اتظدن الداخلي  والسصحلي تربط بتُ تؼتلف 
السنصن لتحقيق رومص أىدافهص اتظتمثل  في تشنيل خطوط دفصعي  إبخاصع  ،صتظرافق الدفصعي بتأمينهص 
وبصلتصلي الربط بتُ تؼتلف عنصصر المجتم  ، وتوفتَ وسصعل النقل الآمن  للسنصن وضمصن اأشمن، المحليتُ

وضمصن ققل  ،وجعلهص في خدم  اتظدين  ،القدرات الريفي  استغلالمن أجل  ، وىذا)الريف واتظدين (
 .3إلى مراةز تجميعهص وتخزينهصإقتصجهص  الضاصع  بماتلف أقواعهص من منصطق

 خصص  أنهص  ،اتظتنقلتُ عبرىصوالدفصع عن  ،تحتصج إلى تزصيتهص فهي ؛الطرق التي خيدتهص رومص وبصأشخص
إلا أقو لم تنن  ،مفيدة للعربصتىذه الطرق لنن إن ةصق  ؛ و تستادم في النقل في تري  اأشواصتةصق  
من عهد أيسطس ةصن  وابتداء،  4بسضب السرا  تمشون ىذه الطرق أشنهم ؛وراةضيهصللحيواقصت  منصسض 

السصبق أشقو ربمص منذ العهد ؛ ققل اتظسؤولتُ واأشفراد العسنريتُفي من الاروري توفتَ العربصت واتضيواقصت 
 حرة  التجصرة التي عرف  ازدىصرا ف ؛ 5ىي اتضفصظ على الطرق وتزصيتهص اتصمهوري ةصن معظم مسؤوليتهم

                                                                                 

1.John Richardson, Roman provincial Administration ( 227B.C to 117 AD ),Bristol classic press 

, Britain,1994,p39. 

2.Theodore Momsen, Histoire Romain, Trad : C. A Alexander, t8, Libraire a France, Paris, 1872, 

p157.  

،   11، ع11، متغل  اتضوار الفنريبوخصرب سلوى ،" أتفصط العمصرة الدفصعي  بمنطق  اصتظ  خلال الفتًتتُ الرومصقي  والضيزقطي  "،  .3
 .62، ص 2016جصمع  أتزد دراي  أدرار، 

4. Maurice sartre,op.cite,p83. 

5.Sussan Matterne, op.cit,p144.  
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 الا ف من جه ، البري والضحريبنوعيو عتمد على وسصعل النقل تةصق  ،  الرومصني  الاحتلالملحوظ اضل 
 .1تأمتُ طرق القوافل بصلداخل من جه  أخرى؛ فنصن على الرومصن الاستمرار في تزصي  الطرقعن 

 تم حيث  ،)القيصري  والطنجي ( مثلا في تؽرات آمن يد خضن  الطرق في اتظوريطصقيتتُ تشيفضصلريم  من 
التي ةصق  بعيدة عن اتظدن  ،، ةمص تم تدعيم  الطرق حاراس ثصبتون في المحطصت اتظوجودة بهصبمرافق تطويرىص

 ذلك إلا أقو ،تحقيق اأشمن أشجلفي تػصرب  السرا   الذي لعضتو السلطصت الرومصقي وبصلريم من ىذا الدور 
اتضصدث  التي تعرض تعص اتضصرس قوقيوس منهص  ،من ىجمصت السنصن المحليتُ اتضراس الثصبتون ىؤلاءتنن   لم

برفق  تغموع  من (Lambaesis) تصزول  بصسمالذي جصء من تظضصز اتظعروف  و ، (Nonius Datus)داتوس 
 (Bougie))سطيف حصليص( وصصلدايطرق في منصن مص بتُ ستيفيسالحيث ىجم عليهم اطصع  ،اتضراس

فقد  ؛احتصج  رومص إلى اختصصصيتُ في ام  اطصع الطرق، و لننو على ايد اتضيصة ؛سو عصريصوجد قف ادو 
 تعذا تم تدعيم اتظنصطق اتططتَة واتظهددة من طرفهم ، بنثرة اطصع الطرقبعنفهص  ختهرت موريطصقيص القيصري ا

 .2أو حتى حصون حقيقي  وبأسوار متين  ،بأعمدة تػصن  صغتَةخصص بشنل 
  التجصرةةوسصعل للنقل تظمصرس    ،سنصن الصحراء الذين يستادمون اتطيول واتضمتَ والثتَان ةصنلقد  

واحصت اتصرمن  بخصص  ، طرققطصع الأشقو ةصن عندىم اقتشصر ل ؛تؼتصتُ تظرااض  القوافل التجصري تعم و  
وةصق  رومص تتجند  ،لطرق اتظؤدي  إلى اتظدن السصحلي تنفذ أعمصتعص الشريرة في ا ،عصصبصتفقد تشنلوا في 

 .4من جتَانهمعبر الطرق ويعتدون على اتظصرة  ،ن  تعج بقطصع الطرقاتصرمأراضي  حتى ،3تظعصاضتهم
 ذلك بسضب اطصع يعود و  ،عب على الرومصن خق طريق تؿو اتصرمن صيذةر بلينيوس أقو ةصن من ال 
 (flavien Vespasien)وبعد مص خن اإبمبراطور فسصبسيصن ،إلى أن اةتشفوا طريق اصتَ تؿو أويص الطرق،

وربمص اد اطصع الطرق،  اعتداءاتضد  ،الرومصن بتأمتُ طرق القوافل اىتم، واد 1اتضرب عليهمم(6.-06)
  اطصع الطرق أولئك خطر أشن ،لتحقيق ىذا اتعدفم  الرومصن بصلتعصون  ااتنعوا ،فيمص بعداتصرمن   ينون

                                                                                 

 .118أضواء على تصريخ اتصزاعر القدنً، اتظرج  السصبق،ص .الضشتَ خنيتي،1
2.Jean Pierre Laporte, Le réseau routier dans Maghreb antique et médiévale, Université de 

Sousse ,Tunisie,2016 ,p50. 

3.Gsell Stéphane, La Tripolitaine et le Sahara….., op.cit,p151. 

4.Tacite, Histoires, IV, L.  
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 .2التهديد إلى السصحل امتدبل  داخليصتهديد طرق التجصرة على لم يقتصر 
 الرومصني  الليبيفي إطصر التعصون  ،اتصدير بصلذةر أن أولئك اتصنود الرومصن اد وصلوا إلى تلك اتظنصطق 

 ولتنفيذ ذلك اتظشروع حار إلى مدين  جرم   ،الصحراوي  من عصصبصت اطصع الطرق لتطهتَ طرق القوافل
 حيث توجو صوب اتصنود   ،(Julius  Maternus)اصعد اتضصمي  الرومصقي  بمدين  لضدة جوليوس مصتتَينوس 

 .3الذين ةصقوا يعتدون على القوافل ،الطرق لتطهتَ اتظنطق  من اطصع
 أن  فيجب ؛إذا ةصن عن طريق البرو  ،الفأيتم يذةر ةصتو أن ققل اتظنتجصت عن طريق اتظمر اتظصعي  

  4خصص  إن ةصن الطريق معزولا، لن يتعرض النصال للماصطرطريق جيد الصيصق ، ىنص تنون اتظمرات بمثصب  
  الطريق تؼصطر دون أن تمشىب ،وإن ذلك يسهل على صصحب اأشرض التنقل بتُ اتضتُ والآخر في أرضو

ترف  من ايم   ،ن الطريق اتصيدةأش قتيج  ،أي ققل منتجصتو والاستتَاد ،ثم أقو يسهل عليو مهم  التصدير
 .5لاتـفصض مصصريف ققلو النصتج  عن سهول  النقلاإبقتصج قظرا 

 تحصينصت، ذلك منذالدفصع و للةصق  ىنصك أتقي  إباصم  مراةز والتجصري ،   الاستًاتيجي ومن النصحي  
في لينسوس و قوتصبتَيتٍ  ةذلك،  من الطراصتبصلقرب أاصم  رومص التحصينصت احتلال ارطصج القدتن ، 

(Tabrenaeوفرجيدوحصليص ()ليلا )(Ferjidae)مثلمص   إلى سلا لينسوس( على الطريق من حصليص )صوير
بتُ على طول ىذه الطرق من  ،أاصم الرومصن اأشعمدة المحصن  اتظتداخل حيث  ،طريق طنجيسىو اتضصل ب

ون أاصموا حواجز حتى يسهل ،إببعصد خطرىم الشعوب المحلي  اإبفريقي لقد عزلوا  ،خضن  الطراصت الرعيسي 
على اأشال فهنص  ؛تػليص تمردالوإذا لم يتمنن الرومصن من السيطرة على  ،حرة  الستَ والتنقل عبر الطرق

 .6بعيدا عن تلك الطرق حتى لا تؤثر على حرة  العضور السنصن المحليتُ تهديدسينون 
 لتحستُ خضن  الطرق التي  ،ااتصصديصرحا  اتظ للاستثمصرات ،خصصوا مضصلغ ةضتَةريم أن اأشبصطرة اد 

                                                                                                                                                                                                                                                                     

.1 Pline, Histoire Naturelle, V,XXXVIII. 

81،ص1996، بنغصزي ،اأشىلي دراسصت في تصريخ ليضيص القدنً، اتظطضع   ،مصطفى ةمصل عضد اتضليم . .2  
 .136اتظرج  السصبق،ص .تػمد علي عيسى،3

4.Marcus Procius Cato, de Agriculture…, p122. 

 .86قوميديص ورومص اإبمبراطوري ....، اتظرج  السصبق،ص خنيتي، الضشتَ. تػمد 5

6.Léon Hemo, "la première intervention Européens au Maroc ",Revue des deux mondes ,t9, n6, 

bureau de la revues du deux mondes, Paris,1912, p426. 
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  اإبمبراطوري لنن على مستوى أرجصء  ؛وصل  إلى خنلهص النهصعي تقريضص م  منتصف القرن الثصني للميلاد
 والتجصرةالنقل  ومشصةل اطصع الطرق الذين يهددون اتظصرة، اتصواقب من قفس تعصنيمشنل  الطرق  ظل 
التحصينصت بإاصم  فدع  اتضصج  إلى تدعيم الطرق البري   ؛1إضصف  إلى عوااب أخرى)السصبق ذةرىص( بريص

 ةتلك الطرق التي ةصق  تربط بتُ موريطصقيص القيصري  والطنجي ، فضصلريم من أن الرومصن فالوا ،  واتضراس 
 إلا أنهم اىتموا بصلطريق البري  التاصريس،  وريم صعوب  ،الذي ةصن يربط بتُ اتظقصطعتتُ ،الطريق الضحري

 . 2عبره هز بصلمحطصت، وةصن يتم صيصقتو في ةل فتًة للسمصح بمرور آمن وسري المجو 
 تػطصت  اأشةثر من ىذاو  ،بطيئ  فتعتبر ؛رىص الثتَانتجالتي ةصق   للعربصت ةمص تجدر اإبخصرة بصلنسض 

 فإن النثتَ من ؛ صحراء الشمصل اإبفريقيفي خصص   ،3وةصن اللصوص ةثتَون ،قصدرة الطرقفي  الاستًاح 
 واأشةثر من ىذا ةصق  بطيئ    الصحراوي،م  اتظنصخ  معتصدةةصق  يتَ  ،وسصعل النقل ةصأشحصن  واتضمتَ

تزيد س أشن الطرق التًابي ؛ اتظرصوف  بصتضجصرةوييصب الطرق  الثتَان،اتظسحوب  من طرف خصص  العربصت و 
وتكعل ذلك عضور  ، للاطرتُالنصال أولئك التضصطؤ ةصن سيعرضوىذا  ةضتَ،من بطء وسصعل النقل بشنل  

دف  بصلرومصن إلى تزصي  طرق و  لتجصر يعتمدون على اتصمل من جه ،االصحراء من اتظستحيل، مص جعل 
  .4من جه  أخرى القوافل

  نظري) ايصدة الثتَانفي ليستادمهص ،  العصص بيده داعمص تنسك ،يقوم بقيصدة الثتَان الذي النصالبينمص 
 متعض  ىي ، على مص يضدوا ةصق  تلك الثتَان ترفض اتضرة  ،بمواصل  الستَلدفعهص و (203ص20اتظلحق رام 

  ةصن   ةمص ،5(202ص20نظر اتظلحق رام ي) مشق  العمل، يتاح ذلك من خلال حرةتهص الضطيئ  بسضب
 6 .صي  أقفسهم من خطر اطصع الطرقجل تزأشتلملون اتطنصجر  (plaustrum) عربصت الضلوستًاسصعقي 

                                                                                 

1.Paul Petit,op.cit,p279.  

2.Gwildys Bernard,op.cit,p103. 

  .86ص  اتظرج  السصبق، .ويل ديوراق ،3
4.Jacques Thihy ,le Sahara libyen dans l’Afrique du nord médiévale ,uit cevery feeders en 

département stresse studies , Lieuvin ,1955,p453.  

مرةز الدراسصت البردي  ،  "فسيفسصء شمصل إفريقيص في العصر الرومصنيتصوير اتضيصة اليومي  من خلال "اصدوس عزت زةي حصمد،  .5
 .225،ص  2016، مصر ،1،ع1،موالنقوش عتُ شمس

 .188اتظرج  السصبق،ص السعيد بصتزد رتزصني، 6 .
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  خق من بينهصالتي  ،اإبمبراطوري الزمنالتي اقطلق  م  صل النبرى اتظتعلق  بصلنقل البري، إن اأشخغ 
  للسصحلوالتي توصل  ،وخصص  الطرق التي تربط بتُ اتظدن وبمحصذاة اأشودي ، عبر السهول اتصضصلالطراصت 

 وةصن على اإبدارة الرومصقي  ضرورة توفتَ الامن عبر تلك الطراصت تضمصي  اتظصرة والتجصر، وىذا مص رةز عليو
تسصاط اأشمطصر من جه  ةضيعي   بفعل النوارث الط ،ولنن تدىورت الطرق  ؛اأشبصطرة الرومصن اأشواعل

العديد من الطراصت بسضب في والتي أدت إلى ال  حرة  اتظرور  وأعمصل اطصع الطرق خصص  خصرج اتظدن،
اأشموال اتظاصص  لتًميم تلك الطرق وزيصدة على ال   ققص أيصدي العصمل  القصعم  على صيصقتهص،

مصصدر تدويل تلك اتظشصري  ةصن على عصتق اتطزين  العصم ، ومن مداخيل ضريض  الضورتوريوم   أشن ؛ومرافقهص
 . 1منهص بضلاد اتظغرب الرومصني ضب أياص في الاختفصء التدرتكي للطرق الرعيسي ، وىو مص تسةذلك 
 النظر عن غضوب  ،ةصق  تهددىم تؼصطر ةثتَة بصلنسض  للمسؤولتُ، داعمص عصديصخيء  ةلن  ينلم ف

أعمصل اطصع التي تتمثل في  ،جصء اتططر اأشسوأ من تلك اإبعصا  الطضيعي  والفياصقصت ويتَىص،النوارث  
مهندس ىيدروليني من الفيلق اأشيسطس الثصلث من  أرسل الرومصن م030-.03ففي سنوات الطرق 

التي اصم اطصع الطرق و  ،طريقال  تم بنصعهص تح  يإبصلاح انصة مصع ،(Bougie)  ز إلى سصلداتيصلامض
 .2التي تم تدمتَىص تجريد الطرق من مرافقهصب اصمواو  ،بتاريضهص

 وارفصاهص بإاصم  التحصينصت، والتي سعى  ،اأشعمصل اتظرتضط  بشق الطرق التي أاصمهص الرومصنريم ةل 
ىجمصت  لم تسلم منالطرق أن إلا المحليتُ، السنصن  علىإلى فرض مرااض  صصرم   ، من خلاتعصالرومصن 

عهد لنن إبصن  ؛3، وتعذا ةصن الرومصن يواصلون تدعيم الطرق بصلتحصينصت)منهص بمنصطق اأشوراس(الثوار
ظل  عدة تػطصت عبر الطرق مهجورة قتيج   ،في اتظقصطعصت اإبفريقي  ومنهص القيصري  أوريليوسمصرةوس 

  اقعدامسصد قد ف ؛أوريليوس اتضرب على اأشىصليمصرةوس الامبراطور مشصةل التي أعقض  ذلك، تظص خن لل
  .4اتظقصطعصت أراضي بتُ  اتظواصلاتحرة  صعض  بصلتصلي و  ،اأشمن

                                                                                 

1.Louis paul,op.cit,p391. 

2.Pierre Salama, Cartes des routes et des cités de l’est Africa à la fin dans l’Antiquité, Berpols, 

Paris, 2010,p45. 

 .306اتظرج  السصبق،ص .ترصل مسرحي، اتظقصوم  النوميدي ...،3
4.Jean Pierre Laporte,op.cit,p53.   
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  ةمص ؛بصتضراس نن مزودفي عهد ألنسندر سيفتَوس لم ي ،على سضيل اتظثصل تيضصزة-طريق خرخصلضف
 رف اطصع الطرقإلى تزصي  النقل في النقصط اتظهددة من ط الذي يهدف حصن واحد فقط،على عثور تم ال
 .1تؽصثل  لتلك اتطصص  بنقصط اتظرااض  والدفصع أتقي  بصلغ ،ريم أن ىذه التحصينصت تعص بصتظنطق  الداخلي   

 فيمص بعد )أي بعد خرب التي في الغصلب اد  ،ةمص ربط  ةل اتظواا  واتظدن بشضن  ةضتَة من الطرق
 حصل   فيمص تمصوالدليل على ذلك ىو مص أروده لنص اتظؤرختُ  ،(خلال فتًة الفوضى العسنري  السيفتَيتُ 

  عمليصت السطو يتعرض اتظسصفرون إلىةصن حيث يصلضص مص   اأشمن في الطراصت توفر عدمإضصف  ل ،الفوضى
 بل طصل  العديد  ،ولم تنن الطرق اإبتؾصز الوحيد الذي وصل  إليو أيدي اتظاربتُ ،والاختطصفوالنهب 

 .2من القلاع واتضصون
 منهم اتظصرة خصص  عصنى و خصع  لقطصع الطرق في منصطق الضحر اأشبيض اتظتوسط،  اقتشصرىنصك  حقيق 

تننن لا و  ،، وىذا بسضب عدم وجود الامن عبر تلك الطرق ينيمتهم خلال مرورىم سلبتف ؛اأشينيصء
 3خصص  إذا ةصق  السلطصت اد اجتذب  عداء تري  السنصنو  ،للفرق السيطرة على ةصف  أرجصء الضلاد

ةصق  تصطدم في طراهص بنمصعن من اطصع الطرق   ، الال عمليصت النقل التي ةصن يقوم بهص اأشخاصصف
التي اقتشرت  ،السرا  ةاتظتمثل  في ظصىر ىي مشنل  حقيقي   ،ندمص يتوافون في تػطصت الاستًاح خصص  ع

اتظواصلات  وعلى مستوى ةل طرق، قشر اتصنود عند مراةز اتظرااض ىو  وةصن اتضل ،4في الطرق اإبفريقي 
 .5اأشواصتتؼتلف اصص تمشون الطرق وخصص  في لم يعد الاخ ،وبهذه اإبجراءات

 القرصنة البحرية: .3
 بعضوفي  ،والسيطرة على اتظنصطق ،في اتضرب الاقتصصرعند  تدجيدىصالقرصن  في بعض اأشحيصن يتم 

 الضحصر، وأشنمنهص في و  على السواحلتقصم  ،بصف  عصم  خداعالنظر إليهص أنهص عملي  حرب  اأشحيصن يتم

                                                                                 

1.Pierre Salama, les voies ….,op.cit,p34.  

، إخراف: ذةرة مصجيستتَ في التصريخ القدنًم الرومصقي ، يخ النظم الدفصعي  في ولايصت شمصل إفريقيصرتص ،موسى زايد الرتلصني .2
 .114، ص2005-2004ةلي  الآداب والعلوم ترىوق  ، اتظراب ليضيص،  ،عضداتضفيظ فايل اتظيصر

3.Charles Gilbert Picard,op.cit,p145.  

4.Stéphanie geudon,op.cit,p169.  

5.Eugène Albertini,op.cit,p126. 
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 منتشرة  في العصور القدتن  القرصنلتصلي ةصق  فضصوليس تعص سلاح اتصلي  ،ةوسيل  ققل  السفين  تعمل فقط
  اتؿصراد السفن  استادامفإن   ؛تؽلوة  تظلاك اأشراضي اأشثريصء ،وطصتظص ةصق  السفن ذات السع  النضتَة

بشنلهص تؽيزة السفن ىذه فإن ةصق   ؛وىذا مص سهل للقراصن  بصلسطو عليهص ،الااتصصديفقط في تغصل 
وققل الغنصعم اتظأخوذة من العدو أو اتظصختُ  ،فيجب أن تنون اصدرة على القتصل ،بصلفعل في وسصعل النقل

ديودور اتظؤرخ وحسب   ،1ولذلك الغرض ةصن ملاك السفن يشرةون وسيط للدفصع عن سفنهم ،الآخرين
 بتُ اراصن  اتصزر  داعم فيوةصن حلق  الصراع   ،فصلضحر اأشبيض اتظتوسط ؛(Diodore de Sicile)الصقلي 

 . 2تػصربتهموبتُ الدويلات الضحري  القوي  التي أخذت على عصتقهص  ،الصغتَة والمحصذي  للسواحل
 حيث يرتضط  ،بأنهص ظصىرة ادتن  ادم اتظلاح  الضحري  بذاتهص ،ىنصك من يصف ظصىرة القرصن  الضحري 

ارارات  صتخذواف ؛قتيج  تظعصقصة الرومصن من ىجمصت القراصن و ، السفنأي النقل الضحري وسيل  بظهورىص 
الذي منح للقنصصل  السلط  اتظطلق  و  ،(Gabinia) ةصبينيص  ق.م اصقون.0بصلقاصء عليهم بإصدارىم سن  
إمنصقي  استادام  و  ،م  توفتَ ةل مص تلتصجوقو من اموال لتجهيز السفن ،ويتَ اتظسؤول  للتحنم في الضحر

مرحل  أخرى اةثر أتقي   ،واد عرف  رومص في منصفحتهص للقراصن  ،الوسصعل اتظتصح  في تغصبه  القراصن ةل 
اتظنصطق التصبع   لبصحتلااصموا  ،  ادوحتى يتستٌ تعم السيطرة على الضحر تجل  في القاصء على القراصن  ،

الطرق التجصري  في الضحر اأشبيض ةل ةصق  القرصن  تهدد  ،   اإبمبراطوري الفتًة وفي بداي   ،لو وصولا تظصر
وا  اتضرب الرومصقي  ففي  ؛3نقلوأصضح  تؤمن طرق ال ،اتظتوسط فتحرت رومص عسنريص بقوة ضدىم

لم ينن ىنصك اصقون  ،والسضب ىو أقو في تلك الاواصت ،بصلقراصن  مليئ ةصق  السواحل  ،على القرصن 
 .4الذي يا  حد أشعمصل القرصن  ،عصم معروفسصبق 
 ليعبر التي يستأجرىص  و ،سفين  تجصري أي متن  علىباصعتو  التصجرتلمل لا  أولى الاجراءات ىي أنف

                                                                                 

1.Henri Irénée marron , décadence romaine ou antiquité tardive ,IIIe –IV siècle ,Edition du 

seuill,France,1994,pp 22,59.  

2.Diodore de Sicile, bibliothèque historique, V 20, 3.   

القرصن  الضحري  وحري  أعصلي الضحصر )دراس  في أحنصم القصقون الدولي للضحصر والقصقون اليمتٍ(،رسصل  دةتوراه  .جلال فال العودي،3
 .12 9،ص ص  2014في القصقون العصم الدولي، اسم القصقون العصم، جصمع  عدن اليمن،

4.J.M Sestier ,Piraterie dans l’Antiquité ,libraire de marséco ainier,Paris,1880,p97.   
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مقصبل الرحل  ، تظصلك السفين  مضلغص من اتظصل التصجريضي  منتجصتو، إلا ودف  ىذا لاتظتوسط الضحر اأشبيض 
لني  ؛سفين سلعهم م  التصجر بنفس ال ارسصلةصن بإمنصن القراصن    لنن ؛عند وصولو إلى مينصء تجصري
 يصلضص مص تكد تنشأ علاا  بتُ القرصصن والتجصر،وىنص  أو يتفطن تعم اتظرااضون، ،لا تظهر باصعتهم مسروا 

  فيمص  الرومصقي الفتًةبدأت التغيتَات اأشولى في التضلور في لنن  ؛بمثل ىذه الطرق تظمصرس  القرصن القراصن  
 من أجل  ، ىذاأصضح  رومص سيدة القتصل ضد القراصن  مشنل  القرصن ، وفي القرن اأشول للميلاد تمص

 .  1منصطق اتظغرب القدنًالتي ةصق  تأتيهم بصأشخص من  ،اتضفصظ على إمدادات اتضضوب
 منذ وذلك ،2السصحل اإبفريقي فيهص بمص حربص ضد القراصن  في الضحر( Pompeius)لقد خن بومبي 

التي  ذه اتضروببه، تم استعصدة حري  اتظلاح  ، ادوسيطرتو على إفريقيص وأوروبص وآسيص ،أقصصرهم   اقتصصره
  أصضح التي للعصلم، وأظهر خعور الرومصن أن الضحر مثل اتظقصطعصت وإمبراطورتيهصأعصدت للرومصن تغدىص 

  وىذا مص ،الضحري  عن طصبعهص العداعي الداخلي واتطصرجي اتظواصلاتوأعصد ترسيخ سلام   ،تح  سيصدتهم
 .3جعل الضحر اأشبيض اتظتوسط لعدة ارون حاتَة داخلي  حقيقي  للرومصن

  أعصد بومبي إطلاق أسطولو إلى اتصزء  اد ،فور طرد القراصن  من اتصزء الغربي للضحر اأشبيض اتظتوسط
  اقسحب ،تظمصرس  القرصن  مرة أخرىلعدوه أي  فرص   يحتى لا يعط ،اأشبيض اتظتوسطالشراي من الضحر 

في  لاختضصءواد تصأوا إلى االنصر الذي اصم بو الرومصن ضدىم، القراصن  واد تدلنهم الرعب من جراء ىذا 
التي تعبرىص  الطرق الضحري  حيث اقتشروا بعيدا عن ،واتطلجصن الطويل  الايق  عند مقصربهص ،متصىصت اتصزر

وىص ىم  ،التي راح  تحمل اتضضوب من جديد ،السفن تظرور مؤمن  الطرق  قد أصضح  أختَا ل ، السفن
  الضحر حارقصظل  فنرة ةمص   ،4قد بصتوا ضصمنتُ وفرة اتظواد الغذاعي ل ، ذااوا مرارة اتصوعن رومص الذين سنص

(Mare Nostrum)  معظم  على رومصفرضتهص التي ، و  القرون الثلاث  اأشولى من اتعيمن  الرومصقي على مر 
                                                                                 

1.Glèment varenne, la piraterie dans la méditerrané antique, archéologie et préhistoire, université 

de toulouz II, France, 2013, pp 42,44. 

2.Pline ,Histoire Naturelle,VII,3,295.  Tacite, Annales, XV, XXIV. 

3. Reddé Michel, Rome et l'Empire de la mer, In Regards sur la Méditerranée, CRAI, Paris, 1997 

,p 67.   

 ،2016 ،1،تر: أقور تػمد إبراىيم، منتض  اتظشصرق للنشر والتوزي ، القصىرة، ط تصريخ القرصن  في العصلم.بصتسيك مصخوفسني، 4
 . 28ص
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 اأشراضي ةل تتطلب حيصزة   ،ةصق  السيطرة على الضحر في العصور القدتن   ، وبهذااإبفريقي منهص الشواطئ 
 .1والتنقل بسفنهم بنل حري  اتظلاح للضحصرة بممصرس    جل السمصحأشوىذا  ،المجصورة

 من بينهص أن اتظسصفر عند ققلو للضاصع  عبر الضحر اأشبيض ، التي لمجصبه  القراصن  اتخذ الرومصن تدابتَ
 فضمجرد أن يرسوا في اتظينصء تكب  ؛اتظينصءبيعهص في اتظينصء التجصري أو بصتظدين  القريض  من من أجل  ،اتظتوسط

تلصول بي  التي يريد الضي  فيهص، اأشمر قفسو يطضق على القراصن  من و  ،اتظدين  لقواقتُعلى اتظسصفر الامتثصل 
يتم تسجيل ثم أمصم اصضي التحقيق في اتظدين ،  ،تكب عليو أن يبرر أصل وجودة منتجصتو ،باصع  مسروا 

اتظتجه  إلى  من السل  ويتَىص ،القمح وخحنصتوبغض النظر عن مشتًيصت  ،2الضيصقصت في سجل اتظواقئ
فلم يقاى عليهص بشنل  أعصاتهص القرصن  فقد ،صرحإيطصليص لا يضدوا أن التجصرة ةصق  متطورة للغصي  في الض

 .3صعضص للغصي  تؿو إيطصليص بلاد اتظغرب القدنًةصن ققل اتظواخي من ضسضب القرصن   ف ؛نهصعي
 اتصمصركمن طرف السمصح بنقلهص  التي يتمو  ،تري  السل  يقومون بمرااض ةذلك ةصن اتصنود الرومصن 

الرزم واأشةيصس تعلم بقط  الرصصص التي  وةصق  ،4اتظهم ذه بهفصتصنود ةذلك ةصقوا مسصعدين للجمصرك 
عمليصت تفتيش السفن ةصق  تتم بشنل جيد إن و  ،5بهصوققط اتصمصرك التي مرت  ،أصحصبهص اتشصءتضتُ 
 تنن موجودة سواء التي تم تحميلهص الضاصع  تعتبر يتَ اصقوقي  )أي مسروا (،لمذا ةصق  إتظعرف  مص  ،للغصي 

أشقو ىنصك اواقتُ عقصبي  وراء  ؛السفين  عمصلأو يتَ اصد من اضل أحد أفراد  ،السفين بمعرف  من مصلك 
 .6وةلهص من صلاحيصت حصةم اأشقوق  اإبفريقي ةمص سضق الذةر ،أي تقصتَ

 ىجمصت القراصن  لنن  ؛تنننهم بهص إيقصف السفن التجصري  ونهضهص ،لقراصن  اوارب سريع ا امتلك 
 عيدا عن اأشمصةن التي بهص وب ،موجه  في الغصلب ضد السواحل بعيدا عن اتظنصطق اتظنتظ  بصلسنصن ةصق 

 وةصقوا يلجؤون إلى الرؤوس الصاري  حيث ىنصك تكبر اتظسصفرين اللجوء إليهص طوعص من الظروف  ،حصقيصت

                                                                                 

1.Isabelle Comolli, op.cit,p18. 

2.Henri Irmée Maron, op.cit, p 60.   

3.Stéphane Gsell, op.cit, t7,p106.  

4.René Cagnât, Etude  historique sur Le Portorium…..,op.cit,p32.  

  .178اتظلاح  التجصري  ...، اتظرج  السصبق، ص  .الضاصوي  بلنصمل،5
6.Dominique Gaurier,op.cit,p141.  
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اراصن   ةذلك منهم   صقواة ،تًفتُاإبيضتَيتُ واليوقصقيتُ وحتى اأشفصرا  منهم حاصرة تػ ومثلمص ةصن ،1الطضيعي 
ةمص ،  القرطصجيتُ دون خكزمن اد تنون م   ، وأعمصتعم تعود منذ القدنًتُتؼرب وبل حتى ،تُوتػصرب

 .2التجصرة الضحري  الرومصقي  من أعمصتعم العداعي  عصق  داعمصو  ،قشصطهم للعهد الرومصنياستمر 
 التي ةصق  تتمرةز حول  و ،القوي  3النسصموقيستلسضون ألف حسصب لقضيل   ةصقوا  الرومصن أن ةمص

صتر  ومه، خلابصلتعرض لطرق التجصرة بصلد ،الرومصنالنسصموقيس ياصيقون ىؤلاء ةصن واد   ،خليج ستَت
 تظصصلح التجصري   اتهديدبصتظنطق  وبصلتصلي أصضح  تدثل  ،أي بمثصب  اراصن  السفن وإيرااهص عند السواحل

سيطرة  على القاصء ىدفهص وسلى توجيو تزل  خلال حنم دوميتيصقادى بصلرومصن إمر وىذا اأش ،الرومصقي 
ةمص ةصن اتعدف  ،لداعم بعد ترك مواطنهم اإلزامهم  استهدف الداعم ، ومن جه  أخرى  صموقيسالنس

 .4نقل الضحصرةسهيل تولت ،من الرومصن  الاراعب يهم  جضصمتسهيل  منهص ىو
 الدول ةل وةصق    ، مستمرة ظل  القرصن  أشن مشنل  ؛ الداعم  التجصرة تحتصج إلى اتضمصي  ةصق 

في زمن  اتصلي و ،  تنن تعص سفنص خصص  بصلشحنلم ،تدثل إمبراطوري  الضحر في الضحر اأشبيض اتظتوسطالتي 
فن بأمصن الس ومن أجل تنقل ،ح  من خطر القراصن لا، ومنذ إسقصط ارطصج سع  رومص تضمصي  اتظواحد

د من ةل اتظعيقصت ويظهر أن اإبمبراطوري  الرومصقي  ةصق  اصدرة على اتض ،5اتظنتجصت الزراعي وققل لشحن 
   )خلال فتًة الفوضى العسنري ( عصد القراصن  لنشصطهم ،لنن عند تدىورىص اتظستمرمن خلال اوتهص، و 

 .6بيض اتظتوسطاتظلاح  التجصري  الضحري  أةبر مغصمرة في الضحر اأش عصدتو 
 
 

                                                                                 

1.Antoine Bon, les Ruines Antiques dans L’ile de Thasos en particulier les tours hellénique ,in : 

Bulletin de correspondance hellénique ,v54,France,1930,p186.  

2.Jean Merrien, Histoire Mondial des pirates, Flibustier et negriens, France, 1959,p275.  

ىم اضيل  ةثتَة العدد تلي اضيل  اأشفساسي، ةصقوا يذىضون خلال الصيف لواح  أشوجلو من أجل اطف التمور  النسامونيس: .3 
 .Herodotus, Histoire, IV,179: ينظر وةصقوا  ويصطصدون اتصراد وعرفوا بتعدد الزوجصت، وىم من القضصعل الليضي .

 .132.تػمد علي عيسى، اتظرج  السصبق، ص 4
5.J.M Sestier,op.cit,p275.  

   188ص  اتظرج  السصبق، اتظلاح  التجصري  ...، الضاصوي  بلنصمل،6 .
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IV. :تحديد حمولة وسائل النقل 
  حمولة وسائل النقل البري: .1

 ققلو أياص و  ،إذ تنقل اإبقسصن على ادميو ،يعد النقل البري من أادم أتفصط النقل الذي عرفو اإبقسصن
  صىيأتهالتي و  ،يتم عبر مسصلك الطرق  إذ ةصن النقل ،للحمولات يعد في الواا  بداي  للنقل البري الضداعي

 وذلك لقدرتهص على  ،اتضيواقصت أشيراض النقل استادامقسصن في ثم تطورت الواسط  إلى تؾصح الا ،الطضيع 
 على أرب  اواعم تؽص يسصعدىص  واستنصدىص ،ققل تزول  أةثر وتظسصف  أبعد وذلك راج  للاصصعص الضيولوجي 

 .1على تزل أوزان أثقل
 لننهص ؛ القدتن لنن لا يوجد مص يشتَ إلى قسض  مص تلملو في العصور ؛ اتضمصر من وسصعل النقل ةصن

 واد تلمل  ،بينمص اتضمصر في ةل التاصريس ،ةغ في السهول055ةصق  تقصرب مص تلملو اتضصصن أي من 
 تننن ققل اأشتزصل الثقيل  على ةمص   ،إلى أن ىذه التقديرات مضصلغ فيهصىنصك من الضصحثتُ تنيل  ،ةغ 255

الرومصقي   تقتصر عربصت النقل بينمص  بشرط أن يتم تقسيم مص تكب ققلو إلى تزولات عدة، ،النقلدواب 
 .2ثلاث بغصل أو خيولوتجرىص  ،ةغ362على تزل  بضلاد اتظغرب القدنًةصتظستادم  

 مص يتوافق م  سع  عرب  اتضصلي  والفرق الوحيد ىو  ،ةغ055و205نن تقدير تغموع اتضمول  بتُ تن  
لذلك فمن الصحيح أن القدمصء لم يستادموا بشنل ةصمل  ،حصصقتُ تكران ىذه العرب  استادامالآن 

تغلضوا على ىذا  هملنن؛ طريق  واحدة في ةدن اتطيولوةصن الرومصن يعرفون  ،إمنصقيصت الطصا  اتضيواقي 
العربصت اتضصلي  من تقريضص بنصف  ير إمنصقيصت عربصتهموتقد ،من خلال زيصدة اتضيواقصت ،  وىذااتظشنل

التي حل  تػل و  ،فيهص الثتَان استادم  ىنص اد عمليصت النقلف ؛للضاصع  الثقيل بصلنسض   ،حيث اتضمول 
 عرب  يصل  جرفإقو يتم  ؛وتساتَ تغموع  من الثتَان ،اايب اتصر استاداموتظص يتم ، 3اتضصصن فيمص بعد

                                                                                 

،رسصل  مصجيستتَ في التصريخ القدنً ،ةلي  الآداب ،جصمع   وسصعط النقل في العراق القدنً.يصسر ىصخم حستُ علي اتضمداني، 1
  .28،ص2002 العراق،اتظوصل،

2.Mostafa Zaabat,op.cit,p121.  

3.Charles Gilbert Picard, op.cit, pp 92,93. 
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 .1بلاد اتظغرب القدنًمثلمص ةصن عليو في  ةغ من اتضمول 305ةغ أو 055وزنهص اإبترصلي مص بتُ 
  الفتًةخلال بمقصطعصت  اتظغرب القدنً النقل منهص عربصت ، القدتن   العربصتومن حيث اتظضدأ ةصق  

 الزاعدة بسضب اتضمول يتَ متين   أصضح  سيئ  الاستادام و ، ادضعف جر اتضيواقصتبسضب ،  الرومصقي
وتظص يتم ربط عرب  ، 2لذلك لا تننن إرجصع السضب فقط في الطرق الرومصقي  ،ةغ055أيلضهص لا تتجصوز 

تستطي  أن  ،والضغصل واإببلدر على ان يسصفر في مسصرات بسيط ؛ فصتضمتَ النقل حايوان مسرج ينون اص
عصت على تاصريس صعض  في بعض اأشحيصن تنقلهص لعدة سصبصتظئ  من وزنهص، ل05تصل إلى باصع تحمل 

، وبصلتصلي النقل  3امصم اتضصصن في اتظسصرات الصعض  خصص  ،مصر واتصمل داعمص اصدرا على النقلوينون اتض
متلنهص الرجل في العصور القدتن  االتي  ،يتم تساتَ اتطيول وربطهص بنتَ لسحب العربصت ،ةصن صعضص بريص
 .4عرب ةغ على ال055ةمص ةصن عليهم استادام اتطيول لسحب تزول  أال من   ،ذات العجلتتُ

 وحيد القرن  من بينهصو تؾد  تعص،ةمص أن اتضيواقصت التي ةصق  تصل إلى رومص من اتظقصطعصت التصبع  
 أنمن  ريمبصل ،لثقيلقظرا تضجمهص ووزنهص ا ،والفيل اإبفريقيتُ، لم تستط  العربصت ذات اأشافصص ققلهص

ق  تجرىص الثتَان، وتعذا ققل الفيل  ةصن يتم بطرق ةمص ةص ،العرب  النصال  للحيواقصت تعص عجلات صلض 
 لا تقضل التجزع  ةصتضيواقصت ،فصتظشنل  أن ىنصك من اتضمولات الثقيل  أي مشيص على اأشادام؛مغصيرة 

أخرى تدثل  في اتضمولات الثقيل ، وتعذا   مشصةلتظشنل استئجصر العربصت بثمن بصىظ، تؾد الى إضصف  ف
 .   5بسضب اتضمول  ةصن يشتًط على النصال أن يستادم العرب  فقط في الطرق اتظسطح 

 اتظسحوب العربصت  التي تنقلهصو  ،عند جر العربصت يتم تساتَ اتظنصبح عند معظم اتضمولات الثقيل  
والتي  ،ةغ بواسط  الثور05.،و حصل  اتطيولفيةغ 362لنن بوزن تػدود يصل إلى ؛ أو اتطيول صلثتَانب

ثصبراة    مينصء ىي التي جرت إلى ،بريدا بطيئص، وةصق  الثتَان خلال العهد الرومصني اعتبرت الثتَان تجرىص

                                                                                 

1.E savoy,op.cit,p92. 

2.Pierre Salama, op.cit,p70.  

3.Stéphanie Guedon, op.cit,p83. 

4.Jean Philippe, The economic life of the Ancient world, university of Chicago press, USA , 

1967,p57.  

5.Grunellis Van Telburg, Traffic And Congestion in the roman empire, published by Ronthedae, 

USA, 2007, pp 79,84.  
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 %0 اتؿدارىصتو عبر طريق جضلي  يفوق يمياتظستارج  من تػصجر خ ،ةتل الرخصم التي تزن عدة أطنصن
الذي يتعتُ على وسصعل النقل مرافقتهص للوصول إلى امم  ،لنن اد قشأت معظم اتظشصةل م  اإبتؿدار

لذلك ةصق  الدواب الوسيل  الوحيدة للتنقل ، %0اتصضصل، لا تننن للضشر التعصمل م  اإبتؿدار أةبر من 
 . 1في اتصزء اأشعلى من اتصضصل

  255تزولتهص العرب  تكرىص حصصقصنىذه  توقس؛بوفي مشهد قرى عرب  يد خفيف  خضيه  بعرب  اأشىصلي 
 ىذا مسصر  ةغ،055و 205 مص بتُىنص  فينون إترصلي اتضمول  ؛النصالوزن  يةغ ى  5.تاصف إليو  ،ةغ 

 ومن   ،فينفي حصصن واحدأمص الآن  ،والفصرق ىو إستعمصل حصصقيتُ للجرتقريضص تضمول  العرب  اتضصلي ، 
ن اةثر م بصستعمصليعوضون ذلك ىنص لم يستعملون الطصا  اتضيواقي  اتظتصح  ةلهص، و  ،أن القدامى تؽيزىذا 

التي تزن عدة و  ،ىي التي جرت إلى ثصبراة  ةتل الرخصم وتظص ذةرقص أن الثتَانحيوان للجر في النقل الثقيل، 
 .2 بصتظئ   %0 اتؿدارىصعبر طريق جضلي  يفوق  توايميأطنصن اتظستارج  من تػصجر خ

 اتضيواقصتأةثر ىي ةصق  ،   الرومصقي الفتًةخلال  بأراضي اتظغرب القدنًاتضمتَ والثتَان ىذا يعتٍ أن 
جعل منهص أن تنون ، إلا أن تحميلهص فوق طصاتهص ،وجر العربصت التي استادم  في ققل الضاصع  الثقيل 

الذي ةصن يستعمل  الطرق من جه ، وياب من يقودىص من جه  أخرى أةثر بطئص مص عرضهص لقطصع
مل  العبء الثقيل تح تؾدىص في معصاضتهص أثنصء تأدي  مهصمهص، أي أن تلك حيواقصت النقل صوسصعل ةصلعص

 .3في العهد الرومصنيبصتظغرب القدنً خصص  أن بيطرة اتضيواقصت ةصق  قصدرة  ،والعطش واتظرض
 تزول  أصضح  ؛  فوتطور التجصرة وجش  التجصر ،منهص بمقصطع  موريطصقيص القيصري أمصم ةثرة اتظوارد  

 الطصاصت الضشري   استغلالتجصوزات في و صت، سجل  مضصلغاد تضعص لذلك  تزايد مستمرمعظم العربصت في 
 بتُ مصع  مص مص أ ،حاوالي مصعتتُ ةلغ بصلنسض  للإبل  ،تدخل السلط  لتحديدىص استدعىتؽص  ،واتضيواقي  معص

                                                                                 

1.César Carreras," land transport in Mountaïnous régions in the roman empire", journal 

archéologie science reports, V25 ,N1,Paris, 2019, p285.     

.96اتظرج  السصبق،ص خصرل جيلضصر بينصر،  .2  
، ، المجل  التصرتمي  اتصزاعري .عضدالقصدر بخارة، "مظصىر الاستادام السلبي لوسصعل النقل بصتظقصطعصت اإبفريقي  خلال العصر الرومصني"3
 .193،ص2021، جصمع  اتظسيل ،2،ع5م
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 أختَا أربعتُ ةلغ و  صقي  ومصع  ةلغ بصلنسض  للحمتَ،تذومص بتُ  ،وعشرين ومصع  وتسستُ ةلغ بصلنسض  للضغصل
 . 1إلا أقو يثض  تجصوز السلطصت في استغلال وسصعل النقل ،لنن ىذا القرار ةصن متأخرا ؛للعضيد

 سصعدة أشجل مسصرع اإبمبراطور ةلوديوس ف ؛صن اإبمبراطوري  من مشنل اتضمول اختنى سن ةمص 
للنقل، بصلطض  عندمص ققول تم استادامهص التي و  ،الذين ةصق  ترىقهم تزول  العربصت الثقيل  ،السنصن
وعندمص قأتي  ،2والسصعقتُ الذين عصقوا من مشنل  اتضمول  ،فإقنص ققصد ةلا من حيواقصت النقل ؛العربصت

تنون مدفوع  سأشنهص  ،قوقي  ةصق  تتطلب تزولات أةبر للمنتوجصتىو أن التجصرة اأش ،ب الرعيسيضللس
 .3خصص  م  القرن الثصلث ميلادي زيصدة السل  بفال وتعذا تطورت خدم  اأشقوق  ،بصتظصل

 :المائيوسائل النقل حمولة  .4
 على يرار ف ؛لسل االنضتَة اتظذةورة سصبقص من ققل ةم ةضتَ من الضحري  تسمح بعض مراةب الشحن 

 يذةرخطر  يدون أ، و طنص ققل  حارا0.وىي من مصدة الغراقي  يزن ةل منهص  ،تزصمصت أقطوقتُأعمدة 
ةمص  ،4الاستعمصلأشن السفن ظل  مرق  وسهل   ؛وىذا دليل على أن اتضمول  لم تنن تشنل عصعقص ةضتَا

 202تزول   وبذلك فصلسفن ذات  ،القدتن الفتًةبل تطورت عبر  ثصبت يشصر أن تزولات السفن لم تضقى 
أضح  بسيط   ،والتي ةصق  تصنف ضمن السفن ذات اتضمولات النبرى ، اإبيريقي الفتًةطن خلال 

تلك ولا خك أن  ،التي ظهرت تزولتهص ألف طنو   ،الرومصقي الفتًةصلسفن العملاا  من ب مقصرق  ،اتضمول 
ولنن ةصن أةثر  ؛بشنل عصدي خلال الرومصنيو بصلضحر اأشبيض اتظتوسط  موجودةالسفن النبرى ةصق  

 ىنص ققصد بنوعيهصاتظصصدر  اضلليو من ا اختَىذا مص  ،السفن ذات اتضمولات اتظتوسط  ا ىيعددالسفن 
ةمص ةصن يوض   ،( بقعر السفنEn Uracصوب  ) اقتظصمنصن تلمل بدون فالقمح منهص  ،اتظنتوب  واأشثري 
 بعد خيوع أي سواعل للوالبراميل  اأشمفورات  في حتُ خصص ،أو اةيصس جلدي  لسلاداخل أاداح أو 

                                                                                 

 .453ادتنص....،اتظرج  السصبق،ص.خصفي  خصرن، تجصرة اتصزاعر 1
2.Hans- Georg Pflaum, Essai sur le cursus publics dans le haut empire, France,t14, 1940 ,p228.  

3.Marie Jeanne Demarole, Société et culture dans l’empire romain de 192-235 ap.j-c, 1998, p43.  

 .69السصبق،ص، اتظرج  بينصرخصرل جيلضصر  .4
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 .1على خنل رزم مواد أخرىوضع   ، بينمصاقتشصرىص
 وزن حجم  بدون، وذلك طن200 إلىالتجصري   للسفناإبمبراطوري  الزمناي  دوصل  اتضمول  في ب 
تزولات السفن الرومصقي  اتظتنوع  تحمل أال من تزولتهص القصوى المحتمل   فأيلب، وبدأت بصلتطور السفين 

من  أشقو في الغصلب ةصق  ىذه السفن أثنصء يراهص؛ يعتٍ اد لا تحمل السفين  الوزن الذي صنع  أشجلو
 .2، ىنصك النثتَ من السفن الرومصقي  الغصرا  بشمصل إفريقيصتم تحميلهص فوق طصاتهص تنون اد بتُ اأشسضصب

 بمص يعصدل  أي ،أمفورا فاصري 05555التي تستطي  ققل تزول  ، و هنصك بعض السفن التجصري  النضتَةف
المحمل  و  )بتوقس( مص يعرف بسفين  اتظهدي  ،وةمثصل على مدى تزول  بعض السفن ،اتضمول طن في 2055

الضحري  التي تعرض  تعص  القصسي لظروف وبسضب ا ،  فني  أخرىوتدصثيل واط ،عمود 05بصلبروقز وعددىص 
ىنص  ،د تسس ةيلومتًات من سصحل اتظهدي يرا  على بع ،سصحل شمصل إفريقيصجنح  إلى خواطئ 

 .3في ققل ةميصت ةضتَة من الضاصع  استادم قستدل من ذلك أن سفن ةضتَة 
 ةصق  تنقل منهص التي  و  ، اتضمول  بسضبلسفن تػطم   اةتشصفصتةذلك حصل علمصء اأشثصر على 

مينصء  تشييدةمص عثر على اطعتتُ ضامتتُ من الرخصم أثنصء عملي  ،  الزي  الطرابلسي إلى رومصخحنصت 
 4يعتقد أنهمص جزءا من تزول  سفين  رومصقي  يصرا  بصتظرفأو  ،( بمصراتوThubactsاتضديث بمينصء توبصةتس)

تتفق و  ،فإقو تحدث النصرث  تدصمص ن مرتض وإن لم تن ،متوازق السفين  في الضحر يتطلب تزول   استقرارإن و 
 ىو مص تتجصوز ادر تزولتهص، ،تري  النصوص على أن جش  الضحصرة في وض  خحنصت على متن السفين 

أي ،  )اتظلاحتُ خصص ( اأشخاصص ىو موت وفقدانوةصن خطر يرق اتظراةب  5تسضب في يرق السفن
 .6طتَالذي ينون قتيج  للعضور اتط ،اتظراةباتظوجودين على متن 

                                                                                 

 .178ح  التجصري  ........،اتظرج  السصبق،صلاالضاصوي  بلنصمل، لمح  عن اتظ .1
2.Patrice Pomey et André Tchernaïa, le tonnage des navires de commerce romains,in archéologie 

notice,t1,n2,France,1978,p p237,238. 

 .159السصبق،صاتظرج   ،.مفتصح أتزد اتضداد3
 .372.ديزاقج مصتينغلي، اتظرج  السصبق،ص4
 .19اتظرج  السصبق،ص .السعيد أبومدين ،5

6.Annick Fennet, op.cit,p207.  
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 ةتلك التي  ،الضاصع  الغصرا  اقتشصلمهمتهم و  ،بتنليف أخاصص في مينصء أوستيص  تُالنصال تعذا اصم
 أشن يرق السفن  ؛1الذي ةصن ينتمي إلى مدين  ىيضو رتكيوسو  ،(P.Fortus)ةصن يرأسهص اتظدعو فورتيس 

يظهر ذلك ةمص  اتظتوسط ادتنص، ةصن بصلتأةيد من أىم اتظاصطر التي تعرض تعص اتظسصفر في الضحر اأشبيض
 . 2خطر القراصن  الذين يتضعون حطصم السفن لنهب الضاصع قذةر واأشةثر من ذلك  متنرر،بشنل 
 ارار الرمي في  وةصن ،يشصر إلى أن اتظلاحتُ يرمون الضاصع  تضمصي  السفين  من الغرق في حصل  اتططر 
تزل  زيصدة عن  بصعتضصرىصو  ،الضاصع  اتظتًاةم  على اتصرتضدأ عملي  الرمي عصدة برمي  ،السفين اصعد يد 

عي  وليس ةل باصع  ترمى واختَا اتظواد الغذا ،مي الضاصع  اتظتواجدة في اأشحواضثم يضدأ بر  ،طصا  السفين 
ريم عملي  و  ،واد تهلك السفن احيصقص ،ىذا مرتضط بنوعي  الضاصع  قفسهص وةصن ،تنجوا السفين  من الغرق

وىرب ، وإذا يرا  السفين  إجراء تحقيق يؤةد فيو ضرورة ذلك إلا بعد ،يصضح الرمي اصقوقيص الرمي ولا
حتى لو ةصقوا ماطرين للضقصء  ،حاصرتهص فإنهص تصضح ملنص للشاص أو اأشخاصص الذين منثوا على ظهرىص

بعد القرار الذي  وجصء ،إذ يظل ملنص لصصحب السفين  ،ولنن اأشمر ةصن تؼتلف بصلنسض  تضطصم السفين 
على السفن التي ترسوا  ،ملاك السواحل استيلاءحيث ألقى حق ، صدر في عهد اإبمبراطور ىصدريصقوس

صصدرة اتظسصبقص ةصق  تدلك الدول  حق  اأشسرة اأشقطوقي أشقو في عهد أملاةهم الزراعي ؛ بصلقرب من 
 .3عن ىذا اتضق لتشجي  اتظلاح  لنن مص لضث  أن تنصزل ؛ السفين  وبيعو في اتظزاد العلتٍ طصمتض

  استثنصعي ةصق  الدول  تأخذ تدابتَ ومص بعده،   م(.00-ق.م.2) منذ عهد أيسطس إلى اسطنطتُ 
لسيطرة على مشنل جل اأش ،خصص  احتيصطصتمنصتب اإبمبراطوري   اتخذتو  الغذاعي  ختويص،تصلب اتظواد 

السفن ملاك اأشقوق  و  حصةمعقود بتُ ، تعذا تم ابرام التي ةصق  سضضهص الشحنصت التي تحملهصالسفن يرق 
في حصل  عدم تدنن  ،عن طريق خرط ضمصن ينص على التأمتُ الذي توفره الدول  الضحري  عند الااتاصء،

 .4أو يرق السفين  من الوفصء بصلتزامصتهم ،النصال أو في حصل  اتططورة

                                                                                 

 .117ص  .بلنصمل الضاصوي ، اتظرج  السصبق،1
2. Glèment varenne, op.cit,2013,p81. 

 .80آسيص مسعودي، اتظرج  السصبق، ص.3
4.Henrriette Pavis descurac,op.cit,p208.  
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 داخل بالضاصع  بوض   يقومون و ،في مواقئ الضحر اأشبيض اتظتوسط تؼتصتُأشجل ذلك ةصن ىنصك 
أشقو تننن  ؛فلا يتم ققل اتضضوب التي تدثل جزء ةضتَ من الضاصع  دفع  واحدة  ؛تؼصزن الشحن اضل ققلهص

قص ةصق  تؼصزن اتضجز في صلنن أحي  إذا ةصق  على أرصف  اتظينصء ،صص بخةضتَ في اتضجز ل  وضعهص بشن
اأشرصف  تدتلئ تدصمص، دون أدنى فراغ تؽص يستدعي إزاح  بعض الضاصع  التي تتعرض للماصطر، أياص عندمص 

مفصول  عن بعاهص ، و يتم تقسيم اتضمول  إلى عدد من اتظقصورات الصغتَة ، صغتَ اتضجم اتظازنينون 
 ففي ىذه، لم يتم ققلهص دفع  واحدةفاعل نسض  للسو ، قفس الشيء بصلبماصزن اتظواقئ الضعض بواسط  ألواح

 .  1حتى تنقل بصلتجزع  صأشمفوراتأخرى ةنقل قتستادم اتظزىريصت والسلال، أو وسيل  اتضصل  
 توزع على أصحصب الضاصع   ،تدون في عدة قسخ ،أحيصقص ةصق  الضاصع  المحمل  على ظهر السفين  

وطلب  ،التقصرير تدنن أصحصب الضاصع  من معرف  حصجصتهموةصق  ىذه   ،على السفين وعلى اتظسؤول 
أشن الضحصرة أحيصقص ةصقوا  ؛2تحقق المجهز من صح  ذلك وبعد ،أو فقدوه أثنصء الرحل تعويض مص خسروه، 

الضحصرة  فصعتمد ؛واتعدف منو ىو التهرب من إيصصل اتظواد الاروري  للعصصم   ،يتعمدون إيراق الضاصع 
من ذلك تأختَ وصول الضحصرة تظينصء أوستيص لتَحاوا  ،سلضي  على رومص اقعنصسصتتعص ةصق    ،على أسصليب

وىذه العملي   ،ن السفن بضاصع  بخس  ثم يغراونهصةمص أنهم ةصقوا تنلؤو ،الوا  فياصربوا بصلسل  اتظوةل  تعم 
 .3( وىي أسلوب يلجأ إليو الضحصرة لتعوضهم الدول La Baraterie) اسمتح  

 نح اتصنسي  بم اررصن مرسوم ةلوديوس ةفقد   ؛ادرة استيعصب السفن الرومصقي  من اتضمول أشجل رف  
 آلاف موديوس  05خصص  إذا ةصن اد بتٌ سفين  تحمل  صق  سفنصلا تلوز عليهص بصفتو الرومصقي  للذي 

على اأشال من القمح إلى رومص تظدة س  سنوات، وبقراره ىذا ةصن اتضد اأشدنى اتظشصر إليو ىو مص يقصرب 
 م03-.مق 27 ىذا يتنصفى م  اتظرسوم الذي حدده أيسطسلنن و  ؛طن إضصفي  عن تزولتهص اتظعتصدة 5.

Augustus)4( في تسقيف تزول  السفن. 

                                                                                 

1.Rougé Jean, Recherche sur….,  op.cit, p 78. 

.81، ص السصبق اتظرج  ،.آسيص مسعودي 2  
 .87ص  التجصرة ..،اتظرج  السصبق، .الضاصوي  بلنصمل، لمح  عن اتظلاح 3

4.Patrice Pomeye et André Tchernaïa, op.cit, p235. 
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 عشرة آلافإلى اجبر ملاك السفن اأشفصرا  على توفتَ سفن ذات تزولات تصل  ،بهذه اإبجراءات 
القيصم بثلاث  بإمنصنهصولنن ىذه السفن ةصق  تحتصج لصيصق  داعم ، وةل سفين  عملاا  ةصن  ؛موديويس

 والي ح ،جهصز اأشقوق بلاد اتظغرب القدنً إلى أو أرب  رحلات سنويص، فقد ققل  السفن الرومصقي  من 
فنصق  تنقل فصعض من  ؛قسض  تزول  تلك السفنفي ، وىذا مص يبرر تطور مليون موديوس في السن 00

 .1زادت من حيث اتضمول  ةزيوت بلاد اتظغرب القدنً اد بل حتى الضاصع  اأشخرى  القمح تؿو رومص،
 بقيإلا أن ىذا النشصط  وبصلريم من جهود رومصاتظقصطعصت،  بنصف  صعضصل اتظطلوب ظل قظصم النق 

 توس  اتظستعمر الرومصني يزو و  ، منهصفضصلريم من الدور الذي لعضو قشصط النقل ؛2فيو النثتَ من اتظشصةل 
جل تدوين أشوققلهص لرومص  ،اتظنطق ختَات ىذه  واستغلال، ةضلاد اتظغرب القدنًبصلنثتَ من اتظقصطعصت  

أو  ،صعوب  اتظلاح منهص  ص الرومصنهوبصت التي واجهمن الصعا النشصط اةتنفتو تغموع  إلا ان ىذسنصنهص 
 مشنل تؾد اأشةثر من ىذا  ،اتظغرب القدنًالرومصقي  بسواحل  القراصن  الذين عرالوا الستَ اتضسن للسفن

 .3ومقدار اتضمول  اتظنقول السفن مشنل  قوعي  
 تختلف في خنلهص عن بقي   ،بصلرومصن لصنصع  سفين  ضام  ذات تزول  عصلي  خصص  تظص وصل اتضد

توزع في القوارب  ،مدة أطولفي تضجمهص تظص ةصق  تصل إلى بووزول تستغرق تفريغ تزولتهص  وقظرا، السفن
أيصمص طويل   ،يستغرق تفريغهص بصلقواربةمص    ،ل القوارب الشحن  عبر نهر التيبرثم تنق ،طن 005أةثر من 

 استهلاكتصلب  ،عرب  055يتطلب اأشمر أةثر من و بدون حسصب ققل اتضمول  برا بعد وصول القوارب، 
لنفتًض أن السن  ةصق  فيهص تؼصزن اتضضوب  الضحر مغلق من قوفمبر إلى مصرس، يوم واحد إلى رومص، وأشن

امح وتواةب موسم حصصد  ،أي عندمص ينون خهر جوان  خصص  إذا ةصن وا  موسم اتصفصف، ،فصري 
تكب أن ىنص خحنصتو بصلوصول إلى إيطصليص في اأشخهر اأشربع  اتظوالي ،  وتضدأ ،بلاد اتظغرب القدنًمصر و 

                                                                                 

1.H. Pigeonneau," L’annone Romain et les corps Naviculaires Particulièrement en Afrique", in 

An Af, t3, N4, 1885, pp 229,230. 

2.Russel Century, the Vehiculation in Roman Imperial regulation particular solutions to a 

sustamatique problems, north Colonia state published ,Germany, p2. 

م 284-ق.م27. عضدالقصدر بخارة وتػمد ةصةي ،" مشصةل النقل الضحري في اتظقصطعصت اإبفريقي  ودور الرومصن في حلهص مص بتُ 3
 .1092،ص 2021، جصمع  الوادي، 1،ع 5،متغل  اضس للدراسصت اإبجتمصعي  واإبقسصقي "، 



 :                                                      التنظيم المالي وسبل تأمين النقلالرابعالفصل 
 

181 

 

للمرة  وسالنصالات النضتَة بمينصء بوزول فتصلاليومي لتلك اأشخهر،  الاستهلاكمقدار تكلب إلى رومص 
 .1مرة أخرى صخصا ينون تفريغ اتضمول  عملا ،الثصقي 
 منو في النثتَ من والاستفصدة ،عرفوا ةيف يستغلون الضحر اأشبيض اتظتوسط بصلريم من أن الرومصنو 

 سواحل شمصل عند ورسو السفن بسواحلو منهص  ،وخصص  تنصليفو الرخيص  ،شصط النقلومنهص ق ،المجصلات 
ينهص  وتدو  ،أشنهص ترتضط بارورة ابقصء سنصن رومص على ايد اتضيصة ؛، لنن مشنل  اتضمول  ظل  اصعم إفريقيص

ومنهص التي تم ققلهص  ،دع  بهم ىذه اأشمور إلى ققل اأشطنصن من اتظنتوجصت ،الاستهلاكةصن يزداد بزيصدة 
لقوافل على أدت إلى ظهور حرة  ةثيف  ل اد عبر اتططوط اإبفريقي  إلى رومص، ةمص أقو من اتصصقب الآخر

 وةصن على الرومصن ضرورة اعطصء اأشتقي  القصوى للطرق البري  لتسهيل ققل تلك  ،ى الطراصت البري مستو 
     .  2وبصلتصلي عصق  السلطصت الرومصقي  من مشصةل النقل ريم اصلاحصتهم في المجصل ،اتظنتوجصت

 )للإخصرة يصب  النصوص اأشدبي  التي تدل على حجم  يشصر إلى سفن ققل مواد الضنصء واأشمفورات 
جش  التجصر اأشفصرا ، واواقتُ اأشمفورات( وققل القمح، اد ةصق  اةثر السفن يراص، وىذا بسضب 

 إلى يرق السفن الاام أدت في اأشختَ اد اأشبصطرة الذين ةصقوا سضضص في تحطيم مراةب النقل، التي 
، ومص زال  اأشحاصث اتظغرب القدنًوفقدان الضاصع  الثمين  في عرض الضحر اتظتوسط، خصص  بسواحل 

، زاد من بلاد اتظغرب القدنًاأشثري  تنشف عن حطصم السفن، وإن فصعض اتظنتوجصت التي ةصق  تزخر بهص 
  تططر الغرق أطمصع الرومصن أن تلملون خحنصت إضصفي  على سفن النقل، تؽص جعلهص بأن تنون عرض

 .3سضق ذةرىص ةصلطضيع  بصإبضصف  أشسضصب أخرى
ةل ولنن اختلف  بتُ   البري واتظصعي؛ في تغصل النقلحددت السلطصت الرومصقي  أسعصر وأجور وبصلتصلي 

ففي تغصل النقل البري ظل  ؛خلال العهد اإبمبراطوري اأشعلى بضلاد اتظغرب القدنًاتظقصطعصت منهص 
عرال ستَ ىذا النشصط، بصتظقصبل ةصق  النقل اتظصعي أرخص بنثتَ حيث ، مشنل أسعصره عصعقص حقيقيص

                                                                                 

1.Patrice Pomey, op.cit, p240. 

2.Geatan Lafrance ,La Boulimie énergétique suicide de humanité , éd multi mondes ,Amérique 

du nord, 2002,p31.  

.194.عضدالقصدر بخارة، مظصىر الاستادام السلبي لوسصعل النقل...،اتظرج  السصبق،ص 3  
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ةصق  متدقي  قوعص مص، ريم مص ادموه ،  بضلاد اتظغرب القدنً خلال عهد الرومصنولنن اجور النصالتُ  ؛منو
 .من خدم  للسلطصت الرومصقي  مقصبل امتيصزات رمزي 

من    الرومصقيخلال الفتًة  بضلاد اتظغرب القدنًأجور واأشموال اتظاصص  لتسيتَ تغصل النقل  مصدر ةصن
، وإدارة مداخيل ضريض  النقل، التي فرضتهص رومص على العصبرين عبر الطرق، وخصص  تعص أمصةن تصضصيتهص

 .التي حددتهص رومص غرببصتظدن الداخلي  بضلاد اتظوالمحطصت  ،اتظواقئبماتلف  خصص  في تحصيلهص
اقتشرت الظصىرتتُ و حصرب  رومص اطصع الطرق الذين ةصقوا يهددون وسصعط النقل، والقراصن  عبر الضحر، 

تعددت مشصةل حيث ، وظل  السلطصت في صراع داعم معهم، أراضي بلاد اتظغرب القدنًعلى مستوى 
ومنهص قوعي  وسصعل النقل البري  واتظصعي   اأشعلى،بمقصطعصت اتظغرب القدنً خلال الزمن اإبمبراطوري النقل 

 أثرت سلضص على النقل.حقيق  اد ، تلك الوسصعل التي ةصق  تنقلهصو  ،خصص  قوعي  وحجم اتضمول 
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العهد مرحلة الدتعلقة بوسائط النقل في بلاد الدغرب القدنً خلال و بعد ان استعرضنا لستلف الجوانب -
التي كنا قد صنا إلى لرموعة من الاستنتاجات، خل ،وىو موضوع قيد الدراسة، الإمبراطوري الأعلى

اجابات عن ىذه وىي في الحقيقة ، تساءلنا عنها من خلال طرح الإشكاليات في مقدمة ىذا البحث
 التساؤلات يمكن ابرازىا في النقاط التالية:

الدغرب في القرب الجغرافي بين منطقة  الدتمثلةو  ،لا سيما العوامل الجغرافية ،لعبت لرموعة من العوامل-
والثروات التي كانت تدتلكها أراضيها، دورا ىاما في اىتام الرومان بوسائط النقل والعمل  ،القدنً وروما

وان  على الدفقد عرفت الدنطقة شبكة ضخمة من الطرق البرية ومرافقها، و  ؛ويرىا ببلاد الدغربعلى تط
 حيث مصالح روما ، خدمة لأجل  ،النقل لرالكما وفرت عمال لستصين في  طول سواحل الدنطقة ،

 من أجل تسهيل حركة النقل بالبلاد. ،تحدت السلطات الرومانية كل العراقيل
كان في بادئ  ،القدنًببلاد الدغرب  شيد الأباطرة الرومان العديد من الطرق ،الطرقاتبالنسبة لشبكة -

الصازىا لسبب عسكري ثم تحول آليا لخدمة الاقتصاد، كنقل الحيوانات والدنتجات الزراعية وأيضا  الأمر
وخاصة   ومن خصائص ىذه الطرق أن الكثير منها تدركز بين الددن الساحلية شمالا، لتنقل الدسافرين،

في حين تقل كلما اتجهت جنوبا بالددن الداخلية والصحراء، كما  الدؤدية للموان  أو بين الدقاطعات،
وجدت منها طرق رئيسية كطريق قرطاج تيفيست أو قرطاج تاكاب ولتبيس ماغنا، ومنها الثانوية التي 

 ألف كم.02بالدغرب مانية الرو ربط بين الددن والأرياف، وحسب لوحة بوتينغر بلغ طول شبكة الطرقات 
  إما عاملةبأيادي  قت الطرقشلقد  ،العربات لتسهيل سيركانت الكثير من الطرقات معبدة بالحجارة -

تم رصفها بحجارة متينة لتبقى لزافظة وقد  ،( أو أيادي لزليةالثالثة )بالأخص الفرقة الأغسطيةعسكرية
، إلا أن طبيعة تضاريس قائمة الى يومنا ىذامازالت منها على شكلها )كطريق تدوقادي أو كويكول( و 

كما تم  ،بعض الددن دعت من الرومان استخدام الدسارات التًابية فقط ،البلاد منها منطقة تريبوليتانيا
الطرق البرية  تلعب ها مسافات الطرق وسنوات تشييدىا، قدوضع معالم ميلية بتلك الطرق حاملة مع

 .بمقاطعات بلاد الدغرب القدنً خلال ىذا الزمن النقل لرال فيدورا كبير 
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 الحاجةأدت بهم قد  ،مساحة الدنطقة الدسيطر عليها من طرف الرومان فإن شساعةبالنسبة للمحطات -
استدعى ذلك حيث  ،ريق قرطاج ىيبو ريجيوسعلى سبيل الذكر ط ،لعدة كيلومتًات امتدتطرق لتشييد 

في  وقد استفادت منها السلطات الرومانية والدسافرين وتغيير دواب النقل، ينانشاء لزطات لتوقف الناقل
بطرق لكنها كانت قليلة  ؛تحصيل الضرائب ومراقبة كل الطرق ومنها لزطة كويكول وزراي وبولصيم

اسطبلات وغرف للنوم بتلك مرافق موريطانيا الطنجية ما أثرت سلبا على حركة النقل، كما تم انشاء 
 النقل.لرال تطوير بالرومان  على اىتمام يدلا م ،المحطات

 الطرقات الكثير من ف ؛الروماني العهدبلاد الدغرب القدنً خالية من وسائط النقل قبل  أراضيلم تكن -
 واستمرت  ما قبل التاريخ ما يعود الىومنها  كانت موجودة منذ العهد الفينيقيوالدوان  ووسائل النقل،  

 تشييدفأدخلوا الذندسة الرومانية في ؛ في ذلك الوقت قام الرومان بتطويرىا فقطحيث  ،للعهد الروماني
     الدستخدمة في النقل.جلبوا معهم وسائل نقل متطورة كالعربات والسفن و  ،الطرقشق الدوان  و 

 تضارب حدث ؛التي كانت وسيلة ىامة في النقل ،فيما يخص وسائل النقل البري بداية بحيوانات النقل-

تم استخدام ىذه كما  ،لزلية ومنهم من قال، منهم من قال أجنبية الأصل ،الأراء حول أصلها في
فالحصان كان أقل استخداما في نقل البضائع   ؛لنقل بشكل متفاوت بهذه الدقاطعاتالحيوانات في لرال ا

وىي التي جرت الحمير والثيران،  تحملتوالأكبر بينما العبء ، للسفر فقط اكان لسصصو  ،أو جر العربات
)كنقلها   تم استخدامها في الدمرات الوعرةقد  ومعظمها البضائع الثقيلة، المحملة بو  ،العربات الكبيرة
الصحراوية سواء للسكان المحليين الذين عاشوا  تو(، أما الجمل فقد كان وسيلة النقليميلرخام لزاجر ش

بفضلو خلال القرن الثاني  الصحراوية تعايشوا مع الدنطقة نأو بالنسبة للرومان الذي ،ما وراء الليمسفي
في الدناطق الغير صحراوية بشكل  مستمرةبقيت  هالكن؛ من وسائل النقل البريوعوض الكثير  ،للميلاد
على العكس من و  ،قليلة مناطق ما عدا من طرف الرومانوسيلة النقل ك فلم يستخدمأما الفيل ، عادي
واستخدام أنيابو للصناعات ولم يأت ذكره في النقل إلا  ،لأغراض أخرى كالسيركتم استخدامو  ،ذلك

 . القليل كمقاطعة موريطانيا القيصرية فسكانها استخدموه في ىذا المجال
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 الغذائيةالدواد في وخاصة  ،استمرار زيادة احتياجات الرومان للبضائعمع و  ،الاقتصاديةنظرا لكثر الدوارد -
ل الدنتجات الزراعية  عربات نقك ،ووظائفها تعددت بتعدد أشكالذا ،اتالعديد من العربأدخل الرومان 

تعددت وظائف العربات   ،بتعدد مراتبهمو نقل الأشخاص ل وأخرىوعربات نقل الحيوانات،  ،اكالبلوستً 
لضو الددن الدتوجهة و الدستخدمة في البريد العمومي نقصد العربات و ، التي كانت تسير عبر الطرق الإفريقية

والدوان  ، ومنها لضو  الدخازن والدعاصروإلى  ،ومنها لخدمة جهاز الأنونة الدتوجهة لضو الحقول والأرياف
 .إلى وجهات لستلفة )وىي أصعب ما تم نقلو(الغابات لنقل الحيوانات

 لنقل  التي خصصت الوسائل تلك  ىي ؛في النقلالأكثر استخداما بمختلف أنواعها وسائل النقل  تعد-
 نروماالعمل و  ؛ثم نقل الحيوانات ثم تأتي مواد البناء ،الدواد الغذائية)خاصة نقل القمح الزيتون والخمر(

 ؛ لكن كان ذلك على استنزاف ثروات الدنطقة بشكل مكثف، وذلك لتحقيق الرفاىية لسكان مدنهم
 فكان النقل شريان الاقتصاد الروماني . ؛بلاد الدغرب القدنًعلى عاتق 

ونظرا  ، وأشكالذا،وقد تعددت أنواعها كالسوائل،  ،كما تم استخدام الأمفورات لنقل الدواد الغذائية-
ووجدت الدئات لأهميتهما الدتمثلة في تخزين تلك الدواد ونقلها؛ فقد تم التكثيف من صناعة الأمفورات 
استخدام  إلا أنمنها ببلاد الدغرب القدنً ولستلف الدناطق التي كانت تتعامل معها مقاطعات الدنطقة، 

 .فهذه الأخيرة استخدمت في الدزارع عند جني المحاصيلكان ضئيلا في النقل،   لالأكياس والسلا
 بحرية بينها  خطوطا الرومانية اتالسلطفقد حددت  ؛أما فيما يتعلق بالنقل الدائي أي البحري والنهري-

واستخدام  نشاطهم كل الظروف لدمارسة ينالبحري للناقلينوفرت كما    مقاطعات الدغرب القدنً،وبين 
التي كانت تتواصل معها السلطات ، قصيرة مقارنة بالدقاطعات الأخرى اكانت طرق ،الدائية تلك الطرق
أما الطرق النهرية فقد   والأشخاص والحيوانات لضو روما، ،تم استخدامها في نقل البضائعو  ،الرومانية
 التي كانت صالحة للملاحة. بلاد الدغرب الأخرىوريطانيا الطنجية، وبعض مدن بمما عدا  قليلة كانت
 التابعة  وان الد لستلفلضو ثم  ، موان  الدغرب القدنً بينالدواصلات الخطوط البحرية  لرموعة من سهلت-

 بضاعةميناء كان لسصصا لنقل كل  ،دت تلك الدوان  بمختلف الدقاطعاتتعدكما الرومانية،  للإمبراطورية 
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معينة ما يدل على التنظيم المحكم من قبل الرومان لوسائط النقل ، كما تم تشييد بعض الدوان  بضاعة 
 غاية سواحل وترميم بعضها الآخر كميناء لبتيس ماغنا وميناء قيصرية وغيرىا، وواصلت بناء الدوان  إلى

المحيط الأطلسي وقد كانت حلقة وصل مع الطرق البرية، وأغلب تعاملاتها سجلت مع أوستيا 
 وبوزولوس، ثم تليها وجهات أخرى.

النقل البحري  مراكبكذلك تنوعت   ،خلال العهد الرومانيمثلما تعددت وسائل النقل البري بالدغرب -
دلت الدصادر وخاصة الفسيفساء )كفسيفساء ألثبروس( على العديد من أنواع السفن،  ، لقدوالنهري

والقوارب من حيث أشكالذا وأسماءىا ومهامها؛ ولكن التي تم استغلالذا بكثرة في  النقل البحري، ىي 
لبونتو(، الدخصصة لنقل  الحيوانات )كالذيباقو(، ولنقل البضائع كالقمح )الكوربيتا(،ولنقل مواد البناء )ا

 وتطلب تزايد حاجيات الرومان من السلع إلى ضرورة تطوير تلك السفن.
 على سواحل المحيط  التي تجري تلكمن بينها  ،معينة مناطقأما بالنسبة للقوارب فقد تم استخدامها في -

الدنطقة كنهر عبر الأنهار الدنتشرة عبر أراضي أو  ،القيصرية بين الددن الساحلية كموريطانياالاطلسي أو 
  حيث تم  ،وقطعها بواسطة الجسور لراريهافتم التنقل عبر  ؛سبو في موريطانيا الطنجية، بينما الأودية

 نتشييدىا فوق الأودية، بدلا من استخدام القوارب إلا الأودية العريضة والطويلة، وكان الدلاحين الذي
 ارىا وسيلة لصدة في حالة غرق سفنهم.يستخدمون السفن الكبرى غالبا ما ترافقهم القوارب؛ باعتب

 بدايةعمال النقل  نقصد ، ىناالدوارد البشرية الدختلفةنذكر  ،النقل لرالمن الوسائط التي ساهمت في -
عمال النقل البري؛ فنجد ملاك حيوانات النقل الأفارقة، والذين وفروا حيواناتهم للدولة لأجل خدمة  من

الناقلين البريين الذين اختصوا في قيادة حيوانات وعربات النقل عبر النقل ولأطراف آخرين، إضافة إلى 
الطرقات، والحمالين الذين نقلوا على ظهورىم السلع، أو عملوا في شحن،  وانزال البضائع والحيوانات 

 وغيرىا؛ فكل فئة اختصت بمجال النقل رغم اختلاف مهامهم وطرق عملهم.
 النقل البري العاملين بأي ذويهم والدادية أكثر من  الأدبيةالدصادر فقد ذكرتهم  ؛أما عمال النقل البحري-

 الذي عينتو السلطات الرومانية و  ،فقد كان على رأسهم حاكم الأنونا ؛الدغرب القدنًبالنسبة لدقاطعات 
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والإشراف على عمليات النقل بصفة عامة ،ثم ملاك سفن النقل  ،وملاك السفن ،لدراقبة النقل البحري
عليها في التي تحصلوا  الامتيازاتسفنهم لخدمة النقل البحري لصالح روما مقابل لرموعة من  االذي قدمو 

 الذي كان ين البحريينإلى ذلك الناقل أضفولكن سرعان ما تم اقصاؤىم منها،  ؛عهد الأباطرة الأوائل
كانوا يعلمون طبقا لقوانين ، و يعملون في سفن وقوارب النقل منهم المجذفون ولرهزو السفن وقائد السفينة

 .مهامهم من أجل قيادة السفينة تضبط
فهي  ؛بالدرجة الأولى  وملاك السفنين البحريينط الناقلأثر كبير على نشا ،للملاحة البحرية  كان-

بلاد الدغرب القدنً وروما، تدخل الرومان لتشجيع عمال النقل البحري خاصة خاصة بين بالدخاطر مليئة 
الدلاحين على لشارسة نشاطهم، حتى لا تتوقف عملية تدوين روما بحاجياتها، فقد تم تنظيم أوقات الدلاحة  
كما طمأنت الناقلين البحريين بالتعويضات في حالة الخطر، وصيانة وسائل النقل، وتدعيم الدوان  

لدنارات، وتحديد الطرق بالخرائط لتسهيل تنقلات الدلاحين، والأكثر من ىذا إدخال الجانب الديني، في با
 ىذا المجال للتأثير على ىؤلاء العمال، حتى تتم عملية النقل بشكل طبيعي لكنها اكتنفتها صعوبات.

العهد الإمبراطوري  إبانالقدنً بلاد الدغرب ب ،لعمال النقل بنوعيو البري والدائي بالنسبة للظروف الدهنية-
اختلف أوضاعهم بين اليسر والعسر؛ فمنهم من عاش حياة الرفاىية كملاك سفن النقل البحري  الأعلى

من بينهم تقلدوا مناصب عليا، وأقيمت لذم مكاتب حتى في روما، وبفضل خدمتهم في نقل الدؤن لصالح 
من ويلات الخدمة في النقل كالحمالين الذين كانوا روما، ومنهم من عاش حياة الفقر والعبودية، وعانى 

ينقلون البضائع الثقيلة والحيوانات الدفتًسة أيضا، اضافة إلى ملاك حيوانات النقل، الذين اجبروا على 
توفير وسائل النقل للسلطات، وإلا يتم فرض عليهم عقوبات، والناقلين البحريين  الذين عانوا من لساطر 

 البحرية كصعوبة الدلاحة. الدهنة عبر الطرقات
  البري باىظكان النقل ف ؛والدائيالنقل بين النقل البري لرال ر من الناحية الدالية اختلفت أسعار وأجو  -

الأجور   فيما يخصأما  ،وأسعار وسائل النقل من ناحية تكاليف السفر ،البحري الثمن مقارنة بالنقل
وبين  ،وسائل النقل الذين كانوا يأجرون وسائلهم للرومانملاك ما يتقاضاه كذلك كانت متفاوتة بين 

 الأسعار مشكلة من مشاكل النقل. اعتبرتفقد ؛ في قيادة تلك الوسائل الذين كانوا يعلمون 
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وغيرىا من البضائع والأشخاص وحددت  ،البورتوريومب التي عرفتفرضت روما في لرال النقل ضريبة -
خصصت مراكز لجبايتها  و  ،، أو من الدوان عليها الضريبة عند العبور عبر الطرقات الدفروضةالوسائط 

روسيكادا، كما أعفت الناقلين من دفعها لتشجيعهم على بأو الدوان  مثل  ،كالمحطات بريا منها زراي
 يتم بها صيانة الطرق أو دفع أجور الناقلين أي لتسيير النقل. عملية النقل ،وكانت عائدات البورتورنً

  بينها نذكر من ،جملة من الدشاكل نشاط النقل بالدغرب القدنً خلال العهد الإمبراطور الاعلى اكتنفت-
وصعوبة الدلاحة بسبب  ،وسير العربات الطرق شقكصعوبة التضاريس التي عرقلت   ،الدشاكل الطبيعية

في رغم أن الرومان خصصوا أموال طائلة  ،الطبيعية، والتي كانت تتسبب في عرقلة حركة النقلالظروف 
يهددون  قد كانوا ،مشكل السطو على وسائط النقل من قبل قطاع الطرقاليها يضاف  ،ىذا النشاط
ن النقل غرقون سفوالقراصنة عبر البحر الذين كانوا ي ،الطرق ومرافقها ويدمرونوراكبيها  ،وسائل النقل

 وقد قامت روما بمحاربتهم بشتى الطرق. ،بلاد الدغرب القدنًسواحل  قربوينهبون البضائع خاصة 
 لزدود كانت تتزايد بشكل غير والتي   ، الحمولةأيضا لصد  ومن الدعيقات التي كانت تطال وسائط النقل-

 على نقل  ينأو جشع الناقل ،على سبيل الدثال تزايد الطلب الروماني على تدوينهم بالبضائع ،ولأسباب
تسببت في و  ،فتم ابادة حيوانات النقل ؛الأموال، وقد أثرت على وسائل النقل لتحصيلكميات إضافية 

 ، رغم جهود بعض الأباطرة في إيجاد حل لذا.بلاد الدغرب القدنًالسفن خاصة عبر سواحل  اغراق
تشجيعهم لأجل كان في ظاىرىا  ،للناقلين الأفارقةالدولة الرومانية التي كانت تقدمها  الامتيازاتإن -

الخدمة في النقل؛ لكن باطنها ىو لخدمة مصالح الرومان؛ فبين الدزايا التي منحت للناقلين، والدخاطر  على
التي كانوا يعانون منها ىناك فارق كبير، انتهت بالكثير من الناقلين بالطرد كملاك السفن، وحتى الدوت  

 .كل الدهنية السابق ذكرىا، أو الفقر الذي عانى منو الحمالين، بالإضافة للمشا كالناقين البحريين
فمهما قدمت في ىذه الدراسة من معلومات، وما قمت بو من جمع للمادة العلمية، إلا وفي الأخير -

أنني أوصي بمواصلة البحث في ىذا الدوضوع، بالأخص في الجوانب التي لازالت تكتنفها الغموض كالنقل 
   .مثلما أشرت سابقا راسة حولذا مقارنة بالنقل البحريوالتي قلت الد ،لبري والنهريا
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 :(10)رقم ملحق 
 .إلى غاية القرن الثالث ميلادي ببلاد الدغرب القديم الدقاطعات الرومانيةخريطة 

 
 

 

  1940France, , t 57,In MAH, "  La fin du Maroc romain"Carcopino ,:المرجع 

Jérôme, p354. 
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 :(02)رقم ملحق 
 والطرق الرئيسية التي تربط بينها خريطة مدن إفريقيا البروقنصلية

 
 

 

 

 Paul Maekendrich, The north African Stores speaks, library of congress :المرجع

catalogue in publication pata,Usa,2000,p89. 
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 :(03)رقم ملحق                                   
 القيصرية. خريطة الطرق الرومانية بموريطانيا

 

  
 

  Jean Laporte,op.cit,p23  :المرجع
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 :(04)رقمملحق 
 خريطة الطرق البرية والنهرية بمقاطعة موريطانيا الطنجية.

 
 

  .622: ساحير نصيرة ،الدرجع السابق،صالمرجع
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 :(05) رقم ملحق
 السيفيري.لذا في العهد  شرقا بمدن  افريقيا البروقنصلية طاتالمحخريطة الطرق و 

 

 

 .666د.ج ماتينغلي، الدرجع السابق، ص: المرجع
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 :(10)رقم ملحق
والجنوب الأوروبي خلال العهد الروماني الإمبراطوري  بلاد الدغرب القديمالخطوط البحرية بين ساحل 

 .الأعلى
 

 
 

 .Gwildys Bernard, op.cit,op.cit,p94       :المرجع
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 :(17)رقم ملحق 
 خلال العهد الروماني.خريطة موانئ الدغرب القديم                      

 

 

 

 .622زراعة....،الدرجع السابق،ص روما و : محمد الحبيب بشاري،المرجع
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 :(08) رقم ملحق
 صعوبة الدلاحة في البحر الأبيض الدتوسط.خريطة توضح مدى 

 
 
 

الدرجع  ،في البحر الأبيض الدتوسط خلال العصر الرومانيالدلاحة التجارية لمحة عن : البيضاوية بلكامل، المرجع
 .296السابق، ص 
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 :(09)رقم ملحق 
من قبل  وسم في عهد ىادريان321حول طريق تبسة قرطاج ،أنجزت ىذه الطريق في سنة معلم ميلي 

 :(P.metilius secundus)الفيلق الأغسطي الثالث بإشراف قائده بويليوس ميتلوس سكوندوس

 
 
 
 

 M. Letronne, L’inscription d’une romain milliaire qui existe sur la voie :المرجع

Carthage a theveste, Ed caplet,France,1945,p6. 
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 :(10) رقم ملحق 
شمتو في زمن الإمبراطور ىادريانوس وىو طريق –فهو معلم ميلي يبين تاريخ تشييد طريق ثابراكة 

و تؤرخ الكتابة حسب السلطة الشعبية التي تحصل عليو ىادريانوس تكملة لطريق قرطاج ىيبو ريجيوس 
:)ترجمة الأستاذ سليم دريسي 321ديسمبر  31و قبل  321ديسمبر  31للمرة الثالثة عشر بفترة بعد 

 محادثة شخصية(:
 

 
 
 

 Tissot Charles Joseph, Le bassin du Bagrada et la voie romaine de:المرجع

par divers savants  présentés MémoiresIn:  ,Carthage à Hippone par Bulla Regia

p24.France, ,t9,n2,t lettres de l'Institu-des inscriptions et belles à l'Académie 
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 :(11)رقم ملحق  
ويحتوي على  ،الددينةنص معلم ميلي عثر عليو بالتحديد في طريق قيصرية على بعد ستة اميال من 

تؤرخ الكتابة حسب  ،وىو تكملة لطريق قرطاج قيصرية إىداء للئمبراطور للئمبراطور ماركوس أوريليوس
 31م اي بعد 341كذلك القنصلية للمرة الثانية بعام  ية الدتحصل عليها للمرة الاولىالسلطة الشعب

عليو قد يبدو الوضع فيو خلل كون الإمبراطور ماركوس و  ،341ديسمبر  31و قبل  341ديسمبر 
لذلك بدأ في اخذ السلطة الشعبية  كن كان ينسب للعائلية الايوليةل 313اوريليوس تقلد السلطة سنة 

الدنطقي  عليو فمنو ، حسب اراء البعض الآخر341سنة حسب البعض و  341حسب الدؤرخين بسنة 
ت للئمبراطور ذا الدعلم الديلي للئمبراطور كراكلب الذي لديو نفس التسمية في الكتاباىان ينسب 

)ترجمة الأستاذ سليم دريسي  311اذا اخذنا بهذه الفرضية فيكون التأريخ بسنة و  ،ماركوس أوريليوس
 :محادثة شخصية(

 

 
 

 M .b Verneuil et J Beugnot,ibid,p33. :عالمرج   
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 :(12) رقمملحق 
تاكاب إلى قفصة ، وقد ذكر ىذا الطريق في معلم ميلي تكريدا للئمبراطورا كركلب في تشييد طريق 

تاكاب بقفصة ويصل لخليج سيرت الصغرى، وىو من الطرق الرئيسية خريطة بوتينغر ،فهو يربط 
من خلبل بعض   للبروقنصلية وكان ممر للقوافل التجارية، وىذا الطريق كان يدعم حركة العربات

 الأثار.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 Trousset Pol, "Le franchissement des chotts du Sud tunisien dans :المرجع   

l'Antiquité", In: An. Af, t 18,n1, France,1982, pp 55, 56. 
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 :(13)رقم ملحق 
-222سيفيروس ) ألكسندرالدعلم الديلي على اليمين يبين الدسافة الدقامة بالطريق الدعبد في عهد 

اما الدعلم الديلي على اليسار أما الثاني من عهد الإمبراطور  ،( من قرطاج سيرتا لدباز تيفيستم212
 ماكسيميان تم وضعو بطريق كبوتاساكورا .

 

                                       
 

 
  Pierre Salama, Les voies romain en Afrique du nord, op.cit,p144. : المرجع  
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 :(14) رقم ملحق 
معلم ميلي نصب للئمبراطور القيصر ماركور أوريليوس )كراكلب( السعيد القيصر و ىو أب الوطن و 

وضع ميل جديد  ،قنصل و ىو ابن للئمبراطور  سبتيميوس سيفيروس و حفيد لأنطونينوس الأعظم
بمحطات  مدعما، يضع معلم ميلي بطريق طنجة ،طرف حاكم الدقاطعة تيتوس أيليوس ديكريانوس

والنقش الثاني من عهد كراكلب ألكسندر سيفيروس وضع معلم ميلي من طرف حاكم الدقاطعة تيتوس 
أيليوس ديكريانوس في الطريق الرئيسي الذي يربط طنجة بموريطانيا القيصرية وإلى الدقاطعة الدوالية 

 :)ترجمة الأستاذ سليم دريسي محادثة شخصية(ربط ىذا الطريق بطرق ثانوية يبين،وىذا الدعلم كذلك 
 

 
 

 

Azéme de Montchra vier,  Excursion Archéologie d’Oran  à Tlemcen, in :المرجع  

mémoire société archéologique ,Toulouse ,France,1847,p p 336 337.  
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 :(15)رقم ملحق   
 م .541ذكرى انشاء طريق الرابط بين لدباز وتهودة كتبت سنة نقيشة لاتينية تخلد 

 
 

 

 .111 112ص  : جمال مسرحي، الدقاومة النوميدية للئحتلبل الروماني...،الدرجع السابق،جعمر ال
 Jean Maurizot, L Aurès ou le Mythe de la montagne reflète, Editionأنظر أيضا: 

Harmattan, paris,1962,p20. 

وضعت الكتابة للئمبراطور القيصر أيليوس ىادريانوس انطونينوس الأغسطس و التقي  النقيشة:محتوى 
بأمر من براسينا مسينالوس  )انطونينوس التقي( و ىو اب للوطن و الى ماركوس  اوريليوس القيصر

ني تم ،قائد امبراطوري وبروبيراطور ،أنجزت الفرقة الدساعدة السادسة فيراتا)التابعة للجيش الروما
 .)ترجمة الأستاذ سليم دريسي محادثة شخصية( استدعاؤىا من سوريا( ىذه الطريق
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 :(16) رقم ملحق 
ببلبد الدغرب القديم خلبل حيوانات استخدمت في النقل ىناك الكثير من الدصادر التي تثبت تواجد 

اللبتيني الذي تم  ومنها ىذا النقش،حيوانات النقل  باعتبارىا  الجملك  العهد الإمبراطوري الأعلى
محتوى النقش يذكر ان الكتابة كرست للآلذة محتوى النقش أما  تحريره في عهد الإمبراطور فلبفيوس

مانس و الى تيتوس فلبفيوس ستيفانوس الدعتوق من طرف الإمبراطور كان يشتغل كحارس عام على 
 :سي محادثة شخصية()ترجمة الأستاذ سليم دريمالك للجمال() لوىو مسؤول على الجما الجمالة

 

 
 ,Demogeot Émilienne, Le Chameau et l’Afrique du nord Romain, op.cit  :المرجع

p224. 
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 :(17)رقمملحق  
الكتابة لآلذة الأنونة  كرستنقيشة لاتينية تخليدا لإقامة مركزا لجباية الأنونة بمدينة كويكول أما محتواىا:  

 ببية بابيريا و كان لو منصب الراىماركيانوس ابن تينوس من قمن طرف تيتوس فلبيوس ية الأغسط
نص الكتابة يدل على شخصين الأول عبدا و الثاني محرر يخدمان في مكاتب جمع أما النقيشة الثانية: 

 .)ترجمة الأستاذ سليم دريسي محادثة شخصية(كويكولالضرائب بمدينة  
 

               
 

 

 .Albertini Eugene, Une Inscription de Djemila…,op.cit, pp 254,256 :المرجع
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 :(18) رقمملحق 
في أنقاض الزرع )زراي القديدة ( الواقعة في ولاية  اكتشافوتم قد  ىذا النص اللبتيني )من نقيشة زراي (

  ،وكركلبباطرة قيصر لوسيوس سيبستيسموس سيفيروس أن الأتدل على ، باتنة بالقرب من واد السلبم 
و مكان العبور و  قناصلو وقاموا بتدشين محطة لجباية ضريبة العبور )البورتوريوم ( بصفتهمالذين التقوا و 

 الجمارك تتحكم فيو كتيبة عسكرية.

       
 

Fabien Thibault, Les Douanes chez les romains……,op.cit,p50. المرجع   

 ترجمة محتوى النقيشة:                  
حصان فرس  ديناريوس ونصف/ عبد تعفى من الضريبة كل الدواشي الدوجهة للؤسواق/ الرأس:ضريبة 

 .بغل بغلة ديناريوس ونصف /خنزير ربع ديناريوس/كبش ماعز ربع ديناريوس ديناريوس ونصف/

ضريبة الجلود: جلد مدبوغ ديناريوس ونصف/ جلد كبش أو ماغز جلد خام مائة رطل نصف 
 ديناريوس / رطل من السفنج ربع ديناريوس. 

ضريبة الأقمشة: غطاء طاولة ديناريوس ونصف / معطف ديناريوس ونصف/ معطف أرجواني 
 وس.ديناريوس/ غطاء سرير نصف ديناريوس / قماش افريقي بالقطعة نصف ديناري

ضريبة العبور: لكل  رطل من حجر الب الصمغ معفى من الضريبة/ أمفورة خمر أمفورة جاروم ربع 
 ديناريوس/ لكل مائة صاع من الجوز.)ترجمة سليم دريسي محادثة شخصية(.
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 (:19)رقم الملحق
 .تشير لأصحاب السفن الأفارقةبساحة أوستيا  عثر عليهانقيشة لاتينية                

  
 

 .213ص الحبيب محمد بشاري، الدرجع السابق، :المرجع
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 :(20) رقم ملحق 
تم العثور وقد   ،البروقنصلية(مقاطعة  لى ملبك سفن النقل ينتمون لددينة سبيطلة )إنقيشة لاتينية تشير 

محفوظة  النقيشةو ، خاصة الزيت نحو روما الذي كان يصدر منتوجات سبيطلة ،ناء حضرموتيعليها بم
 بمتحف سوسة:

 
  

 
 

 Samir Aounalah et Autres, Inscriptions Latines Lapidaire du mussé de المرجع:  

Sousse, éd monographie université delgi studi di Cagliari Sassari, italia, 2019, 

p25. 
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 (:21) رقمملحق 
 صور لطريق الروماني بحضرموت )سوسة(.

  
 

 

 Caton, La compagn Hadrumète (étude de topographie Antique et urbaine المرجع:

de la société archéologique de Sousse(, imprimerie Française, Sousse, 1905, 

p198. 
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 (:22)رقمملحق  
 الذي يصل إلى تيمقاد وكان لسصص  لسير العربات .نموذج عن طريق روماني 

 
   

 

 

 Albert Ballu, Ruines de timgad (antique thamugadu ),Ernest leroux المرجع:

editeur,France,1897,p99.   
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 (:23)رقم ملحق 
 ىندسة ورصف الطرق بين الددن.

                             

 

 

 

 

 أيضا:ينظر  .44: شارل جيلبار بيكار،الدرجع السابق،ص الدرجع
T.Ninouh and A.Rouili, Protection and Enhancement of the Roman roads in  

Algeria, in journal social and science Engineering,V7,n12,world academy ,2014 

,p274. 
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 :(24) رقم ملحق 
 *  نموذج لدخطوط مسار أنطونيوس.                .     نموذج من لسطوط لوحة بوتينغر

 

     
بحث في -م(585-535، الدقاطعات الإفريقية خلال الفوضى العسكرية ):لزفوظ خالدالمرجع 

، أطروحة دكتوراه علوم في التاريخ على البروقنصلية وموريطانيا القيصرية وانعكاساتهاتداعيات الأزمة 
 . 282 280،ص 2121 2،2104الجزائرالتاريخ،جامعة القديم، قسم 
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 (:25) رقم ملحق 
 .منحوتات تريبوليتانيا تبرز لرالات إستخدامات حيوانات النقل

 
 

 
 
 

 .Olven brogen,op.cit,p132  :المرجع
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 :(62) رقمملحق 
 رومانية وسائقان يحملان عصا القيادة: اتعرب

 

  
 
 

 François Bertrandy   :أيضا ينظر.088: باحمد السعيد، الدرجع السابق، ص المرجع

,op.cit, p239 
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 :(62)رقم ملحق  
 فسيفساء أوذنة من بين ما تصوره رجل يسوق حمار رافعا على ظهره الأحمال. 

 
 
 

 .230: أحمد عزت زكي، تصوير الحياة اليومية...،الدرجع السابق،ص جعمر ال
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 (:82) رقمملحق 
 .أنواع عربات النقل الرومانية

                    
                                                                            .*مصباح افريقي يصور عربة الكاروكا         .*عربة الكويزا من خلال فسيفساء وادي الرمل

               
 (Sarracumعربة )                               فسيفساء شرشال تصور عربة البلوستًا  

        .بواسطة سائق  تقاد لزملة بالزيتون تجرىا الثيران
                

Stéphanie Guedon, le voyage  dans l’Afrique romaine, op.cit,p p  المرجع                :
422,424. 
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 (: 82ملحق رقم )                                          
بالإعدام نحو  مفسيفساء زليتن تبين عربة صغيرة ذات عجلتين لسصصة لنقل السجناء المحكوم عليه

بهم عمود لربط السجين حتى لا يتحرك وينقل بواسطة شخص يجر العربات  ،الحيوانات الدتوحشة
 :العربة بعمود طويل

 

 
 

 

 .René Cagnât, Une Nouvelle mosaïque …….,op.cit,p100 المرجع:
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 :(30)رقمملحق  
التابعة لدلاك السفن الأفارقة تبرز أمفورة  48على اليمين فسيفساء عثر عليها بميناء اوستيا بالمحطة رقم 

موريطانيا القيصرية التي استخدمت في نقل مصبرات السمك ، بينما على اليسار أمفورة أخرى من 
 البروقنصلية .نفس الشكل؛ وىي من أمفورات التي صدرت منتوجات إفريقيا 

    
 

 

 

 

 Ben Abed-Ben Khader Aïcha et autre, L'amphore mauritanienne de la المرجع:

station 48 de la place des Corporations,  identifiée à Pupute (Hammamet, 

Tunisie), In,Antiquités africains, t35,n1,France,1999, pp170 171. 
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 :(31) رقم ملحق 
 *رصيف الجهة الشرقية لديناء لبتيس ماغنا.      لعام لديناء لبتيس ماغنا *الدخطط ا        

      
 

  André Laronde, le port de lepcis magna, op.cit,pp 339 341. :المرجع  
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 :(32)رقمملحق  
 فسيفساء الواجهة البحرية تبرز ميناء ىيبو ريجيوس خلال العهد الروماني ومرافقو

 
 

نقيشة المحرر سابيوس وأهميتها في تاريخ مدينة عنابة )ىيبو  "لزمد وأم الخير العقون،ا:وابل المرجع
 ،جامعة وىران، 3،ع01م،  لرلة عصور الجديدة، "ريجيوس ( خلال القرن الثالث ميلادي

 .50،ص5151
 .M. Katherine and D. Danibabin, The Mosaics….,op.cit,p353ينظر أيضا: 
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 :(33)رقم: ملحق 
 فسيفساء ألثبروس الخاصة بالسفن.

 
 
 

 D.Gauckler, La Mosaïque Althiburus, op.cit, p p 45 46.   المرجع :
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 (:34) رقم ملحق 
 سفن النقل الرومانية )أشكالذا وأسماؤىا( من خلال فسيفساء ألثبروس. 

 

 
 

 .096ضاوية بلكامل، الدرجع السابق،ص الب :المرجع
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 (:35) رقم ملحق 
 الحمالون: مشاىد لستلفة لعملهم في النقل.

 

 
 .فسيفساء من سوسة تبرز عملية تفريغ سفينة نقل                  بعض طرق نقل الحيوانات .

 
 .340  335: البضاوية بلكامل، مظاىر إقتصادية ...،الدرجع السابق، ص ص  عرجالم

 .M. Katherine and D. Danibabin, The Mosaics….,op.cit,p352ينظر أيضا: 
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 :(36)رقم ملحق  
، والثانية لددينة تشير للتجار والدختصين في النقل البحري التابعين لصبراتو 04فسيفساء الدكتب

سلكتوم اما الثالثة للمختصين في النقل البحري التابعين لدكتب قرطاج ، كما توضح بعض السفن 
 الشراعية الدخصصة للنقل:

 

 
 .69 ،66ص  الحبيب بشاري، الدرجع السابق، ص لزمد: المرجع
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                          (Althobrauis)ألثبروس 

                                              (Utica)أوتيكا 
                                             (Uthina)أوذنة 

                                         (ostia)أوستيا 
 (Altava)أولاد ميمون 

 (oea)طرابلس /أويا
 (Icosium) ايكوزيوم)الجزائر(

 (Vaga)باجة 
 (Portus Magnus)بطيوة

 (Bulla Reegia)بلاريجيا 
 (Benasa Valentia)بناسا

 (Hippo Dirhutus)بنزرت 
 (Bétique)بيتيكا

 (Tugulus)تاجولاي 

 (Theveste)تبسة 
 cohors)تحمارت

bereucurum) 
 Siga) )تكمبريت

 (Pomaria) تلمسان
 (Thubusctu)توبوسكتو

 (Tefesdet)تيبازة 
 (tigis)تيجيس 

 (Thala)ثالة 
 (Thammusida)ثاموسيدا  

 (Thabraca)ثابراكة 
 (Garama)جرمة 
 (cuicul) / كويكولجميلة

 (Igilgili)جيجل 
 (Gigthis)جينجيش 

 (Amaedra)حيدرة  
 (Mascula)خنشلة 

 (THapsus)رأس ديماس 
 (Rhussadir)روسادير

 (Zerai)زراي 
 (Septem)سبتة

  (Sefetula)سبيطلة
 (Stifis)سطيف 

 (Auzia)سور الغزلان 
 (Hadrumètum)سوسة 

 (Taghaste)سوق أهراس 
 (Culumnata)سيدالحسني 

 (Missaua)/ميسواسيدي داود
 (missua)/ميسواسيدي داود
 (Cyrène)سيرينايكا 

 (Caesarea) /ايولشرشال
 (Simithu) تويميش

 (THabraca)طبرقة 
 (Oppidum navum) الدفلىعين 

  (Tingitum)طنجيس
 (Hippo Regius)عنابة 

 (Albulae)عين تيموشنت
  (Cydamus)غدامس
 (Tacapes)قابس 
 (Calama)قالمة 

 (Carthago)قرطاج 
 (Cartago Nova)قرطاجنة

 (Capsa)قفصة 

 (CHullu)القل 
 (Curbus)كوربيس 
 (Cuitas)كويتوس 

 (lepcis magna)لبدة 
 (Lambaesis)لمباز 
 (Leptis minor)لمطة 

 (Bargradaمجردة )
 (Theleptus)المدينة القديمة 
  (PHelaenorum Area)مذابح فيلاني 

 (Tiplum)المركوري
  (Thubactus)مصراته
 (Numeros syrorum)مغنية

 (Gummi)المهدية 
 (Milev)ميلة 
 (Voulibilis)وليلي
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 الملخص:
يتطرق الموضوع لوسائط النقل ببلاد المغرب القديم خلال العهد الإمبراطوري الأعلى، والتي تتمثل في 
هياكل النقل كالطرق بنوعيها البرية والمائية  ، والمحطات والموانئ عبر كافة مقاطعات المغرب القديم ودورها 

والنهرية وخصائصها، إضافة إلى عمال النقل باعتبارهم في مجال النقل، ثم وسائل النقل البرية والبحرية 
جزءا من تلك الوسائط ؛ فيجب التحدث عن طرق عملهم، وأيضا تنظيم السلطات الرومانية للمهنة  
كالملاحة، إضافة إلى القوانين التي سنتها الإمبراطورية في مجال النقل ، كما لعبت الموارد المالية دورا هاما 

الموجهة لصناعة وسائل النقل وترميم الهياكل وتسديد أجور الناقلين، كان مصدر تلك تسيير هذا النشاط 
الأموال من ضريبة البورتوريوم، التي فرضت على البضائع والأشخاص عند العبور، وخصصت لها إدارة في 

هي جبايتها، وقد عرف مجال النقل بالمغرب القديم مجموعة من المشاكل قد أثرت على تلك الوسائط، و 
 . عراقيل طبيعية بشرية ومادية، مما استدعى بالسلطات لمجابهتها من أجل تأمين وسائط النقل

 المفتاحية:الكلمات 
 ؛ عمال النقل؛ الأجور وضريبة البورتوريوم، تنظيم وتأمين النقل. الرومان؛ القديموسائط النقل؛ المغرب 

Abstract : 
The topic deals with the means of transport the old Maghreb during the Supreme 

Imperial Era, which consists of transport structures such as roads of both types of 

land and water, stations and ports across all provinces of the Antiquity Maghreb 

and their role in transport, then land, sea and river transport and its characteristics, 

in addition to transport workers as part of those media; Important for the conduct 

of this activity, which is geared towards the transport industry, the restoration of 

structures and the payment of the wages of carriers, was the source of those funds 

from the Puerto Rican tax, which was imposed on goods and persons at transit, and 

was allocated to a department in its collection, and the area of transport in the old 

Maghreb has known a range of problems that have affected those media, which are 

natural human and material obstacles, which have necessitated the authorities to 

confront them in order to secure the means of transport.  

Keywords: transport; Maghreb Antiquity; the Romans; transport workers; wages 

and Puerto Rican tax, transport regulation and insurance. 


